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Promemorians huvudsakliga innehéll

I promemorian foreslas en siankning av koldioxid- och energiskatten pa
bensin och diesel.

Forslaget foranleder dndringar i lagen om skatt pa energi. Andringarna
foreslas trada i kraft den 1 januari 2020.
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1 Forslag till lag om dndring 1 lagen
(1994:1776) om skatt pa energi

Harigenom foreskrivs att 2 kap. 1 och 1 b §§ om lagen (1994:1776) om
skatt pa energi ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

2 kap.
1§
Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra stycket
eller 1 b §, betalas for f6ljande brinslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brénsle __ Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt

1. 27101141, Bensin som
27101145 uppfyller krav
eller for
2710 11 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 3 kr 95 ore 2kr6206reper 6 kr 57

per liter liter Ore per

liter
— alkylatbensin 2 kr 00 ére 2kr626reper 4 kr 62
per liter liter Ore per

liter
b) miljoklass 2 3 kr 98 ore 2kr626reper 6 kr 60
per liter liter Ore per

liter

2. 27101131, Annan bensin 4 kr 84 ore 2kr 62 6reper 7 kr46

2710 1151 an som avses per liter liter ore per
eller under 1 eller 7 liter
271011 59

3. 27101921, Eldningsolja,

271019 25, dieselbrénnolja,

2710 1941-  fotogen, m.m.

271019 49 som

eller

271019 61—

2710 19 69
a) har forsetts 887 kr per 3 360 kr per 4 247 kr
med mirk-och  m? m? per m?
fargdmnen eller
ger mindre dn
85 volympro-
cent destillat
vid 350°C,
b) inte har for-
setts med
mark- och

! Senaste lydelse 2019:447.



KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
fargdmnen och
ger minst
85 volympro-
cent destillat
vid 350°C, till-
horig
miljoklass 1 2389 kr 2 236 kr per 4625 kr
per m® m3 per m®
miljoklass 2 2 694 kr per 2 236 kr per 4930 kr
m3 m? per m*
miljoklass 3 2 852 kr per 2 236 kr per 5 088 kr
eller inte tillhér ~ m? m? per m?
nagon
miljoklass
4. 27111211-  Gasol mm.
2711 19 00 som anvinds
for
a) drift av 0 kr per 3 535 kr per 3535 kr
motordrivet 1 000 kg 1 000 kg per
fordon, fartyg 1000 kg
eller luftfartyg
b) annat énda- 1 140 kr per 3 535 kr per 4675 kr
mal &n som 1000 kg 1000 kg per
avses under a 1000 kg
5. 27111100, Naturgas som
27112100 anvinds for
a) drift av 0 kr per 2 516 kr per 2516 kr
motordrivet 1 000 m* 1 000 m* per
fordon, fartyg 1 000 m*
eller luftfartyg
b) annat énda- 981 kr per 2 516 kr per 3497 kr
mal &n som 1 000 m* 1 000 m* per
avses under a 1 000 m*
6. 2701,2702 Kol och koks 675 kr per 2 924 kr per 3599 kr
eller 2704 1000 kg 1000 kg per
1000 kg
7. 27101131 Flygbensin 3 kr 98 ore 2kr626reper 6 kr 60
med en blyhalt per liter liter ore per
om hogst liter
0,005 gram
per liter

I fall som avses i 4 kap. 1 § 7 och 8 samt 12 § 4 tas skatt ut med ett
belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som géller for
brénslets olika anvandningsstt.

I fall som avses i4 kap. 1 § 10 a och b och 12 § 5 tas skatt ut med ett
belopp som motsvarar

1. skatten som géller for brénsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle

enligt forsta stycket 3 a har forvarvats utan skatt,

2. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for brénsle enligt forsta

stycket 3 a respektive brinsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt

forsta stycket 3 a har forvarvats med skatt,



3. skatten som géller for annat brénsle enligt forsta stycket, om sadant
brinsle i annat fall 4n som avses i 1 har forvarvats utan skatt,

4. skatten som giller for det brinsle enligt forsta stycket som det
anvénda brénslet anses likvardigt med enligt 3 eller 4 §, om brénsle
enligt 3 eller 4 § har forvérvats utan skatt, och

5. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for brénsle enligt forsta
stycket 3 a respektive brinsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt
3 eller 4 § har forvarvats med skatt som motsvarar skatten som géller for
brénsle enligt forsta stycket 3 a.

I fall som avses i 4 kap. 1 § 10 c tillimpas tredje stycket 1-3 avseende
flygfotogen (KN-nr 2710 19 21).

Féreslagen lydelse

2 kap.
1§
Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra stycket
eller 1 b §, betalas for foljande branslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brénsle __Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt

1. 27101141, Bensin som
2710 1145 uppfyller krav
eller for
271011 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 4 kr 10 ore 2kr 59 6reper 6 kr 69

per liter liter Ore per

liter
— alkylatbensin 2 kr 07 ére 2kr 59 6reper 4 kr 66
per liter liter Ore per

liter
b) miljoklass 2 4 kr 13 ore 2kr596reper 6 kr 72
per liter liter Ore per

liter

2. 27101131, Annan bensin 5kr 02 ore 2kr 59 6reper  7kr6l

2710 1151 dn som avses per liter liter ore per
eller under 1 eller 7 liter
271011 59

3. 27101921, Eldningsolja,

271019 25, dieselbrénnolja,
2710 1941-  fotogen, m.m.
271019 49 som
eller
271019 61—
271019 69
a) har forsetts 903 kr per 3 420 kr per 4323 kr
med mirk-och  m? m? per m?
fargamnen eller
ger mindre dn
85 volympro-
cent destillat
vid 350°C,
b) inte har for-
setts med



KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
mark- och
fargdmnen och
ger minst
85 volympro-
cent destillat
vid 350°C, till-
horig
miljoklass 1 2461 kr 2 246 kr per 4707 ke
per m? m? per m*
miljoklass 2 2 777 kr per 2 246 kr per 5023 kr
m? m? per m?
miljoklass 3 2 941 kr per 2 246 kr per 5187 kr
eller inte tillhér ~ m? m? per m®
négon
miljoklass
4. 27111211- Gasol m.m.
2711 19 00 som anvinds
for
a) drift av 0 kr per 3 598 kr per 3598 kr
motordrivet 1000 kg 1000 kg per
fordon, fartyg 1 000 kg
eller luftfartyg
b) annat énda- 1 160 kr per 3 598 kr per 4758 kr
mal &n som 1 000 kg 1 000 kg per
avses under a 1000 kg
5. 27111100, Naturgas som
27112100 anvands for
a) drift av 0 kr per 2 561 kr per 2561 kr
motordrivet 1 000 m* 1 000 m* per
fordon, fartyg 1 000 m*
eller luftfartyg
b) annat &nda- 998 kr per 2 561 kr per 3559 kr
mal in som 1000 m* 1000 m* per
avses under a 1 000 m*
6. 2701,2702 Kol och koks 687 kr per 2 976 kr per 3663 kr
eller 2704 1 000 kg 1 000 kg per
1000 kg
7. 27101131 Flygbensin 4kr 13 ore 2kr596reper 6 kr72
med en blyhalt per liter liter ore per
om hogst liter
0,005 gram
per liter

I fall som avses i 4 kap. 1 § 7 och 8 samt 12 § 4 tas skatt ut med ett
belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som géller for

brénslets olika anvandningssatt.

I fall som avses i4 kap. 1 § 10 a och b och 12 § 5 tas skatt ut med ett

belopp som motsvarar

1. skatten som géller for brénsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle
enligt forsta stycket 3 a har forvarvats utan skatt,

2. skillnaden mellan de skattebelopp som galler for brénsle enligt forsta
stycket 3 a respektive brénsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt

forsta stycket 3 a har forvirvats med skatt,



3. skatten som géller for annat brénsle enligt forsta stycket, om sadant
brinsle i annat fall 4n som avses i 1 har forvarvats utan skatt,

4. skatten som giller for det brinsle enligt forsta stycket som det
anvénda brénslet anses likvardigt med enligt 3 eller 4 §, om brénsle
enligt 3 eller 4 § har forvérvats utan skatt, och

5. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for brénsle enligt forsta
stycket 3 a respektive brinsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt
3 eller 4 § har forvarvats med skatt som motsvarar skatten som géller for

brénsle enligt forsta stycket 3 a.

I fall som avses i 4 kap. 1 § 10 c tillimpas tredje stycket 1-3 avseende

flygfotogen (KN-nr 2710 19 21).

Nuvarande lydelse Féreslagen lydelse

1b§
For kalenderaret 2020 och For kalenderaret 202/ och
efterféljande  kalenderdr  ska efterfoljande  kalenderar  ska
energiskatt och koldioxidskatt energiskatt och koldioxidskatt

betalas med belopp som motsvarar
de i 1 § angivna skattebeloppen
efter en arlig omréikning enligt
andra stycket. Regeringen fast-
stiller fore november ménads ut-
gang de omrdknade skattebelopp
som ska tas ut for pafdljande
kalenderar.
For branslen som avses i

betalas med belopp som motsvarar
de i 1 § angivna skattebeloppen
efter en éarlig omrikning enligt
andra stycket. Regeringen fast-
stiller fore november manads ut-
gdng de omrdknade skattebelopp
som ska tas ut for paféljande
kalenderar.

1.1 § forsta stycket 3 a samt 4-6 ska energiskatt och koldioxidskatt
betalas med belopp som motsvarar de i 1 § angivna skattebeloppen
multiplicerade med jamforelsetalet enligt tredje stycket,

2.1 § forsta stycket 1, 2, 3 b och 7 ska

a) koldioxidskatt betalas med belopp som motsvarar de i 1 § angivna
koldioxidskattebeloppen multiplicerade med jimforelsetalet enligt tredje
stycket, och

b) energiskatt betalas med belopp som motsvarar summan av de i 1 §
angivna energiskatte- och koldioxidskattebeloppen multiplicerade med
jamforelsetalet enligt tredje stycket med ett arligt tilldigg av tva
procentenheter, med avdrag for det omridknade koldioxidskattebeloppet

enligt a.

Med jamforelsetal avses det
vérde, uttryckt i procent, som anger
forhallandet mellan det allménna
prislidget i juni ménad aret ndrmast
fore det ar berdkningen avser och
prislaget i juni 2018.

Med jamforelsetal avses det
vérde, uttryckt i procent, som anger
forhallandet mellan det allminna
prisldget i juni ménad &ret nidrmast
fore det ar berdkningen avser och
prislaget i juni 2019.

Beloppen enligt andra stycket 1, 2 a och 2 b avrundas var for sig till hela

kronor och oren.

% Senaste lydelse 2019:447.



1. Denna lag trdder i kraft den 1 januari 2020.
2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for forhallanden som hinfor
sig till tiden fore ikrafttrddandet.
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2 Sankt skatt pa drivmedel

2.1 Bakgrund

Koldioxidskatt och energiskatt tas ut pa bensin och diesel. Skattesatserna
pa drivmedel framgér av 2 kap. 1 § lagen (1994:1776) om skatt pa energi,
forkortad LSE.

Sedan 1994 ska en arlig indexomrékning ske av sévil koldioxid- och
energiskattesatserna pd bl.a. bensin och diesel med forandringar i
konsumentprisindex (KPI). Syftet med indexeringen é&r att realvirdesédkra
skattesatserna. For bensin och diesel beaktas sedan den 1 januari 2016
dven utvecklingen av bruttonationalprodukten (BNP) vid den arliga
omrékningen.

For perioden fr.o.m. den 1 juli 2019 t.o.m. den 31 december 2019 &r
ddremot skattebeloppen for bensin och diesel bestimda endast utifran
faktiska fordndringar av KPI. Den foréndringen foranleddes av riksdagens
tillkénnagivande om Statens budget 2019 Rambeslut (bet. 2018/19:FiU1,
rskr. 2018/19:62). Vid riksdagsbehandlingen bifoll riksdagen reservation
1 under punkt 1, reservation 5 under punkt 2 och i dvriga fall utskottets
forslag till riksdagsbeslut. Tillkdnnagivandet innebar bl.a. att skatten pa
bensin och diesel skulle sénkas motsvarande BNP-indexeringen for andra
halvaret 2019. De reservationer som bifolls av riksdagen innebar att medel
avsattes for en sdnkning under 2019 men ddremot inte for sédnkningar
under efterkommande kalenderar. Indexering ska enligt gédllande regler
aterigen ske bade avseende KPI och BNP frén 1 januari 2020. Berdkningen
av 2020 ars koldioxid- och energiskattesatser ska ske utifrdn den faktiska
fordndringen 1 KPI under perioden juni 2018 och juni 2019.

Den 1 juli 2018 infordes en reduktionsplikt for inblandning av
biodrivimedel i bensin och diesel (prop. 2017/18:1, FiU2017/18:1, rskr.
2017/18:54). Syftet med reduktionsplikten &r att skapa langsiktiga
spelregler for héllbara biodrivmedel for att pa sikt kunna né en fossilfri
fordonsflotta. En reduktionsplikt innebdr en skyldighet att minska
utsldppen av véxthusgaser frdn bensin och diesel genom inblandning av
biodrivmedel. I samband med att reduktionsplikten infordes dndrades
skattereglerna for bensin och diesel pa sé sitt att samma koldioxid-
skatteniva géller for hela brinsleblandningen bensin och diesel. Tidigare
hade det inblandade biobrénslet varit skattebefriat.

I ett inledningsskede bedomdes det som viktigt att sitta
reduktionsnivaerna utifran befintlig andel biodrivmedel i bensin och diesel
for att marknaden skulle fa tid for anpassning av produktionen av
biodrivmedel. I samband med inforandet beslutade riksdagen att
reduktionsnivderna skulle dndras fr.o.m. den 1 juli 2018, den 1 januari
2019 och den 1 januari 2020. Regeringen aviserade redan vid inférandet
av reduktionsplikten (prop. 2017/18:1 Forslag till statens budget,
finansplan och skattefragor avsnitt 6.15, s 373) att schablonen for hur stor
andel av bensin respektive diesel som utfos av biomassa kommer behéva
uppdateras over tid med fordndringar av skatteuttaget for koldioxidskatt
som foljd. Den forsta gdng sadana uppdateringar bor ske bedomdes da vara
infor ikrafttradandet av de reduktionsnivéer i reduktionsplikten som sker



den 1 januari 2020. Regeringen foreslog ocksa att en justering av
energiskatten pa drivmedlen inom reduktionsplikten skulle genomforas for
att motverka hdjda priser av drivmedlen till konsument, de s.k.
pumppriserna.

2.2 Sankt koldioxidskatt och energiskatt pa bensin
och diesel m.m.

Promemorians forslag: Koldioxidskatten pa bensin sinks med 8 ore
per liter och pé diesel med 3 6re per liter. Energiskatten sdnks med 5 6re
per liter bensin och med 6,3 ore per liter diesel.

Koldioxid- och energiskattesatserna for bréanslen for 2020 anges i
lagen om skatt pa energi.

Andringarna trider i kraft den 1 januari 2020.

Skiilen for forslaget

For att motverka 6kade pumppriser pa bensin och diesel som kan uppsta
nir inblandningen av biodrivmedel okar till f61jd av reduktionsplikten
samt genom indexering av drivmedelsskatter 2020 foreslas energiskatten
pa bensin och diesel sinkas. Sénkt skatt pd koldioxid medfér att den
generella skattenivan pa fossilt kol uppritthélls dven 2020 nér andelen
biodrivmedel i bensin och diesel dr hogre. Forslagen medfor att skatten vid
pump, utéver vad som foljer av indexeringen med KPI, inte hgjs 2020.

Mélet med koldioxidskatten har dnda sedan den infordes 1991 varit att
minska utsléppen av koldioxid fran brénslen med fossilt ursprung genom
att beskatta det fossila kolinnehéllet i brénslet. Skatten sétter ocksa ett pris
pa utsldpp oberoende av typ av utslédppskilla. Fossilt kol &r kol som inte
varit del av kolets kretslopp under lang tid. Forbrianning av fossilt kol
adderar darfor ytterligare koldioxid till atmosfiaren. Kol fran biomassa
ingdr ddremot 1 ett standigt pagdende kretslopp med utsldpp och upptag i
kolcykeln. Nér anviandningen av héllbara biobrdnslen okar kan fossila
branslen ersittas, vilket innebdr att utsldppen av véaxthusgaser fran
brénslen som innehaller fossilt kol minskar.

De hogre reduktionsnivaer inom reduktionsplikten som inférs den
1 januari 2020 kommer troligtvis innebéra att bréansleblandningen behdver
innehélla en hogre andel biodrivimedel vilket, allt annat lika, bedoms leda
till hdgre pumppriser. Anledningen till att pumppriset bedéoms 6ka &r bl.a.
de hogre produktionskostnaderna som rader for biodrivmedel jamfort med
deras fossila motsvarigheter. Se Energimyndighetens
Overvakningsrapport avseende skattebefrielse for flytande biodrivmedel
under 2018 for information om produktionskostnader. Vidare innebar nya
bestimmelser om vilka dmnen som utgdér en restprodukt att de
genomsnittliga vixthusgasutsldppen for HVO och biobensin kan forvéntas
oka, vilket innebdr att mangden biodrivmedel som krivs for att uppné
reduktionskvoten for diesel och bensin didrmed ocksd okar. Aven
indexeringen av drivmedelsskatterna paverkar pumppriserna uppat.
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I tabellen nedan framgar fordndringarna for bensin, miljoklass 1 och
diesel, miljoklass 1 jaimfort med nu géllande skattesatser. KPI har under
den aktuella perioden &kat med 1,78 procent. Tillsammans med BNP-
tilligget sker en omrdkning med 3,78 procent. Forandringar till f6ljd av
detta redovisas i tabellen nedan.

Tabell Forandringar av skattesatser den 1 januari 2020 jamfort
med skattesatser den 1 juli 2019
Ore per liter
Energislag Bensin, miljoklass 1 Diesel miljoklass 1
KPI-indexering 5 4
koldioxidskatt
KPI-indexering energiskatt 7 4,2
BNP-indexering (+ 2.p.e 13 9.3
laggs pa energiskatt)
Sankt koldioxidskatt -8 -3
Séankt energiskatt -5 -6,3
Summa 12 8,2

Sammanfattningsvis foreslas darfor att koldioxidskatten per liter sénks
pa bensin med 8 dre och pa diesel med 3 dre och att energiskatten sénks
med 5 ore per liter bensin och 6,3 &re per liter diesel i forhéllande till de
indexomriknade skattesatserna for 2020 som annars skulle gélla utifran
nuvarande regelverk.

For att sékerstilla att fordndringarna av beskattningen inte ska medfora
nagot element som &r att anse som statligt stod foreslas fordndringarna
gilla de generella koldioxid- och energiskattesatser som géller for de
drivmedel som definitionsméssigt omfattas av 2 kap. 1 § forsta stycket 1,
2,3 b och 7 LSE. Utdver de drivmedel som omfattas av reduktionsplikten
ingdr i dessa definitioner flygbensin, flygfotogen samt vissa oljor med hog
svavelhalt.

Skattesatserna faststdlls i lag

Enligt gdllande regler ska skattesatserna i 2 kap. 1 § LSE arligen indexeras
med fordndringen i KPI dirutdver ett schabloniserat tilligg med tva
procentenheter till KPI-omrdkningen. Det sker vanligen genom att
regeringen i en forordning ldgger fast det kommande kalenderérets
koldioxid- och energiskattesatser i enlighet med reglerna i LSE. I denna
promemoria foreslds emellertid sdnkningar av koldioxid- och
energiskattesatserna pa bensin och diesel. De skattesatser som ska gilla
vid ingadngen av 2020 for bensin och diesel kommer dérfor uttryckas i
2 kap. 1 § LSE vid en nivd som motsvarar normalskattenivan med
beaktande av omrdkningen. Da tillimpliga skattesatser kommer framgé
direkt av lag kommer forordningen inte att tillimpas. Av lagtekniska skél
foreslas darfor att koldioxid- och energiskattesatserna for samtliga
brénslen for 2020 anges i 2 kap. 1 § LSE.
Andringarna foreslas trida i kraft den 1 januari 2020.



Lagforslag

Forslaget foranleder dndringar i 2 kap. 1 och 1 b §§ lagen (1994:1776) om
skatt pa energi.

3 Konsekvensanalys

3.1 Syfte och alternativa losningar

Forandringarna motverkar 6kade pumppriser pa bensin och diesel som kan
uppsta till foljd av dkad inblandning av biodrivmedel och indexering av
drivmedelsskatter 2020. Forandringarna av koldioxidskatten medfor ocksa
att den generella skattenivan pa fossilt kol uppritthdlls d&ven 2020 nar
andelen biodrivmedel i bensin och diesel ar hogre.

Ett alternativ vore att inte gora négra forandringar. Att inte gora nagra
fordndringar av koldioxid- och energiskatten skulle innebéra att priset vid
pump blir hogre &n med forslagen i denna promemoria och att
koldioxidskatten inte skulle spegla den hogre andelen biodrivmedel i
bensin och diesel. Energiskatteskillnaden mellan bensin och diesel dkar
marginellt i och med forslaget. Eftersom denna utgdr en skatteutgift i
redovisningen av skatteutgifter 2019 (skr. 2018/19:98) gor forslaget att
denna skatteutgift okar nagot. Konsekvensbeddémningarna i denna
promemoria avser primért effekterna av de foreslagna forandringarna av
koldioxid- och energiskattesatserna.

3.2 Offentligfinansiella effekter

Justeringen av koldioxidskatten innebér en ldgre koldioxidskatt med 8 ore
per liter pa bensin och med 3 ore per liter pa diesel jamfort med de
skattebelopp som foljer av den arliga indexeringen, se avsnitt 2.2.
Diérutover foreslas energiskatten pa bensin sdnkas med 5 6re per liter och
pa diesel med 6,3 6re per liter. Sammantaget innebér det, exklusive moms,
en sdnkning av skatten pa bensin med 13 6re och pé diesel med 9,3 ore per
liter. Forslaget minskar statens skatteintédkter med totalt 0,90 miljarder
kronor 2020 och med 0,81 miljarder kronor per &r 2021-2023. Av
fordndringen i skatteintdkter 2020 motsvarar drygt 0,4 miljarder kronor
sinkningar av koldioxidskatten och knappt 0,5 miljarder kronor
sankningar av energiskatten.

33 Effekter for foretagen

De allra flesta foretag som berdrs av forslaget paverkas genom ett
fordndrat pris pa bensin och diesel. Bedomningen i denna promemoria ror
enbart prisdndringen till foljd av forslaget om fordndrade skattesatser i
denna promemoria (avsnitt 2.2). Totalt innebér forslagen i denna
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promemoria en sidnkning av skatten pa bensin med 13 6re per liter och en
sdnkning av skatten pé diesel med 9,3 &re per liter exklusive moms jamfort
med vad som skulle f6lja 2020 enligt nu géllande regler.

I Sverige forbrukas merparten av de totala volymerna av bensin och
diesel inom transportsektorn. Huvudsakligen paverkas darfor de
niringssektorer som 1 hog grad &ar beroende av végtransporter.
Skattesankningen pa diesel paverkar i forsta ledet &kerindringen och
dérigenom dven den industri och de néringar som i hog grad &r beroende
av  végtransporter.  Forslaget beddms dven  medféra  viss
kostnadsminskning for svenskt jord- och skogsbruk samt gruvindustri d&
forslaget innebér ldagre skatt pa diesel jamfort med den skattenivd som
foljer av den érliga indexeringen.

Den forandrade arskostnaden beror i varje enskilt fall pa hur manga
fordon foretaget brukar, hur langt fordonen framfors, vilket brénsle de
drivs med och vilken forbrukning av drivmedel fordonen har. Exempelvis
blir nedan beskrivna kostnadsforandringar ldgre om lastbilarna drivs pa
hoginblandade biodrivmedel (som inte omfattas av skattesdnkningen). Ett
akeri som anvénder ett fjarrbilsekipage som framfors 12 000 mil om aret
och forbrukar fyra liter diesel per mil far genom forslaget minskade
kostnader pé drygt 4 500 kronor per ar (0,093 kr/l *12 000 mil*4 I/mil =
4 500 kr). For en buss i stadstrafik som drivs pa diesel och framfors 5 500
mil per &r och drar ungefér fyra liter per mil forvéntas kostnaderna till foljd
av forslaget minska med ca 2 000 kronor per ar (0,093 kr/1 *5 500 mil *4
liter/mil = 2 000 kr).

Omfattningen av s.k. ekonomitankning r inte klarlagd, men far allméant
sett ses som ett storre problem nér priset i grannldnder avviker kraftigt fran
det i Sverige. Forslaget bedoms inte pa nagot vasentligt sett paverka denna
omfattning, &ven om det pa marginalen inte gér att utesluta viss paverkan.

Skatteforandringarna utgar fran skattebelopp som éndd kommer &ndras
vid arsskiftet i och med den arliga indexeringen. Forslaget bedoms darmed
inte péverka foretagens administrativa kostnader varken pé kort eller lang

sikt. Forslaget bedoms inte foranleda fordndringar av ndgra andra
kostnader for foretagen.

Koldioxidskatt och energiskatt pa bensin och diesel tas ut enligt samma
regelverk oavsett foretagens storlek, dven aterbetalning av koldioxidskatt
inom jord- skogs- och vattenbrukssektorerna géller for alla foretag oavsett
storlek, givet att kriterierna for aterbetalningen &r uppfyllda. Bedomningen
ar darfor att det vid utformningen av forslagen inte &r motiverat att sarskild
hénsyn tas till sma foretag.

34 Effekter for enskilda

Drivmedel beskattas i Sverige med koldioxidskatt, energiskatt och
mervirdesskatt. En mervérdesskatteeffekt tillkommer om kdparen ar en
privatperson. P4 drivmedel utgir mervérdesskatt med 25 procent. For
foretag som har ratt att dra av denna ingdende merviardesskatt tillkommer
inte ndgon sédan effekt.

Totalt bedoms den foreslagna sénkningen av skattenivaerna innebéra att
priset pa bensin inklusive moms for en enskild minskar med drygt



16 ore per liter (13 ore/l *1,25). For diesel véntas priset till f6ljd av
skattesdnkningen minska med 11,6 ore per liter inklusive moms.
Sénkningen av skatten pa bensin paverkar fler hushall direkt &n
sdankningen av skatten pa diesel. For ménga bilister som kor ungefar
1 500 mil per ar innebér skattesinkningen pa bensin ldgre kostnader med
knappt 150 kronor per ar (0,13 kr/1 *1,25 *1500 mil *0,6 /mil) jamfort
med om skattenivan som foljer av den arliga indexeringen skulle gillt. Vid
en sddan redovisning for en bilist som kdr pd diesel kan sédnkningen
innebéra lagre kostnader med ungefér 100 kronor per ar.

Effekten pa hushall skiljer sig beroende pé vad det ar for typ av hushall,
biltyp, samt i vilken grad hushéllet &r beroende av bilen. Det senare kan
skilja markant mellan hushall i glesbygd och hushall i stadsregioner med
god tillgang till kollektivtrafik. Forslaget bedoms sammantaget paverka
boende pa landsbygden mer dn boende i storstadsregionerna. Detta baseras
pa att korstrackorna per invénare ofta ar hogre i mer glesbebyggda l4n och
att varor dar kan behova transporteras langre. Korstrackan per personbil ar
enligt Trafikanalys forvisso hogst i Stockholms 1dn men dé en ldgre andel
av hushallen dger personbil och mdjligheten att anvdnda alternativa
transportmedel &r storre dn i mer glesbebyggda 1dn bedéms forslaget
paverka glesbygden mer én storstadsregionerna.

Forslagen innebér dven att skatten pa flygbensin sénks med 0,13 kronor
per liter. Kostnadsminskningen kan uppgé till drygt 5 kronor per
flygtimme (0,13 kr/1 *30 I/h *1,25 = -5 kr/h).

Av de personbilar som &gs av fysiska personer stir min som dgare till
knappt tva tredjedelar. Fordon registrerade pa mén kors ocksa i genomsnitt
ndgot lingre per ar. Aven om en del av kostnaderna sannolikt omfordelas
inom hushéllen bedéms dndé generellt fordndringar i branslebeskattningen
paverka médn mer dn kvinnor. Forslaget bedoms didrmed pad marginalen
ekonomiskt gynna mén mer an kvinnor.

3.5 Effekter for miljon

Forslaget att sinka skattesatserna pé bensin och diesel gor att det blir nagot
billigare att kora bil samt att andelen rorliga kostnader forknippade med
brukande av bil minskar. Detta bedoms, allt annat lika, ©ka
koldioxidutsldppen nagot. Omstéllningen till minskade véxthusgasutsléapp
i transportsektorn och overflyttning till andra transportslag tenderar att
minska nagot. Samtidigt finns det tidigare beslutade atgarder som bor leda
till minskade véxthusgasutsldpp. De hojda reduktionsnivderna inom
reduktionsplikten gor att utsldppen fran en genomsnittlig liter bensin eller
diesel minskar. Indexeringen av energi- och koldioxidskatten pa bensin
och diesel gor ocksa att de totala skattebeloppen pé bensin och diesel &r
relativt ofordndrade nér hansyn tagits till den allménna prisutvecklingen.
De foreslagna fordndringarna av energiskatten fordndrar brénslenas
beskattning per kilowattimme. I den mén energiskatten ska verka for en
mer effektiv energianvindning bor energiskatten vara proportionell mot
drivmedlets energiinnehdll for en effektiv styrning. Forslaget oOkar
marginellt energiskatteskillnaden mellan bensin och diesel och bedéms
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dérmed pd marginalen bidra till en mindre effektiv styrning av
energianvandningen i transportsektorn.

3.6 Effekter for myndigheter och domstolar

Forslaget forvintas medfora vissa kostnader av engéngskaraktir for
Skatteverket. Dessa kostnader bestir av kostnader for dtgérder for att
tillgodose foretagens informationsbehov. Forslaget torde inte foranleda
nagra behov av informationsinsatser som gar utover de som normalt sker
vid regelforandringar. Eventuellt tillkommande kostnader for Skatteverket
kan hanteras inom myndighetens befintliga ekonomiska ramar.

Forslaget bedoms inte paverka antalet mal eller pa annat sitt paverka
arbetsbelastningen i de allménna forvaltningsdomstolarna och inte heller
medfora 6kade kostnader for andra myndigheter.

3.7 Forslagets forenlighet med EU-rétten

Forslaget bedoms vara forenligt med radets direktiv 2003/96/EEG av den
27 oktober 2003 om en omstrukturering av gemenskapsramen for
beskattning av energiprodukter och elektricitet, EUT L 283, 31.10.2003,
s. 51.

4 Forfattningskommentar

Forslaget till lag om éndring 1 lagen (1994:1776) om
skatt pa energi

2 kap.
Iy

Andringen foranleds av forslagen i avsnitten 1.2.

I paragrafen regleras koldioxid- och energiskattebeloppen for vissa
brénslen, déribland bensin och diesel. Av tabellen i forsta stycket framgar
de skattebelopp som géller for dessa brinslen nir skattskyldighet intrdder
fr.o.m. ikrafttradandet, dvs. den 1 januari 2020. De angivna skattesatserna
ar inklusive den arliga omrdkningen med hénsyn till fordndringar i
konsumentprisindex och med det schablonmissiga tilligget om tva
procentenheter.

1b§

Andringen foranleds av forslagen i avsnitt 1.2.



Omrikningen av de skattebelopp som anges i 1 § sker med stdd av denna
paragraf for kalenderaret 2021 och efterfoljande kalenderar.

Ikrafttridande- och 6vergingsbestimmelser

Av den forsta punkten i ikrafttridande- och Overgangsbestimmelserna
framgér att dndringarna trider i kraft den 1 januari 2020.

Av den andra punkten framgar att dldre bestimmelser ska fortsitta att
gélla for forhallanden som hénfor sig till tiden fore ikrafttradandet. Detta
innebdr att dldre bestimmelser ar tillimpliga da skattskyldighet har intrétt
fore ikrafttradandet.
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