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Miljodepartementet

Remissammanstallning av Forslag till Europaparlamentets och
radets direktiv om andring av direktiv 2003/87/EG om ett system
for handel med utslappsratter for vaxthusgaser inom unionen
samt om andring av beslut (EU) 2015/1814 och férordning (EU)
2015/757

Remissen av forslaget till Europaparlamentets och radets direktiv om
andring av direktiv 2003/87/EG, dndring av beslut (EU) 2015/1814 och
forordning (EU) 2015/757 skickades i juli 2021 till 85 remissinstanset.
Forslaget dr en del av lagstiftningspaketet Fit for 55, som ska verka for att na
EU:s skirpta klimatmal till 2030. Kommissionen foreslar bade skdrpningar
av det befintliga EU ETS och att handel med utslippsritter inférs f6r nya
sektorer.

Totalt har 64 remissvar inkommit. Utover remissen har 7 instanser kommit

med yttranden.

Bland remissvaren aterfinns 16 centrala myndigheter, 4 lirositen och
torskningsinstitut, 21 linsstyrelser, 17 bransch- och
niringslivsorganisationer, 2 enskilda féretag och statliga bolag samt 4
intresseorganisationer, nitverk och samfund. Bland de som har svarat utver
remissen aterfinns 3 bransch- och niringslivsorganisationer, 2 enskilda
foretag, 1 intresseorganisation samt 1 privatperson.



Overgripande om remissammanstaliningen

Den hir remissammanstillningen behandlar Europakommissionens forslag
till Europaparlamentets och radets direktiv om dndring av direktiv
2003/87/EG om ett system for handel med utslippsritter for vixthusgaser
inom unionen samt om dndring av beslut (EU) 2015/1814 och férordning
(EU) 2015/757.

I sammanstillningen finns en 6vergripande sammanfattning av forslaget och
dess innehall skrivet enligt Regeringskansliets faktapromemoria
2020/21:FPM136.

Remissinstanserna ar uppdelade efter sin instéllning till forslaget. I de fall dar
en remissinstans overlag sagt sig vara positiv utan att kommentera forslaget i
ovrigt, eller endast limnat positiva synpunkter, ir bedomningen att instansen
tillstyrker forslaget i sin helhet.

Har en remissinstans 6verlag sagt sig vara positiv till forslaget men lamnat
6vergripande, kritiska eller ifragasittande synpunkter eller reservationer ar
den samlade bedémningen att remissinstansen ar positiv till forslaget, och
synpunkterna har lyfts fram under rubriken ”Remissinstansernas samlade
Synpunkter’.

De remissinstanser som inte uttryckt sig vare sig positivt eller negativt om
forslaget har bedomts som instans som endast limnat synpunkter. Har
remissinstansen i fraga uttryckligen sagt att de inte vill kommentera férslaget
liggs den till rubriken Rewmissinstanser som inte har ndagra synpunkter eller avstar att
svara’.

Remissinstansernas samtliga synpunkter pa férslaget finns samlade under
rubriken ”’Remissinstansernas samlade synpunkter”.
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Overgripande om forslaget

Den 14 juli 2021 presenterade kommissionen forslag pa revideringar av EU:s
system for handel med utslappsritter (EU ETS) som en del av
lagstiftningspaketet for att na EU:s skirpta klimatmal till 2030, det sa kallade
Fit for 55-paketet. Kommissionen féreslar bade skirpningar av det befintliga
EU ETS och att handel med utsliappsritter infors for nya sektorer.

For det befintliga EU ETS, inklusive dess foreslagna utvidgning till
sjofartssektorn, foreslar kommissionen bland annat att tillférseln av
utslappsratter ska minska med 4,2 procent per ar for att uppna
utslippsminskningar pa 61 procent inom handelssystemet till 2030. Det ar en
skirpning jimfért med dagens reduktionsfaktor pa 2,2 procent. Dirtill
foreslar kommissionen en engangsjustering av utslappstaket. Kommissionen
foreslar flera forindringar nir det giller den fria tilldelningen av
utslappsritter och de riktmirken som styr tilldelningen. Bland annat foreslar
kommissionen att infora villkor om att vidta energieffektiviserande atgarder
for att en anliggning ska fa ut hela sin tilldelning. Den fria tilldelningen
toreslds ocksa fasas ut for de sektorer som ska tickas av
grinsjusteringsmekanismen fér koldioxid. Riktmirkesdefinitionerna och
verksamhetsbeskrivningar féreslds ocksa bli mer teknikneutrala, for att
anpassas till lag- och nollutslippstekniker. Reglerna for den sa kallade
marknadsstabilitetsreserven, som syftar till att balansera 6ver- och
underskott pa marknaden, féreslas skirpas jaimfért med hur bestimmelserna
annars hade utvecklats. Kommissionen féreslar vidare att annulleringarna av
utslappsratter frin reserven ska baseras pa ett bestimt gransvirde istéllet for
att utga fran féregiaende ars auktionsnivaer. Savil Innovationsfonden som
Moderniseringsfonden féreslas fa utokade medel, och andelen av
auktionstakterna som medlemsstaterna ska spendera pa klimat- och
energiatgirder fordubblas 1 forslaget. Kommissionen foreslar dven att
reglerna for flyget inom EU ETS ska skirpas, bland annat genom en
utfasning av fri tilldelning for flygets utslippsritter.

Kommissionen féreslar att det nuvarande EU ETS utvidgas till att omfatta
sjofart, dir bade sj6transporter inom EU och hilften av sjétransporterna till
och fran EES foreslas inga. Darutover foreslar kommissionen att ett separat
utslippshandelssystem infors for vigtransporter och byggnader, sektorer
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som dven fortsatt foreslds omfattas av ansvarsfoérdelningsférordningen
(ESR).

1.1.1 Forslagets innehall

Kommissionen foreslr flera andringar av direktiv 2003/87/EG om ett
system for handel med utsldppsritter for vixthusgaser, beslut (EU)
2015/1814 om marknadsstabilitetsreserven och férordning (EU) 2015/757
om Overvakning, rapportering och verifiering av koldioxidutslapp fran
sjotransporter for att kunna na EU:s skarpta klimatmal till 2030. Forslagen
innehaller bade forindringar av EU ETS for befintliga sektorer inom
systemet och att handel med utslappsritter infors f6r nya sektorer. Nedan
foljer en beskrivning av de huvudsakliga delarna i férslagen.

Skarpning av utslappsmalet och den linjara reduktionsfaktorn (LRF)

Forslaget innebir att det specifika utslippsmalet f6r nuvarande EU ETS for
de sektorer som foreslas ingd, sitts till -61 procent till 2030, jamfort med
2005. For att na detta mal foreslar kommissionen att den linjara
reduktionsfaktorn (LRF), som arligen reducerar tillférseln av nya
utslappsratter, skirps fran 2,2 procent till 4,2 procent. For att fa en linjar
bana mellan 2021 och 2030 foreslas en engangsjustering av utslippstaket aret
efter att direktivet har tritt ikraft. Engangssinkningen kommer utgoras av
differensen mellan nuvarande LRF och den skirpta LRF-nivan, raknat frin
2021. Pa sa satt upprattas en linjar bana mellan 2021 och 2030, oavsett nir i
tiden andringsdirektivet antas.

Marknadsstabilitetsreserven och annullering

Med nuvarande bestimmelser kommer avsittningen till den sa kallade
marknadsstabilitetsreserven (MSR) sjunka efter 2023, fran dagens nivda om
motsvarande 24 procent till motsvarande 12 procent av
marknadsoverskottet. Kommissionen foreslar nu att 24-procentsnivan
behalls dven efter 2023, for att motverka 6verskott pa marknaden. Om
overskottet ar mellan 833 miljoner och 1096 miljoner utslippsritter kommer
dock inte 24 procent att avsittas, utan enbart det antal utsldppsritter som
overstiger nivan 833 miljoner. Syftet ar att avsittningen ska bli mer dynamisk
och stegrande.
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Med nuvarande system annulleras alla utslippsritter i MSR som Overstiger
foregiende ars auktioneringsniva. Eftersom auktioneringsnivan paverkas av
flera andra faktorer foreslar kommissionen att i stallet inféra en fast grans for
hur manga utslappsritter som far finnas i MSR. Grinsen foreslas vara 400
miljoner, och alla utsldppsritter utéver denna niva kommer att annulleras

permanent.

Fri tilldelning av utslappsratter och riktmarkessystemet

Kommissionen foreslar flera dndringar for den fria tilldelningen av
utslippsritter. Bland annat villkoras 25 procent av en anliggnings tilldelning
till att atgarder enligt artikel 8.4 1 energieffektiviseringsdirektivet genomférs.
Tilldelning av utslappsritter till sektorer som foreslas inga i
grinsjusteringsmekanismen for koldioxid ska vara utfasad till 2035, férdelat
pa en arlig minskning om 10 procentenheter fran och med ar 2026.

Systemet med riktmarken for reglering av storleken pa den fria tilldelningen
till respektive anldggning féreslas revideras for att bli mer teknikneutralt och
gynna lag- och nollutslappstekniker. Till exempel foéreslas att
verksamhetsbeskrivningarna i bilaga I inte lingre ska referera till specifika
brinslen eller produktionstekniker. Dirtill féreslas att det tak f6r hur stor
justering som drligen kan goras for ett riktmirke dndras fran 1,6 procent till
2,5 procent. Kommissionen menar att en sidan atgard kommer att minska
risken for att den si kallade krossektoriella korrektionsfaktorn ska bli
tillimplig, vilken minskar den fria tilldelningen jamnt 6ver hela systemet ifall
den fria tilldelningen totalt sett har Gverstigit taket.

Biomassa och infangning/ateranvandning av koldioxid

Kommissionen foreslar att anldggningar som anvinder 6ver 95 procent
biomassa inte ska omfattas av systemet. Den befintliga grinsen gar vid 100
procent, men kommissionen menar att det finns en osakerhetsmarginal som
behover beaktas.

Vidare foreslar kommissionen att ateranvandning av koldioxid, sa kallat
Carbon Capture and Utilisation (CCU), under vissa villkor ska riknas som
nollutslipp inom systemet. Det tydliggors ocksa 1 forslaget att infangad
koldioxid som transporteras till slutférvaring pa annat sitt 4n genom pipeline
inte ska generera skyldighet att 6verlimna utslappsritter.
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Innovationsfonden, Moderniseringsfonden och auktionsintdkter

Avsattningen till Innovationsfonden, som stédjer demonstration av
innovativa lig- och nollutslappstekniker, foreslas oka, fran 450 miljoner
auktionerade utslippsritter, till 650 miljoner. Av dessa ska 150 miljoner
utslappsratter himtas fran den nya utslippshandeln f6r vigtransporter och
byggnader och 6ronmirkas for atgirder i dessa sektorer. Innovationsfondens
omfattning ska dven breddas till att inkludera s.k. klimatkontrakt (Carbon
Contracts for Difference) samt atgirder for att minska utslippen inom
sjofarten. Dirtill ska de utslippsritter som frigdrs nir den fria tilldelningen
fasas ut for sektorer som omfattas av gransjusteringsmekanismen
auktioneras ut i en sirskild pott under aren 2026—2030, varefter intikterna
kommer att ga till Innovationsfonden.

Moderniseringsfondens medel héjs fran 2 procent till 4,5 procent av
utslappsritterna. Villkoren for att ingd som stoédmottagare under fonden
dndras (dock enbart f6r de tillférda 2,5 procentenheterna) till att omfatta alla
medlemsstater vars BNP/capita under dren 20162018 lag under 65 procent
av EU-genomsnittet. Det skulle innebira att Portugal och Grekland liggs till
som stodmottagare for de tillférda medlen. Kommissionen foéreslar vidare att
andelen av fondens medel som ska gi till s.k. prioriterade omraden héjs fran
70 procent till 80 procent och att alla investeringar som relaterar till fossila
brinslen ska férbjudas.

For att mildra negativa sociala konsekvenser av den nya utslaippshandeln och
tor att bidra till utslippsminskningar inom vigtransporter och uppvarmning
av byggnader foreslar kommissionen inrittandet av en ny social klimatfond.

Kommissionen foreslar att den andel av auktionsintikterna som varje
medlemsstat ska spendera pa klimat- och energiatgirder hojs fran 50 procent
till 100 procent. Dessa medel foreslas aven kunna anvandas for att mildra
negativa sociala effekter.

Flyget inom EU ETS

Kommissionen foreslar aven skarpningar for flygoperatorerna inom EU
ETS. Med dagens regelverk uppgir den fria tilldelningen av utslappsritter
tor flygoperatorer till 85 procent. For att hoja effektiviteten 1 styrmedlet
foreslar kommissionen en successiv utfasning av den fria tilldelningen med
start fran 2025 och 2027 foreslas att full auktionering tillimpas. Darutover
toreslar kommissionen att det globala styrmedlet for flyg, Carbon Offsetting
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and Reduction Scheme for International Aviation (CORSIA), som
kompenserar flygets utslippsokningar 6ver 2020 ars nivaer genom inkop av
utslappskrediter, genomfors genom EU ETS. Det innebir att flyg fran
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES) till tredjeland ska tillimpa
CORSIA. Flyg till linder som inte deltar i CORSIA f&resls inledningsvis
inte omfattas av EU:s genomforande av CORSIA. For att skapa incitament
for att fler linder ska ansluta sig till CORSIA féreslar kommissionen dock att
tran 2026 applicera CORSIA aven f6r de linder som sjalva inte frivilligt
anslutit sig, med undantag f6r sma 6nationer och de allra fattigaste linderna i
enlighet med ICAO:s bestimmelser.

Inkludering av sjofart i EU ETS

Sj6farten dr den enda sektor som inte omfattas av ataganden for att minska
vixthusgasutslipp pa europeisk niva. Samtidigt star sjofarten for betydande
utslipp som férvintas 6ka de narmsta decennierna ifall styrmedel inte tas
fram. Kommissionen foreslar dirfor att sjofarten, likt flyget, inkluderas i det
befintliga utslippshandelssystemet. Inkluderingen foreslas ske gradvis mellan
2023 och 2025. Givet avsaknaden av internationella atgirder for att minska
sjofartens vixthusgasutslipp foreslar kommissionen att bade sjofart inom
EES och halften av koldioxidutslippen fran sj6transporter som gar till och
fran EES ska inga i EU ETS. Resterande hilft anser kommissionen bor
hanteras av tredjeland. De utslipp som foreslas ingé i systemet foljer av
forordning (EU) 2015/757 om 6vervakning, rapportering och verifiering av
koldioxidutslapp fran sjétransporter, vilket innebir att endast
koldioxidutslipp och fartyg som har en bruttodriktighet 6ver 5 000 ingar i
dagsliget. For att stodja omstillningen av sjofartssektorn foreslar
kommissionen dven att Innovationsfonden breddas for att stodja
investeringar i bland annat héllbara sj6fartsbrinslen och nollutslappsfartyg.

Nytt utslappshandelssystem for vagtransporter och byggnader

Kommissionen foreslar att ett nytt utslippshandelssystem ska inforas for
viagtransporter och byggnader. Handelssystemet féreslas vara separerat fran
det nuvarande EU ETS men fungera efter liknande principer. Samtidigt
foreslds sektorerna fortsatt omfattas av ansvarsférdelningsférordningen
(ESR). Det innebar att sektorernas omstillningstryck behéver utga fran
lindernas dtaganden inom ESR och att handelssystemet behover
kompletteras med nationell styrning.
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Det nya utslappshandelssystemet foreslas introduceras gradvis. Under 2024
och 2025 foreslas nodvindig administration introduceras och fran 2026
foreslds systemet vara operativt. Enligt kommissionens forslag ska
utsldppstaket 1 det nya handelssystemet medfora att sektorernas utslipp
minskar med 43 procent till 2030, jimf6rt med 2005. Den arliga
minskningstakten av utslippsratter foreslas vara 5,15 procent mellan 2024
och 2028 och direfter 5,43 procent mellan 2028 och 2030. Kommissionen
foreslar att auktionering ska tillimpas pa alla utsldppsritter i det nya systemet
liksom att det ska inforas en liknande marknadsstabilitetsreserv som det
finns f6r det befintliga EU ETS. For att sikerstilla att det nya systemet inte
slar orimligt hart mot konsumenter féreslas en mekanism inforas for att
begransa snabba pris6kningar.
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2. Remissinstansernas installning till forslaget

Totalt 48 insatser har valt att yttra sig, varav 2 tillstyrker férslaget i sin helhet,
32 tillstyrker hela eller delar av férslaget med synpunkter och 14 endast
limnat synpunkter.

Remissinstanser som tillstyrker forslaget i sin helhet

Ekonomistyrningsverket, Linsstyrelsen 1 Skane lin

Remissinstanser som tillstyrker hela eller delar av forslaget med synpunkter

BIL Sweden, Ekomodernisterna, Energiforetagen, Energigas Sverige,
Energimyndigheten, Foretagarna, Kommerskollegium, Konjunkturinstitutet,
Kubal, Linsstyrelsen i Gotlands lin, Linsstyrelsen 1 Hallands lén,
Lansstyrelsen 1 Jonk6pings lian, Lansstyrelsen i Norrbottens lin,
Linsstyrelsen 1 Virmlands lan, Lansstyrelsen i Vistmanlands lin,
Linsstyrelsen i Vistra Gétalands lin, Linsstyrelsen i Orebro lin,
Naturvardsverket, Sekab, Sjobefilsforeningen, Sjofartsverket, Statens Vig-
och Transportforskningsinstitut (VTT), Svensk Sjofart, Svenska
bioenergiféreningen (Svebio), Svenskt Niringsliv, Sveriges Allmannytta,
Sveriges Akeriféretag, Swedavia, Tillvixtanalys, Trafikanalys,
Transportstyrelsen, Virldsnaturfonden WWF

Remissinstanser som endast lamnat synpunkter

2030-sekretariatet, Avfall Sverige, Drivkraft Sverige, IKEM, Jernkontoret,
Link6pings universitet, Lansstyrelsen i Uppsala lan, Magnus Nilsson,
Naturskyddsféreningen, Niringslivets Transportrad, Skogsindustrierna,
SveMin, Svensk Torv, Transportforetagen

Remissinstanser som inte har nagra synpunkter eller avstar att svara

Boverket, Fastighetsdgarna, Konkurrensverket, Kungliga tekniska hogskolan
(KTH), LFV, LO, Lulea Tekniska Universitet (LTU), Lansstyrelsen i
Blekinge lin, Linsstyrelsen i Dalarnas lidn, Lansstyrelsen i Gavleborgs lin,
Linsstyrelsen i Jamtlands lan, Lansstyrelsen 1 Kalmar lin, Linsstyrelsen i
Kronobergs lin, Lansstyrelsen i1 Stockholms lin, Linsstyrelsen i
Sodermanlands lin, Linsstyrelsen i Visterbottens lin, Lansstyrelsen i
Visternorrlands lin, Linsstyrelsen i Ostergotlands lin, Riksgilden,
Skatteverket, Swedac, Tillvaxtverket, Villadgarna
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3. Remissinstansernas samlade synpunkter

Manga instanser har en positiv installning till forslaget samtidigt som flera
anser att det inte dr tillrickligt vil genomtinkt.

Lansstyrelsen i Vistra Gitalands lin menar att EU:s klimatpaket sannolikt ar det
mest ambitiésa en kontinent har. Anda bedémer dem att det kan komma att
kravas ytterligare skirpningar for att na Parisavtalets ambitionsniva och
Sveriges och regionens klimatmal.

BIL. Sweden anser att forslaget har stort potential, men att det ar 1 behov av
forbittring 1 vissa aspekter. De menar att ambitionshojningen inte méts av
tillrdcklig flexibilitet for foretagen, bade vad galler gratis tilldelning av
utslappsritter och reglerna f6r MSR.

Konjunkturinstitutet anser att lagforslaget aterkommande praglas av svartydda
och vaga formuleringar som gor det svart att bedoma vilka effekter
andringarna far. Konmjunkturinstitutet stiller sig tveksamma till hur
Kommissionen avser att realisera flera av dessa forindringar, till exempel
forslaget for byggnader och vigtransporter. De menar att forslaget innebir
att detta nya utslippshandelssystem ska omfattas av ESR, nidgot som kan fa
icke-6nskvirda effekter om inte de ritta kopplingarna mellan dessa sektorer

etableras.

Véagtransporter och byggnader

Linsstyrelsen i Vistra Gitalands lin, Drivkraft Sverige, Transportforetagen och Svebio
avrader fran ett handelssystem for vigtransporter och byggnader, bland
annat da de skapar en otydlighet gillande ansvarsférdelning och for att det
riskerar att inte bli ett effektivt system, bade vad giller omstillningstakt och
kostnadseffektivitet. Svebzo menar att ett béttre alternativ dr att inféra en
miniminiva for koldioxidskatt for alla sektorer utanfér ETS.

Transportforetagen menar att mervardet med systemet saknas och de 6kande
kostnader som kan f6lja av att bade byggnader och vagtransport som hittills
enda sektorer ocksa underkastas den utslaippsminskningsplikt som féljer av
ESR, vilken ocksa skirps genom Fit for 55-paketet. Transportfiretagen saknar
ocksa en tillricklig konsekvensanalys.

Drivkraft Sverige anser att den rapportering som kommer att krivas vid ett
eventuellt inférande av vigtransporter och byggnader 1 ett handelssystem
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maste ansluta till den befintliga rapporteringen for att uppfylla kraven dven
inom handelssystemet och inte tillféra nya krav pa regelverk som 6kar den
administrativa boérdan for aktérerna. Aven Lansstyrelsen i Hallands Lin befarar
att systemet skulle kriva en omfattande administration. Sveriges Akerifiretag
understryker ocksa vikten av att akeriniringen som utgors av ett stort antal

sma och medelstora foretag inte belastas administrativt.

Linsstyrelsen i Gotlands lin anser att det dr viktigt att systemet tar hansyn till
regionala avvikelser.

Linsstyrelsen i Vdrmlands lin anser att det nationella och regionala ledarskapet
1 klimatarbetet, som kompletterar de gemensamma europeiska styrmedlen,
riskerar att forsvagas med en utslippshandel f6r vigtransporter och
byggnader. Detta nimns dven av Ldinsstyrelsen i Orebro lin.

Lnsstyrelsen i Orebro lin anser att Sverige bér se Gver effekterna av nuvarande
nationella styrmedel sa att landsbygdens befolkning inte drabbas flerdubbelt
da det kan vara svart med alternativa brinslen och kollektivtrafik.

Linsstyrelsen i Jonkdopings lin ser en risk f6r kostnadsékningar som 1 fOrsta
hand drabbar de ekonomiskt svaga grupperna i samhillet och landsbygdens
befolkning. De menar att en stark efterfragan pa utslappsritter inom
transportsektorn kan bli kinnbar i form av till exempel 6kade brinslepriser.

Energigas Sverige namner ocksa att vi férmodligen kan vinta oss prishéjningar
pa fossila drivmedel i Sverige om vigtransporterna inkluderas i EU ETS. De
anser att det 1 det sammanhanget ir viktigt att de sociala aspekterna iakttas

samt att atgarder vidtas for att inte skapa motsattningar mellan stad och land.

Naturskyddsforeningen anser att koldioxidutsliapp fran byggnader och frin
transportsektorn inte bor inga i utslippshandeln. De menar att andra
styrmedel, frimst h6jda energiskatter, dr enklare och effektivare styrmedel.

IKEM anser att det 4r bra att byggnader och vagtransporter ligger utanfor
ETS. De menar att det dr viktigt att utslippen for dessa sektorer kan ske pa
det mest kostnadseffektiva sittet sa att eventuella kostnadsokningar for
industrins transporter halls till ett minimum sarskilt da svensk industri 1 regel
har en lang transportvig till sina kunder. De langa transportavstinden nimns
ocksa av Jernkontoret.
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Jernkontoret papekar att det 1 Sverige redan finns flera styrmedel som riktar sig
mot minskade utslipp f6r transporter sasom brinsleskatter och
reduktionsplikt. De anser att om transporter aven ska omfattas i
utslippshandel sa behover det géras en 6versyn av helheten av styrmedel

som berdr transportsektorn.

WWTF bedomer att transportsektorn dr enklare och mer limplig att hantera i
ETS 2.0, och att byggnader bedoms vara svarare att hantera. De menar att
dessa istallet bor Gvervigas att halla utanfor ETS 2.0 tills vidare.

Trafikanalys anser att en brist med det féreslagna utslippshandelssystemet ar
att det endast omfattar en del av den fossilbrinsleanvindning som dger rum
utanfér ETS. Smaféretag och jordbruk inkluderas inte, vilket kan orsaka
koldioxidlickage.

Svenskt Ndringshiv anser att det hir systemet riskerar att skapa betydande
problem for Sverige, inte minst genom att ytterligare ett styrmedel nu
adderas till den breda flora av styrmedel som redan reglerar svensk
transportsektor. Svenskt Ndringsliv ser en risk att kostnader staplas pa
varandra. De bedémer att den foreslagna sociala klimatfondens utformning

bor forandras.

Ndiringslivets Transportrad menar att det finns risk f6r ineffektiv, verlappande
reglering av koldioxidutslipp med negativa effekter pa konkurrenskraften for
svenskt naringsliv om systemet infors. De anser att Sverige bor argumentera
tor att vagtransporter inte fors 6ver till ett eget EU-omfattande
handelssystem och anser att Sverige ska analysera konsekvenserna av
torslaget for foretag inom industrin och handeln i landet.

Foretagarna framhaller att inférandet av ett separat handelssystem for
transporter och uppvirmning av byggnader kan fa stora effekter pa svenska
foretag som redan idag beskattas med varldens hgsta koldioxidskatt. De
anser att systemet inte fir utformas pa ett sadant sitt som innebir en
dubbelbeskattning som riskerar sla sirskilt hart mot de mindre foretagen.

BIL. Sweden anser att det ar positivt att inforandet av byggnader och
viagtransporter i ETS sker via ett separat system. De menar dock att
deltagandet pa marknaden bor effektiviseras, sirskilt f6r mindre
brinsleleverantorer. BIL Sweden anser att det dr avgorande att se till att
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intakterna fran de nya sektorerna investeras pa nytt i koldioxidsnéla
l6sningar.

Tillvixctanalys konstaterar att forslaget kan bidra till kostnadsetfektiva
utslippsminskningar inom det systemet. De menar att sa linge antalet
utsldppsritter 1 systemet ar konstant sd leder en mer ambitiés nationell
klimatpolitik till att de frigjorda utsldppsritterna kan anvindas av andra
aktorer 1 systemet. T7/lvixtanalys anser att det kan finnas anledning att se 6ver
den nuvarande nationella styrningen i transport- och bostadssektorn.

Magnus Nilsson anser att den Kommissionens motiv for att begrinsa den nya
utslippsbubblan till enbart utslipp fran vigtransporter och byggnader ar
grumliga. Han menar att det naturliga vore att lata systemet omfatta all
anvandning av fossila brinslen utanfor utslippshandeln, det vill siga dven
litt industri och jord- och skogsbruk. Magnus Nilsson menar att den enda
nackdelen med en sadan 16sning ir att den ytterligare skulle minska
betydelsen av nationella atgarder, vilket kan férsvaga det folkliga stodet for
att genomfora malen 1 EU:s klimatlag.

Tilldelning av utslappsratter

Trafikanalys anser att handel med utsldppsritter i manga avseenden kan vara
ett bra och effektivt styrmedel om det utformas pa ritt sitt och innehaller
viktigare kompensatoriska delar f6r de grupper och regioner som kan
drabbas hart. Drivkraft Sverige saknar dock en tydlig beskrivning om hur fri
tilldelning for att skydda mot koldioxidlidckage ska gi till, och genom vilka
atgiarder som Kommissionen anser uppfyller denna malsittning att skydda
industrier som har en signifikant risk att utsattas for koldioxidlackage.

IKEM anser att en fri tilldelning som skyddar mot koldioxidlickage under
omstillningen ar nédvandig for att klimatneutrala produktionslosningar ska

kunna tas fram och inforas i industrin.

Naturskyddsforeningen anser att ett europeiskt prisgolv behover inforas f6r
utsldppsritter inom ETS-systemet och att all gratis tilldelning av
utsldppsritter maste upphora senast 2023. De anser ocksa att den fria
tilldelningen av utslappsritter for flyget bor avskaffas samtidigt.

WWF vilkomnar forslaget om att villkora 25% av den fria tilldelningen mot
att atgarder som minskar utslippen genomférs. De vill dock se att en storre
del av tilldelningen omfattas av villkoren.
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S kogsindustrierna anser att det dr bra att riktvirden for fri tilldelning foreslas
bli mer teknikneutrala, da de som stiller om da slipper straffas.

S kogsindustrierna papekar dock att detta maste gilla dven om omstillningen
sker med hjilp av biobrinslen.

Magnus Nilsson nimner att gratistilldelningen av utslippsritter kommer att
upphora vid utgangen av 2030 och att den senast samma datum bor upphora
aven for de branscher som 2020 erh6ll en gratistilldelning pa 30% av
riktmarket enligt artikel 10a. Han menar att det kan vara limpligt att trappa
ned gratistilldelningen 6ver nagra ar.

Klimattullar (CBAM)

Liénsstyrelsen i Véstra Gotalands lin anser att det dr positivt att utslippstaket i
EU ETS foreslas minska i 6kad takt och att den fria tilldelningen av
utslappsritter ska tas bort. De menar dock att den fria tilldelningen for tas
bort redan i samband med att klimattullar inf6rs 2026. Detta nimns ocksa av
Lénsstyrelsen i Vdstmanlands lan, Lansstyrelsen i 1V drmlands lin, Lansstyrelsen i
Gotlands lin och Linkdpings universitet.

Kommerskolleginm anser att det dr positivt att forslaget inkluderar tydliga
skrivningar kring att den fria tilldelningen fasas ut for de sektorer som
omfattas av CBAM.

SveMin anser att en grundlig utvirdering av CBAM krivs innan fri tilldelning
trappas ned och bor ske utifran sektorernas olika
utslippsminskningspotential och konkurrenssituation.

Vdrldsnaturfonden WWF vill se en snabb utfasning av all fri tilldelning av
utslidppsritter och full auktionering inom EU ETS helst redan 2023, och allra
senast 2030. De nimner ocksa att om och nir grinsjusteringsmekanismen
(CBAM) infors 2026 sa bor den fria tilldelningen avslutas direkt for aktuell
sektor. WIWF motsitter sig att den fria tilldelningen foreslas fasas ut Gver en
tioarsperiod fran att CBAM startar. De menar att det 6kar risken for att
linder utanfér EU inte accepterar CBAM och inf6r olika typer av
handelshinder.

Sjofartens inkludering

Naturskyddsforeningen, Naturvardsverket, Kommerskolleginm, WW'F och
Lnsstyrelsen i Gotlands lin anser att det dr positivt att sj6farten foreslds inga i
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utslappshandeln. Naturvardsverket anser dock att avgrinsningarna ar for sniva
och inte tillrickligt tydligt motiverade. Lansstyrelsen i Gotlands lin kan se motiv
for att sjofarten ska inga i EU ETS och for att skarpningar for flyget ar
foreslagna. De papekar dock att det f6r Gar finns ett stort beroende av sjo-
och flygférbindelser och anser att hinsyn till detta behéver tas i
utformningen av forslaget. Naturskyddsforeningen papekar att reformen dven
bor omfatta all sjotrafik till och fran EU. WIWF menar att hela de
internationella strickorna bor inga och inte bara halva. De anser ocksa att
sjofarten bor inkluderas tidigare dn 2026.

For att underlitta for sjétransporter mellan EU och Storbritannien samt for
att minimera den administrativa bérdan férordar Svensk Sjifart och
Sjobefilsforeningen att regeringen verkar for en sémlos linkning av respektive
handelssystem.

Svebio stodjer forslaget och menar att ETS emellertid maste kompletteras
med andra atgirder, som kvotering av brinsle, for att fa till stind en snabb
omstillning bort frin fossila brinslen.

Aven Ekomodernisterna ir positiva till att sjofarten foresls inkluderas i
utslippshandelssystemet. De menar att bade sjofarten och det internationella
flyget ligger langt efter andra sektorer 1 sitt klimatarbete. Ekomodernisterna
nimner att allt som 6kar trycket pa en omstillning i de hir sektorerna ér

vilkommet och dessutom gynnsamt for sektorerna sjilva.

Lansstyrelsen i Vistra Gitalands lin och 17TT anser att globala malsittningar
och krav pa sjofarten inom IMO ir helt otillrickliga f6r att na Parisavtalet,
och menar darfor att sjofartens introduktion 1 EU ETS ir extra angeldgen.

Transportstyrelsen poingterar dock att det ér viktigt att ta hinsyn till IMO-
processen s att denna inte skadas av forslaget. De menar att det finns en
risk att dubbla system utvecklas som inte harmoniseras, vilket 1
torlingningen leder till en 6kad administrativ bérda f6r rederier och
myndigheter.

Ndringshivets Transportrad menar att sjofarten ar internationell 1 sin karaktir
och dirfér bor atgarderna hanteras pé internationell niva genom IMO. De
anser att kostnadsdrivande atgirder i sjofarten riskerar forsimring av
konkurrenskraften for svenska féretag och 6kade utsliapp fran
godstransporter. Aven Transportfiretagen menar att Kommissionen bér
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uppmanas att f6lja och frimja det pagaende arbetet inom IMO f6r att
utveckla ett internationellt system f6r minskning av koldioxidutslapp inom
sjofarten.

2030-sekretariatet foreslar att man snabbt gar 6ver till en standardskattesats
inom flyg och sjofart dir branslen med laga utslipp beskattas ligre. De
menar att den ldgsta beskattningsnivan som foreslas ar for hog for att stodja
biobrinslen och for lag f6r fossila brianslen.

Sjofartsverket anser att det dr viktigt att de ekonomiska styrmedel som anvinds
for att reglera utslapp av vixthusgaser inte innebir att enskilda transportslag
forfordelas.

IKEM och Jernkontoret anser att sjofart inte bor inga 1 existerande ETS. IKEM
menar att det riskerar att driva upp utslippspriset. De anser att det dr viktigt
att styrmedel for sjofarten blir sa kostnadseffektivt som méjligt och inte 6kar
industrins kostnader for sjotransporter. Jernkontoret efterfragar dem en
konsekvensanalys av hur férslaget paverkar svensk industri.

Sjofartverket saknar en grundlig analys av férslagets paverkan pa sjofarten till
och frian Sverige och férordar att en sadan utfors.

Sjifartsverfet anser att det dr angeldget att en plan med styrmedel for att
minska emissioner fran fartyg under 5000 bruttoton, i enlighet med de
overgripande klimatambitionerna, tas fram av de behériga EU-
nstitutionerna.

Svensk Sjifart avstyrker forslaget om en grinsdragning vid bruttodriktighet
om 5000 och forordar att denna istallet dras vid en betydligt ligre
bruttodriktighet om 400 f6r att undvika snedvridning av sj6fartsmarknaden,
virna den sociala aspekten genom att inte missgynna satsningar pa rejala
besittningsutrymmen samt att fler fartygsindivider och dirmed en stérre
andel av utslippen omfattas.

Transportstyrelsen skulle vilja se tydliga krav pa 6ronmarkning avseende
anvindning av auktionsintikter. De menar att en viss del av pengarna bor ga
till forskning och utveckling inom sjofartssektorn for att ytterligare snabba
p4 omstillningen till en fossilfri fartygsflotta. Aven Trafikanalys anser att det
ar viktigt att folja upp och utveckla systemet som sjofartens klimatutslapp
ska baseras pa.
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Trafikanalys understryker att just hur stéd och bidrag f6r omstéllningen
utformas dr en svar men viktig friga som framoéver bor hanteras lyhort,
varsamt och tydligt. De menar det kommer kosta i termer av forandring att
stora delar av EU:s transportsektor, inklusive sjofart och flyg, redan strax
efter ar 2040 ska vara helt fossilfri. De anser att det kan vara en stor
utmaning for manga linder, med andra ekonomiska forutsittningar.
Trafikanalys menar att en tydlighet som inger tro pa relevanta
kompensatoriska atgirder dr viktigt for att forslagen som gor att vi kan na
EU:s klimatmal kan beslutas.

Energigas Sverige instimmer 1 att sjofarten, precis som alla andra sektorer,
behéver stilla om till mer hallbara brinslen. De menar dock att det r viktigt
att foreslagna styrmedel analyseras noga, bade avseende effektivitet och
utifran sjofartens konkurrenskraft. Energigas Sverige patalar vikten av att en
konsekvensanalys tas fram for att kartligga hur dessa styrmedel paverkar
marknaden i férhallande till varandra och hur de gemensamt bidrar till att
skapa en effektiv omstillning till en rimlig kostnad. Energigas Sverige anser att
det dr anmirkningsvirt att ingen sammanhallande analys av inverkan pa
sjofartens konkurrenskraft har presenterats och efterlyser en sidan analys.
De efterlyser ocksd en analys av forslagets konsekvenser f6r andra sektorer
an sjofarten, som till exempel industrin.

Skogsindustrierna anser att regeringen bor driva frigan om en klimatfond for
sjofarten istillet for de initiativ som lagts fram inom ramen f6r Fit for 55.
Detta anser aven Naringslivets Transportrid.

Ndiringslivets Transportrad anser att EU behéver skapa incitament for teknisk
innovation som ger forutsittningar for langviga fossilfria sj6transporter
istallet for att kraftigt 6ka dess kostnader. Vidare menar dem att, om
Kommissionen viljer att inte anvinda en klimatfond for sj6farten, maste

vissa atgarder sikerstillas for att mildra de negativa effekterna.

Flygets inkludering

Lansstyrelsen i Norrbottens lin anser att realistiska alternativ till flyget saknas.
De menar att 6kade kostnader for flygtransport riskerar att sla mot grona
satsningar da flyget ar viktigt dven for naringslivets tillgang till material. De
anser ocksa att utvecklingen av alternativa branslen for flyget bradskar.
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Swedavia anser att EU E'TS ir ett av flera verktyg for att astadkomma flygets
klimatomstallning, med att det dven krivs andra verktyg som stimulerar
inférandet av nya klimatneutrala flygtransporter, som produktion av hallbart
bioflygbrinsle, elflyg och vitgasflyg.

Transportforetagen vill uppmana regeringen att tillse att effekten av
kommissionens forslag inte innebdr en férsimring av forutsittningarna for
tillverkning av bioflygbrinsle i Sverige. De menar att i takt med okad
anvindning av biobrinslen beh6évs beslut som istallet sikerstiller 6kad
produktion av biobrinsle till rimligt pris. Transportforetagen understryker
vikten av att restprodukter fran skogsbruket bor inga 1 de ravaror som ska fa
anvindas i produktion av biodrivmedel.

Transportfiretagen konstaterar vidare att transportsektorn redan ar hart
beskattad. De menar att om ETS ska boérja gilla sa maste dvriga ekonomiska
styrmedel sinkas i motsvarande man. Transportforetagen anser att regeringen
maste tillse att systemen for kostnader pa utslipp inte liggs pa varandra utan
att systemen leder till en rittvis prissittning pa utslipp. De efterfragar ett
helhetsgrepp fran regeringen och EU for flygbranschen som redan ingir i
ETS-systemet, som bor leda till konkurrensneutralitet mellan

medlemsstaterna.

Swedavia anser att EU ETS ska fortsitta att gilla inom nuvarande, intra-
europeisk omfattning och att CORSIA ska gilla for extra-europeiska
flygningar.

Trafikanalys anser att beslutet att intra-europeisk trafik med flygbolag
registrerade inom EES inte behover uppfylla CORSIA-krav strider mot den
ICAO-resolution som CORSIA bygger pa och som godkints av EU:s

medlemsstater.

Liénsstyrelsen i Vistra Gitalands lin menar att inférandet av ICAO:s globala
styrmedel CORSIA motiverar att flyg med destinationer utanfér EU bor
inga 1 EU ETS beroende pa hur CORSIA utvecklas. Lansstyrelsen i 1distra
Gotalands lan understryker att ICAO:s ambitioner sannolikt dr otillrickliga
och EU maste stalla hogre globala krav och kunna agera snabbt. De menar
att forslaget tydligare bor viga in risker med héghojdseffekten, flygets
6kande utslipp och flygets stora konsumtionsbaserade utsldpp i rikare
linder.
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95%-regeln och avfallsférbranning

Svebio anser att forslaget om att exkludera anliggningar som anvinder hogst

95% biomassa som brinsle bor avvisas av Sverige.

Energiforetagen menar att det ar olampligt att infora en troskel pa 95%
bioenergianvindning for fri tilldelning eftersom det ger incitament att
begransa utfasningen av fossila brinslen och hanteringen av
avfallsférbrinningsanliggningar inom ETS maste bli likvirdig oavsett
geografisk placering.

Skogsindustrierna nimner att 95%-regeln snarare kommer att ge incitament for
6kad fossilbrinsleanvindning, vilket da skulle motverka EU:s klimatmal.

S kogsindustrierna anser att dven anliggningar som stillt om sin process till
100% biobrinslen fortsatt maste fa inkluderas i ETS och fa fri tilldelning
baserat pa relevant produktriktmarke.

Nir det giller avfallsférbranning saknar Energiforetagen forslag om
harmonisering av behandlingen av avfall till energianliggningar inom EU:s
utslippshandelssystem. De menar att med tanke pa att ETS-kostnaden stigit
under senaste tva aren och att en svensk avfallstérbrinningsskatt med
likartade syften inférdes 2020 som successivt Okas till 2022 innebir detta att
mycket h6ga kostnader triffar svenska avfallsférbrinningsanliggningar
jamfort med huvuddelen av 6vriga EU. Energiforetagen anser att denna
dubbelbeskattning dr ohallbar, och att det dr mycket angelaget att det sker en
harmonisering av tillimpningen av avfallsférbrinning inom EU ETS, som
innebir att 1 forsta hand alla sidana anlaggningar ska omfattas av systemet.

Avfall Sverige anser att systemet maste harmoniseras sa att antingen alla
europeiska energiatervinningsanliggningar f6r kommunalt avfall omfattas av
systemet, eller pa det sittet att inga saidana anldggningar omfattas.

Avfall Sverige menar att priset pa utslippsritter har 6kat kraft under aret. De
anser att detta sitter energiatervinningsanlagegningar i ett vart lage, da de har
begrinsade mojligheter att byta brinsle. Avfal/ Sverige menar att det dr hogst
osikert om de 6kade kostnaderna kan foéras vidare till avfalls- och
energikunder.

Ekomodernisterna anser att Sverige bor reagera pa att forslaget pekar ut
tornybara elektrobrinslen som viktiga for klimatomstillningen. De menar att
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alla fossilfria elektrobrinslen som produceras héllbart maste omfattas och
behandlas pa samma sitt i EU:s regelverk.

Svebio konstaterar att avfallsférbrinning for energiutvinning maste behandlas
lika inom ETS i alla medlemslinder. De féreslar att férbrinning av avfall kan
inkluderas 1 ETS men fortsatt undanta farligt avfall.

Bio-CCS

Naturvardsverket beklagar att kommissionen i hela paketet med
lagstiftningsforslag till synes forbisett mojligheten att genom tekniska
atgirder sasom bio-CCS och ytterligare bidra till 6kade negativa utslipp. De
menar att frigan om hur atgarder som bio-CCS ska rapporteras i férhallande
till EU:s klimatmal till 2030 inte nimns och behover belysas ytterligare 1 olika
delar av Fit for 55-paketet. Avsaknaden av bio-CCS papekas ocksa av Svebio,
Lénsstyrelsen i Vdstmanlands lan, 1inkipings universitet, Ldansstyrelsen i 1 drmlands
ldan, Lénsstyrelsen i Vdstra Gitalands lan. Lansstyrelsen i 1V dstra Gotalands lin
menar att mojligheten att bidra till EU:s klimatmal med bio-CCS ir
betydande, men att incitament saknas idag.

Efterfragan pa analyser

Svensk Sjifart menar att en utforlig och kvalificerad konsekvensanalys
behéver utféras for att utgéra underlag till ett svenskt stillningstagande till
forslaget som helhet, samt innehélla forslag pa eventuella dtgirder for att

stavja negativa konsekvenser for svensk basindustri.

Aven SveMin efterfragar en konsekvensanalys om paverkan pa svensk
basindustris konkurrenskraft gillande inkludering av sjo6farten. De efterfragar
ocksa en konsekvensanalys om eventuell negativ paverkan pa svensk
basindustris konkurrenskraft gillande ETS for vigtransporter och

byggnader.

Jernkontoret efterfragar en konsekvensanalys av forslaget som helhet for att
kunna bedoma effekterna pa industrins konkurrenskraft och mojligheter att
effektivt genomféra omstallningen f6r minskade utslapp.

Rommerskolleginm saknar en analys av forslagets forenlighet med WTO:s
regelverk, och rekommenderar att Miljodepartementet efterfrigar en sidan
bedémning frin Kommissionen.

20 (29)



Energiforetagen anser att de narmare styrmedelsmissiga konsekvenserna
behéver utredas for svensk del. De menar att det bland annat ér rimligt att
de svenska koldioxidskattenivaerna ses 6ver for att beakta det nya
koldioxidpris som byggnaders uppvirmning med fossila brinslen skulle
traffas av.

Drivkraft Sverige anser att multipla styrmedel kommer att leda till hogre
kostnader f6r drivmedel och det maste framga i en samlad
konsekvensutredning vad den samlade effekten av alla dessa styrmedel blir.

Drivkraft Sverige menar att EU ETS-systemet dr komplicerat och komplext,
och kriver mycket mer studier for att korrekt kunna bedéma effekterna av
de dndringar som nu féreslds i detta forslag. Drivkraft Sverige efterlyser en
referensgrupp inom till exempel Regeringskansliet eller annan limplig
myndighet for att fortsatt kunna analysera forslagen och konsekvenserna
mer detaljerat.

Koppling till de andra férslagen i Fit for 55

Energigas Sverige anser att det dr tydligt att de olika férslagen i Fit for 55 inte
ar samordnade. Detta nimns aven av Energiforetagen som menar att det ar
viktigt att parallella forslag inom Fit for 55-paketet utformas samordnat i den
kommande férhandlingen. 2030-sekretariatet anser att hela Fit for 55-paketet
bor ses som en helhet.

Sveriges Akerifiretag och Transportstyrelsen saknar en konsekvensanalys fér hur
de samlade forslagen inom ramen for Fit for 55 paverkar transportsektorn
och hur svensk och europeisk konkurrenskraft paverkas av forindrade
kostnader. Transportstyrelsen ser ocksa ett behov av en utredning om pa vilket
satt svensk transportniring och basindustri paverkas specifikt av forslaget till
andring av direktivet fér EU ETS och sammanlagt av férslagen inom ramen
tor Fit for 55.

Energimyndigheten saknar en konsekvensanalys for Fit for 55 som helhet.

Ovriga synpunkter

Swvenskt Ndringsliv anser att ett storre fokus pa kostnadseffektivitet hade varit
vilkommet nir EU-kommissionen férdelade utslippsminskningarna mellan
den handlande och den icke-handlande sektorn.
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Jernkontoret anser att den linjira reduktionsfaktorn (LRF) bor sattas sa att
malet f6r 2030 nas fran det att den reviderade lagstiftningen bérja gilla, samt
att rebasing och férandringarna 1 marknadsstabiliseringsreserven inte ska

genomforas.

Jernkontoret anser att forslaget om villkor relaterat till
energieffektiviseringsatgirder ska strykas.

Drivkraft Sverige uppmanar till forsiktighet nir det giller delegerade akter da
det finns en del mindre goda erfarenheter vad giller Kommissionens sitt att
hantera innehallet i delegerade akter.

Léinsstyrelsen i Uppsala lin menar att det finns en méjlighet i samband med
uppdateringen av utslippshandeln att sitta upp tydligare regler kring detta
tor en gemensam strategi och policy kring plastens kretslopp. De menar att
styrmedel generellt sett ar mer effektiva ju tidigare i beslutskedjan som de
befinner sig. Ldnsstyrelsen i Uppsala lin anser att det i detta fall bor finnas ett
hégt koldioxidpris dir materialval f6r plasttillverkning sker.

Trafikanalys nimner att det nya utslippshandelssystemet i praktiken innebar
en ny skatt pa drivmedel. De menar att om politiken kan och vill na en
anpassning till klimatmalen utan att pumppriserna skjuter i héjden sa kan
den svenska drivmedelsskatten sinkas.

Kubal anser att den ekonomiska kompensationen f6r 6kade elkostnader till
toljd av EU:s utslappshandelssystem bor ses 6ver for att garantera en rittvis
inre marknad. De menar att det f6r narvarande kompenseras for indirekta
utsldpp genom valfria nationella statliga stédsystem och idr delvis kopplat till
nationella auktionsintikter, vilket snedvrider konkurrensen mellan
produktionen i olika medlemsstater.

Léinsstyrelsen i Uppsala lin menar att fossila gaser kan ersittas med biogas och
troligen for de flesta processer dven vitgas. De papekar att produktion av
vitgas med hjilp av el i elektrolysorer kan vara maojligt dven i omraden dar
det rader kapacitetsbrist for elndten, men visar pa vikten av att de planerade
torstarkningarna av elnitet sker utan fordrojningar.
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Linsstyrelsen i Uppsala lin anser att vitgas kan ha en roll som energibirare for
att minska batterivolymerna for tunga transporter vilket, forutom
resurshushallnings- och milj6fordelar, ger mojligheter till samordning mellan
industriers vitgaslager och drivmedelssektorns tankningsinfrastruktur.

Svensk Torv papekar att Sverige borde anvinda sig av artikel 24a i
handelssystemet EU ETS och klassificera energitorv med upp till 10%
inblandning med tridbrinsle som ett additiv. Svensk Torv menar att artikeln
siager att kommissionen far anta atgarder for utfirdande av utslappsritter for
projekt som forvaltas av medlemsstaterna och som leder till minskade
vixthusgasutslipp som inte forvaltas av EU:s utslippshandelssystem. De
anser att Sverige har en mojlighet att agera genom att anvinda sig av denna
artikel.

Lénsstyrelsen i Jonkdopings lan anser att det ér viktigt att bibehalla de atgirder
som idag genomfors pa lokal, regional och statlig niva, dven i ett scenario dar
ETS utokas. De menar att det far storre effekt om det regionala och lokala
energi- och klimatarbetet kan fortsitta dven efter 2025.

Energimyndigheten anser att det dr viktigt med en langsiktigt trovirdig
prissignal for att styra langsiktiga investeringar i en riktning som ér férenlig
med de langsiktiga klimatmalen. Energimyndigheten foresprakar ett
reservationspris i auktioneringen eller nigon annan typ av prisgolv.

Transportforetagen anser att det dr en 6ppen friga om utslippsfria produkter
och tjanster kommer att bli sa attraktiva att kostnadsskillnaden kompenseras
eller om motsvarande krav som giller enligt ETS infors allmént i virlden. De
menar att om inget av det intriffar si kan transportsektorns
konkurrensforutsittningar pa varldsmarknaden bli problematiska.

Magnus Nilsson anser att Sverige bor verka for att koldioxidinlagring av
biogen och fossil koldioxid behandlas pa 1 princip samma satt i direktivet.
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Bilaga 1 — Forteckning av remissinstanser

Centrala myndigheter

Svar:

Boverket
Ekonomistyrningsverket
Kommerskollegium
Konjunkturinstitutet
Konkurrensverket
Luftfartsverket
Naturvardsverket
Riksgildskontoret
Sjofartsverket
Skatteverket

Statens energimyndighet

Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll (Swedac)

Tillvixtanalys
Tillvaxtverket
Trafikanalys

Transportstyrelsen
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Larosaten och forskningsinstitut

Svar:

Kungliga tekniska hégskolan (KTH)
Linkopings universitet

Lulea tekniska universitet (LTU)

Statens vig- och transportforskningsinstitut (VTT)

Inget svar:
Chalmers tekniska hogskola AB
IVL Svenska Miljoinstitutet

Research Institutes of Sweden (RISE)

Lansstyrelser

Svar:

Lansstyrelsen i Blekinge lin
Lansstyrelsen 1 Dalarnas lin
Linsstyrelsen i Gotlands lin
Linsstyrelsen i Géivleborgs lin
Lansstyrelsen 1 Hallands lin
Linsstyrelsen i Jamtlands lin
Linsstyrelsen i Jonk6pings lin

Linsstyrelsen i Kalmar lin
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Linsstyrelsen i Kronobergs lin
Linsstyrelsen i Norrbottens lin
Linsstyrelsen 1 Skane lin
Linsstyrelsen i Stockholms lan
Linsstyrelsen i S6dermanlands lin
Linsstyrelsen 1 Uppsala lin
Lansstyrelsen i Virmlands lin
Linsstyrelsen 1 Visterbottens lin
Linsstyrelsen 1 Visternorrlands lin
Linsstyrelsen i Vistmanlands lin
Linsstyrelsen i Vastra Gotalands lin
Linsstyrelsen i Orebro lin

Linsstyrelsen i Ostergétlands lin

Landsting, regioner och regionféorbund

Inget svar:

Svenska Regionala Flygplatser

Bransch- och naringslivsorganisationer

Svar:
BIL. Sweden

Drivkraft Sverige
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Energiféretagen

Energigas

Fastighetsdgarna Sverige AB

Foreningen for gruvor, mineral- och metallproducenter i Sverige (SveMin)
Foretagarna

Innovations- och Kemiindustrierna i Sverige (IKEM)
Jernkontoret

Landsorganisationen i Sverige (LO)
Skogsindustrierna

Svensk sjofart

Svensk Torv

Svenska bioenergiféreningen (Svebio)

Svenskt Niaringsliv

Sveriges Allmannytta

Transportforetagen

Inget svar:
Industriarbetsgivarna
Industrifacket Metall
Norrbottens handelskammare

SKGS (Skogen, Kemin, Gruvorna och Stilet)
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Stockholms Handelskammare

Svensk Bensinhandel

Svensk Betong

Svensk Pilotforening

Sydsvenska industri- och handelskammaren
Teknikforetagen

Tjanstemannens centralorganisation (TCO)

Vastsvenska handelskammaren

Enskilda foretag och statliga bolag

Svar:
Avfall Sverige

Swedavia

Intresseorganisationer, natverk och samfund

Svar:
2030-sekretariatet
Svenska Naturskyddsféreningen

Villadgarna

Virldsnaturfonden (WWF)
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Inget svar:

Fores

Foreningen Svenskt Flyg Intresse AB
Greenpeace

Grona bilister

Hagainitiativet

Svar utover remiss

Ekomodernisterna

Kubikenborg Aluminium AB (KUBAL)

Magnus Nilsson, miljokonsult, forskare och klimatpolitisk analytiker
Niringslivets transportrad

Sekab

Sjobetilsforeningen

Sveriges Akeriféretag
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