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Infrastrukturdepartementet

Remissvar till Remiss av promemorian Pausad hojning av
reduktionsplikten for bensin och diesel 2023, Dnr: 12022/00725

Drivkraft Sverige ar branschorganisationen for drivmedelsbranschen, biodrivmedels-
och bitumentillverkare. Vara medlemsforetag erbjuder hallbar mobilitet och ser till
att det finns drivmedel for hallbara resor och transporter samt bitumen till vagar i
hela landet.

Drivkraft Sverige har fatt rubricerade remiss for synpunkter och lamnar foljande
synpunkter.

Sammanfattning

Drivkraft Sverige anser att reduktionsplikten ar ett bra styrmedel och ger ett
langsiktigt regelverk for 6kad andel biodrivmedel i bensin och diesel.

e Drivkraft Sverige anser att en pausad reduktionsplikten for 2023 pa 2022 ars
nivaer ar acceptabel. Det ger en bra framforhallning infér 2023 som branschen
behover och som Drivkraft Sverige alltid efterlyser. Drivkraft Sverige tillstyrker
darfor forslaget.

e Regeringen har nu tidigarelagt tidpunkten for Energimyndighetens
redovisning av Kontrollstation 2022 som skall innehalla
reduktionspliktsnivaerna for 2024 - 2030 fran 15 december 2022 till 15
september 2022. Drivkraft Sverige anser att redovisningen av dessa nivaer
maste atfoljas av en fullstindig konsekvensanalys som maste redovisas
samtidigt som nivderna for reduktionsplikten for 2024 - 2030.

e Viljan att stilla om fran branschen ar stor och att det ar svart for bolagens
kunder med redan ingangna avtal gentemot sina kunder att ta ett steg tillbaka.
Det visar att modellen med reduktionspliktsavgiften inte fungerar och darmed
inte begransar drivmedelsprisernas maximala hojning.

Pausad reduktionsplikt

Syftet med en pausad reduktionsplikt ar att undvika att reduktionsplikten leder till
hogre priser pa bensin och diesel under 2023. Drivkraft Sverige anser att det kan
bidra till att begransa eventuella prisokningar. Da priset pa drivmedel beror delvis pa
varldsmarknadspriser pa bensin och diesel och de héllbara biodrivimedlen etanol,
FAME och HVO ar det dock inte mgjligt att nu bedoma vad priset pa bensin och
diesel kommer att vara under 2023.
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Allt fler medlemslander inom EU okar sina klimatambitioner vilket leder till att
efterfragan pa biodrivmedel 6kar. I fornybartdirektivet, 2018/2001/EU, ar malet for
2020 10% fornybart i transportsektorn som skall 6kas linjart till malet for 2030 pa
14%. Okningen foreslés ske linjirt. Det kan dérfor, trots en pausad reduktionsplikt,
inte sdkert betyda att prisokningar pa bensin och diesel begriansas dven om
reduktionsplikten pausas.

Biodrivmedel édr dyrare dn dess fossila motsvarigheter
Sid 4

Med hdnsyn till de hoga drivmedelspriserna, som frdamst orsakats av att oljepriset
har stigit kraftigt, bor den successiva hojningen av kraven i reduktionsplikten for
bensin och diesel pausas for 2023.

Det ar korrekt att varldsmarknadspriserna for raolja och for bensin och diesel har
okat. Dessa priser paverkar dock var omvarld lika mycket, men det som har paverkat
att drivmedelspriserna 6kat mer i Sverige an i 6vriga varlden ar att Sverige har en
hogre ambitionsniva for klimatet i transportsektorn genom nivaerna i
reduktionsplikten. Under konsekvensanalysen anges ocksa:

Reduktionsplikten paverkar pumppriset pa bensin och diesel, eftersom
produktionskostnaderna dr hogre for biodrivmedel jamfort med deras fossila
motsvarigheter.

Vid inforandet av reduktionsplikten, 1.7.2018, sdnktes skatten pa diesel med 1,40 kr
och med 30 ore for bensin for att motverka prishojningar vid pump. En mindre
sankning gjordes under 2020 och nu en sankning av bensin och dieselskatten med 50
ore (inkl moms) fran 1 maj 2022. Darefter foreslas en tillfallig sinkning, mellan 1 juni
till 31 oktober 2022, av dieselskatten ner till EU:s minimiskatteniva och motsvarande
for bensin. Fortroendet for reduktionsplikten ar central. Om hoga
reduktionspliktsnivder kombineras med hoga drivmedelsskatter finns det en risk att
reduktionsplikten ifragasatts om drivmedelspriserna blir for hoga. Om Sveriges
konkurrenskraft skall varnas sa maste det diskuteras hur skillnaderna i
drivmedelspriser mot andra lander, framfor allt pa diesel, skall kunna minskas.

Darfor behover Sverige driva pa EU for att fa till ett forandrat Energiskattedirektiv
med mojlighet att differentiera drivmedelsskatten si att det fornybara kan beskattas
lagre an det fossila.

Reduktionspliktsavgiften
Under konsekvensanalysen "Paverkan pa drivmedelspriser”, sid 6, anges ocksa:

Den maximala kostnaden utgors av den reduktionspliktsavgift som aktorer mdste
betala om de inte uppfyller reduktionsplikten. Avgiften innebdr en merkostnad vid
pump pa 13 ore per liter for varje procentenhet som reduktionsnivan for diesel hojs
och 15 ore per liter nar det gdller bensin, exklusive mervdardesskatt.
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Detta stimmer inte. Flera av drivmedelsbolagen tecknar avtal infor varje ar for de
volymer som de bedomer behovs for att uppfylla reduktionspliktens krav. Det ar
framfor allt for HVO, som kravs for att uppfylla reduktionsplikten for diesel men
ocksa via ett 6verskott for reduktionsplikten for bensin.

Priserna pa biodrivmedel beror pa tillgang och efterfragan vilket kan innebira att de
kan ligga 6ver reduktionspliktsavgiften som darmed inte blir ett tak for
drivmedelspriserna. Priset pa varldsmarknaden for HVO paverkas delvis ocksa av
vilka reduktionspliktsavgifter som andra lander i EU har for sina kvotplikter.

Viljan att stilla om fran branschen ar stor och att det ar svart for drivmedelsbolagens
kunder med redan ingangna avtal gentemot sina kunder att ta ett steg tillbaka. Det
visar att modellen inte fungerar som det var tankt och att hoja
reduktionspliktsavgiften riskerar att leda till annu hogre priser.

Darfor stimmer inte slutsatsen under konsekvenser och nivan pa
reduktionspliktsavgiften begransar inte den maximala 6kningen av drivmedelspriset
vid pump.

Detta ar viktigt att Energimyndigheten inkluderar detta i sin analys i Kontrollstation
2022.

Kontrollstation 2022

Drivkraft Sverige anser att Kontrollstation 2022 ar mycket viktig och att det ar genom
den som nivaerna for 2024 till 2030 foreslés, baserat pa en fullstandig
konsekvensanalys som skall innehélla:

o effekter av vaxthusgasutslappen fran transportsektorn

e reduktionspliktens effekt pa drivimedelspriserna och vilka effekter det far for
hushall och naringsliv

o tillgédng och efterfragan pa HVO pa viarldsmarknaden

e hur reduktionspliktsnivierna forhaller sig till branslekvalitetsdirektivet (och
standarder)

o reduktionspliktens effekter pa forsorjningstryggheten av drivimedel i Sverige

o effekter av skillnader i reduktionspliktsnivaer for bensin och diesel

Regeringen har nu tidigarelagt tidpunkten for Energimyndigheten redovisning av
reduktionspliktsnivaerna for 2024 - 2030 fran 15 december 2022 till 15 september
2022. Drivkraft Sverige anser att redovisningen av dessa nivaer, oavsett om de dndras
eller inte, maste atfoljas av en fullstindig konsekvensanalys som maste redovisas
samtidigt som nivaderna for reduktionsplikten for 2024 - 2030.

Ebba Tamm
Produkt- & Miljoexpert
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