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Yhrande over promemorian Pausad hojning av reduktionsplikten
for bensin och diesel 2023

Skogsindustrierna tackar for mojligheten att lamna synpunkter pa regeringens forslag.

Sammanfattning
Skogsindustrierna:
o tillstyrker regeringens forslag, vilket bland annat motiveras av behovet av konsekvensanalys.
e anser att Kontrollstation 2022 bor innefatta en fullstindig konsekvensanalys, och sarskilt en
analys av naringslivets internationella konkurrenskraft utford av Konjunkturinstitutet.
e anser att Kontrollstation 2022 maste ta hansyn till att EU utvecklar den gemensamma
klimatpolitiken for transporter och biodrivmedel, annars finns det risk for fler kortsiktiga beslut
om reduktionsplikten de nirmaste aren.

Skogsindustriernas yttrande

Skogsindustrierna instimmer i att reduktionsplikten ar ett centralt styrmedel i omstéllningen av
transportsektorn. Reduktionsplikten ska ge stabila forutsattningar for investeringar, och 4&ven kombineras
med atgérder for att stodja inhemsk drivmedelsproduktion.

Skogsindustrierna tillstyrker regeringens forslag. Det ar inte dnskvart med snabba och kortsiktiga
forandringar av reduktionsplikten, men det kan just nu motiveras av omvarldslaget och att mdnga aktorer
i samhallet ar 6verraskade av reduktionspliktens betydande konsekvenser. Det kan ocksd motiveras av att
reduktionsplikten endast i begransad omfattning har bidragit till det huvudsakliga malet, vilket enligt
Skogsindustriernas tolkning ar att reduktionsplikten till stor del, men pa nettobasis, ska uppfyllas av
inhemsk bioravara.

Regeringens bedomning att reduktionsplikten behover pausas mindre ett ar efter nivaerna beslutades
(juni 2021 baserade pa Kontrollstation 2019) understryker vikten av att Kontrolistation 2022 nu belyser
de verkliga kostnaderna och konsekvenserna for reduktionsplikten. Reduktionsnivan for diesel ar idag
30,5 procent och ska pa mindre &dn 8 ar ¢ka till 66 procent. Vad innebar det for prisnivaer och acceptans
for reduktionsplikten.

Beslut om reduktionsplikten maste vara langsiktiga och brett accepterade och forankrade. Det forutsitter
ett gediget underlag om hur utvecklingen kan se ut till ar 2030 och darefter. Det géller sarskilt for hur EU:s
politik och styrmedel utvecklas, och hur Sveriges klimatpolitik efter hand maste linjeras med den. EU-
kommissionen har foreslagit att reduktionsplikter ska gilla for vagtransporter, sjofart och flyg samtidigt
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som ravarubasen for biodrivmedel begransas. Det innebar radikalt forandrade forutsattningar for
Sveriges reduktionsplikt jamfort med nar den inférdes 2018 och dven sedan nivaerna beslutades.

Skogsindustriernas utgangspunkt

Med valskotta skogar och en skogsindustri i varldsklass som grund har Skogsindustrierna stallt upp en
offensiv vision: att skogsnaringen driver tillvaxt i varldens bioekonomi. Bioekonomin bidrar till att bryta
dagens fossilbaserade ekonomi och till att uppna EU:s och Sveriges klimatpolitiska malsattningar. En
bioekonomi utgér fran fornybara ravaror, som anvands pa ett hallbart sitt. De biobaserade produkter
Skogsindustriernas medlemsforetag redan idag tillverkar - bioenergi, sigade travaror, massa och papper
- kommer att vara basen under atskilliga ar framover men kompletteras stindigt med nya produkter som
textilfibrer till klader, kemikalier, drivmedel, etc. En utveckling av bioekonomin handlar alltsd inte enbart
om att ersatta fossilenergi med bioenergi utan i hog grad om att ersatta vaxthusgasintensiva och dndliga
produkter med férnybara.

For att framtidssatsningar ska kunna finansieras kravs en politik som leder till stark internationell
konkurrenskraft for skogsindustrin. En val utbyggd infrastruktur som grund for effektivare och darmed
konkurrenskraftiga transporter ar en viktig del i denna konkurrenskraft. Skogsindustrin exporterade ar
2021 cirka 90 procent av produktionen av massa och papper och cirka 70 procent av sdgade travaror.
Genom Sveriges geografiska lage i varlden och stora avstand inom landet ar skogsindustrin starkt
beroende av val fungerande transporter for sin konkurrenskraft. For att begransa avstandsnackdelarna
har skogsindustrin byggt upp effektiva logistik- och transportsystem dar alla transportslag utom flyg
ingar. Skogsindustrin ar en av de branscher som kdper mest transporter i Sverige.

Skogsnaringen upphandlar logistiktjanster for drygt 25 MDSEK per ar. Vid export av skogsindustri-
produkter ar cirka 25 procent lastbilstransporter, 65 procent sjétransporter och 10 procent jarnvags-
transporter. Val av transportslag beror pa produkt och destination, men oftast sker en kombination av
transportslag. For transporter inom Sverige anvinds bade tag och lastbilar. Lastbil 4r det dominerande
transportslaget for rundvirke (64 procent), flis (85 procent) och sédgade travaror (87 procent). Fér andra
produkter galler det omvanda med hogre andel jarnvag for massa (62 procent) och for papper (85
procent).

For Skogsindustrierna

Mdérten Larsson
Ansvarig bioenergifrégor
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