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Remissvar avseende Kommissionens forslag till Europaparlamentets och radets
forordning om dndring av forordning (EG) nr 561/2006 vad gdller minimikrav
pa minimigrdnser for raster och dygns- och veckovila inom sektorn for
tillfdlliga persontransporter

Sveriges Bussforetag dr arbetsgivar- och branschorganisation f6r den yrkesmassiga
bussbranschen och representerar savil bussresearrangdrer som busstrafikféretag. Vi dr ett
forbund inom Transportféretagen och Svenskt Naringsliv.

Sveriges Bussforetag har fatt mojlighet att limna synpunkter pa rubricerad remiss och kommer
att kommentera de ingaende foreslagna forandringarna var for sig tillsammans med nagra
6vergripande synpunkter. Slutligen kommer vi med nagra ytterligare forslag pa dndringar i
férordningen.

Generella synpunkter

Sveriges Bussforetag vilkomnar att EU-kommissionen genom de lagda forslagen erkinner att
tillfalliga persontransporter, som oftast refereras till som turist- och bestillningstrafik med buss,
har andra forutsittningar an savil linjelagd busstrafik som godstrafik och didrmed finns ett behov
av ett flexiblare regelverk. Detta dr nagot som den samlade europeiska bussbranschen har
argumenterat for i manga ar.

Tillfdlliga persontransporter foljer generellt en annan logik dn annan trafik som ryms inom
regelverket, dels genom att stoppen dr lingre och i méanga fall fler, dels genom att en mindre
andel av arbetstiden utgors av kortid. Pa en rundresa med buss 1 Europa sa gors stopp vid
sevirdheter, och vid kérning av ett idrottslag sa vantar foraren medan laget spelar sin match. Att
koruppdragen har olika karaktir gor ocksa att f6érutsdgbarheten dr mindre och dérfor dr dagens
regelverk f6r stelbent for denna typ av trafik. Det dr svart att bedoma i f6rvig hur trafiken ser ut
genom Europa eller ta héjd for att en middag med en grupp ibland tar lingre tid 4n beriknat.

Det ir generellt ovanligt att en forare som kor turist- och bestillningstrafik nyttjar all mojlig
kortid flera dagar i strick under en sammanhingande resa. Ett vanligt upplagg ar att avverka en
lingre stricka med mer kortid 1 bérjan av en resa, for att sedan fortsatta med kortare transporter
under kommande dagar och sedan avsluta med en lingre stricka och kortid vid hemresan. Ett
tydligt exempel dr resor fran Sverige till skidorter 1 norra Sverige eller Alperna, dir kérningarna
pé plats dr mycket korta sett till kértid (exempelvis mellan hotell och skidanlidggning morgon och

Sveriges Bussforetag Storgatan |9, Box 5384, 102 49 Stockholm
Tel 08762 71 00 E-post bussinfo@transportforetagen.se Hemsida sverigesbussforetag.se


mailto:li.remissvar@regeringskansliet.se
mailto:li.transport.remissvar@regeringskansliet.se

&N\ Sveriges Bussfaretag

-~

Ett forbund inom TRANSPORTFORETAGEN

eftermiddag). En sammanhingande bussresa dir kortiden nyttjas maximalt dagligen utgor ett
teoretiskt exempel, som inga resenirer skulle vilja resa med. Det édr darfor positivt att de
foreslagna reglerna bittre férhaller sig till hur turist- och bestillningstrafiken bedrivs i praktiken.

Synpunkter pa delarna i EU-kommissionens forslag

Sveriges Bussforetag héller med om avvigningarna som gjorts mellan alternativen som
behandlats i konsekvensbedomningen. Férbundet tillstyrker ocksé alternativ A i linje med EU-
kommissionens rekommendationer. Inget av férslagen dndrar det totala antalet raster,
maximigrinsen for daglig kortid eller kortid per vecka eller minimigrinserna for dygns- och
veckovila.

Tolvdagarsregeln vid nationella transporter

Sveriges Bussforetag vilkomnar en forindring som implementerar den sa kallade
tolvdagarsregeln dven i en nationell kontext. Eftersom regeln féreslas att forindras med samma
forutsittningar som nuvarande skrivningar, det vill sdga att det ska vara ett ssmmanhidngande
koruppdrag, ar det rimligen ingen skillnad pa en nationell eller internationell transport nir det
kommer till exempelvis trafiksakerhet. Den genomsnittliga dagliga kortiden under en kérning
som varar mer dn sex dagar dr ocksa betydligt ligre dn den maximalt tillitna, eftersom en resa
over flera dagar ofta omfattar restaurangbesok, besok vid sevirdheter och andra aktiviteter.
Denna typ av resa kan exempelvis avse resor till svenska fjillen, som féljer samma resmonster
som en skidresa till Alperna. Att samma forutsittningar ska rada mellan nationella och
internationella resor ar rimligt.

For att bittre kunna dra nytta av moéjligheten som ges av regeln, savil internationellt som
nationellt, si anser Sveriges Busstoretag att kompensationsvilan borde kunna tas inom
referensperioden i stallet for att den maste tas direkt efter att kruppdraget édr avslutat.

Det ar viktigt att det tydliggors fran kontrollerande myndigheter vilken typ av dokumentation
som skall medféras i fordonet for att kunna styrka att det ror sig om en tillfallig nationell
transport som nyttjar tolvdagarsregeln. Vid en internationell transport medférs olika
kontrolldokument beroende pa destination, men inte vid en nationell.

Skjuta upp inledningen av dygnsvilan en till tvd timmar under en resa pd minst dtta dagar
Sveriges Bussféretag dr positiva till andemeningen i férslaget och att méjligheten till att skjuta
upp inledningen av dygnsvilan knyts till hur stor del av arbetsdagen som utgjorts av kortid.

Diremot sa stiller sig férbundet frigande till hur EU-kommissionens resonemang varit nir en
resa pa minst atta dagar valts som forutsittning for att kunna dra nytta av regelférindringen.
Moijligheten att skjuta upp inledningen pa veckovilan ir en anvandbar ’ventil” f6r att kunna
hantera oforutsedda hindelser — saisom langsamma trafikfléden eller att i vissa fall tillgodose
behoven i vissa kéruppdrag — exempelvis en sen hemresa pa kvillen efter en teaterforestillning.

Virt forslag dr att andra forutsittningar 6vervigs. Det kan goras pa flera sitt, antingen genom att
gora det mojligt pa resor kortare dn dtta dagar, eller att infora en generell méjlighet nyttja regeln
exempelvis en gang mellan tva veckovilor oberoende av om det sker pa en resa som ir flera
dagar eller inte. Fran vart perspektiv sd dr det senare att foredra.

Om regelforindringen infors enligt nuvarande forslag, sa kommer det dven hir att behéva
tydliggoras vilken dokumentation som behéver medforas i fordonet for att styrka
forutsittningarna.
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Storre flexibilitet vad gdller uppdelning av raster

Sveriges Bussforetag ar positiva till att ge utokade mojligheter for uppdelning av rasten. Att
utforma regelverket pa det sittet 4r en atergang till hur det fungerade f6re 2006 och ar bekant for
manga 1 branschen. Vart stillningstagande baseras pd tva huvudsakliga argument:

e [oraren far ett Okat inflytande 6ver hur rasterna kan forldggas pa bista sitt. Nuvarande
regelverk kring hur rasterna kan delas upp upplevs som stelbent och oflexibelt. Det ger
ocksa mojlighet att bittre kunna mota forindrade forutsattningar som uppstar under
resans gang, vilket minskar forarnas stress kring att bryta mot regelverket.

e Forindringen ger troligen ingen storre paverkan pa hur bussresor organiseras utan ger
snarare ett utrymme att vara mer flexibel. Det kommer fortfarande att finnas behov av
raster som ér lingre dn femton minuter f6r att mota passagerarnas behov.

Sveriges Bussforetag anser vidare att skrivningen i den foreslagna forindringen av regelverket
bor fortydligas genom att tydliggora att det 4r maximalt tre raster pa minst femton minuter som
ar tillatet. Genom att fortydliga att det gar att dela upp rasten i maximalt tre raster pa minst
femton minuter vardera sa blir det ocksa tydligt att foraren dven kan dela upp rasten pd andra
sitt som ryms inom givna ramar — exempelvis 15 + 15 + 15 minuter, 20 + 25 minuter, 30 + 15
minuter, 22 + 23 minuter och sa vidare, inklusive 15+30 minuter som ir tillitet enligt nu
gillande regelverk.

Det finns en teoretisk risk med de féreslagna dndringarna i regelverket att en forare 1 princip kan
kora tva perioder pa 4,5 timmar med endast en rast pd femton minuter emellan. Utifran
karaktiren pa tillfalliga persontransporter, dir passagerarna behover och vill ha pauser med
jaimna mellanrum, sa bedémer vi risken for att detta utnyttjas som liten.

Ytterligare forslag

Nedan presenteras tva ytterligare forslag som ligger i linje med EU-kommissionens férslag om
att 6ka flexibiliteten inom tillfilliga persontransporter, men som inte finns med i
remissunderlaget.

Kunna nd ett hotell under exceptionella omstdndigheter

I mobilitetspaketet inférdes en mojlighet att under exceptionella omstindigheter forlinga
kortiden for att kunna na férarens bostad eller ett av foretagens driftsstallen. Andringen var
positiv, men Sveriges Bussforetag anser att perspektivet tillfilliga persontransporter missades.
Rimligen borde regeln utkas och goéra det mojligt att na dven ett hotell, sdrskilt om bussen
befinner sig ute i Europa. Det ir ofta under lingre kéruppdrag utomlands som behovet att
forlinga kortiden pa grund av exceptionella omstidndigheter uppstar, eftersom paverkande
faktorer sisom viader eller trafik 4r svarare att forutse.

Modjlighet att kunna ta tva pd varandra foljande reducerade veckovilor

Forare som kor internationella godstransporter kan numera ta tva pa varandra féljande perioder
av reducerad veckovila utanfor etableringsmedlemsstaten, forutsatt att foraren under de foljande
fyra veckorna tar minst tva normala veckovilor. Detta dr anvindbart exempelvis nir variationer
over sisongen férekommer och erfarenheterna hittills fran godstransporterna visar att
regelforindringen inte medfort nagra 6kade risker. Darfér bor mojligheten inféras dven for
tillfilliga persontransporter.
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For fragor kring vart svar hanvisas till forbundets sakkunnige Oscar Sundas, 08-762 66 75,
oscat.sundas@transportforetagen.se

Stockholm som ovan

Sveriges Bussforetag

Anna Gré')nlunEf, branschchef
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