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Svenska Taxiférbundet valkomnar landsbygdskommitténs férslag att regeringen ska
arbeta vidare med fragor for 6kad tillganglighet pa landsbygderna.

Svenska Taxiforbundet foreslar att regeringen snarast tar fram en mobilitetsstrategi for
landsbygderna. Den bor baseras pa en utredning av hur den anropsstyrda
kollektivtrafiken kan utfkas och samordnas med andra typer av persontransporter.
Dartill bor utredningen omfatta hur integrerade mobilitetstjanster kan anvandas och
vilket stod de regionala kollektivtrafikmyndigheterna beh6ver inom omradena for att ge
resenarer pa landsbygderna en effektivare kollektivtrafik.

Landsbygdskommitténs forslag
Kommittén har identifierat ett antal fragor for att forbattra tillgangligheten pa
landsbygderna och foreslar att regeringen ska arbeta vidare med att:

o fortydliga att planeringen av enskilda végar ska behandlas i lanstransportplanerna,

e tainitiativ till en 6versyn av reseavdraget,

e ldgga fram forslag som underldttar samordningen av olika typer av
persontransporter i landsbygderna,

e underlattar sa att ideell och kostnadsdelande samakning blir tillaten i
landsbygderna, och

e prioritera landsbygderna vid testverksamhet och mer permanent inférande av
sjalvkorande fordon.

Svenska Taxiforbundet ar positivt till kommitténs férslag men vill komplettera med
foljande forslag:

1. Regeringen tillsatter en utredning for att ta fram en mobilitetsstrategi for
landsbygderna.

2. Regeringen utreder forutsattningarna for att utoka den anropsstyrda
kollektivtrafiken med taxi, att samordna den med andra persontransporter och att
inféra integrerade mobilitetstjanster for att samordna och méjliggéra bokning av
resor med olika transportslag.

3. Utredningen boér samordnas med utredningen om samordning av sarskilda
persontransporter (direktiv 2016:85).
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Enligt regeringens direktiv till kommittén &r utveckling av hallbara l6sningar for
transporter viktigt for att manniskor ska kunna bo och verka pa eller beséka landsbygder
och for att det lokala néringslivet ska kunna utvecklas. Tillganglighet har betydelse for
néstan all méansklig aktivitet och dess utfall, till exempel demografi, naringslivsstruktur,
arbetsmarknad och sociala relationer.

Kommittén konstaterade i sitt delbetdnkande att kollektivtrafiken idag inte &r anpassad till
landsbygdernas forutsattningar samtidigt som det finns ett stort behov av transporter av
varor, tjanster eller personer. Kommittén framhdoll att det finns anledning att se 6ver
mojligheterna att hitta andra former av trafikldsningar for kollektivtrafik i landsbygderna,
exempelvis olika typer av samlsningar for taxi, fardtjanst, skolskjuts med mera. |
slutbetdnkandet saknas dock analys och forslag kring detta. 1 sitt slutbetdankande hanvisar
kommittén istéllet till VTI, som har regeringens uppdrag att undersdka innovativa
I6sningar for att locka fler resenérer att anvanda kollektivtrafiken i landsbygderna. Enligt
kommittén har VTI annu inte funnit nagra sadana lésningar utéver de som redan &r kanda,
det vill sdga anropsstyrd trafik, nartrafik och samordning av olika transportbehov som
linjetrafik och skolskjuts.

Enligt Svenska Taxiforbundet ger anropsstyrd kollektivtrafik, samordning mellan
persontransporter och integrerade mobilitetsldsningar mycket goda forutséattningar for att
utveckla och bygga ut moderna, l6sningar som kan ge dkad tillganglighet i
landsbygderna.

Ta taxi till levande landsbygder

Taxi ar den mest flexibla delen av kollektivtrafiken och finns véal spridd éver hela landet.
Dartill har taxi en samhéllsbarande funktion. Taxiforetagen betalar mycket skatt, anstaller
personer som har svart pa arbetsmarknaden, ékar livskvaliteten for gamla och sjuka
(fardtjanst och sjukresor) och tillater barnfamiljer att bo langt fran narmaste skola
(skolskjuts). Dessutom har taxiforetagen stort kunnande inom logistik och trafikplanering
som torde kunna utnyttjas i stérre omfattning &n idag.

| nutid &r anropsstyrd kollektivtrafik med taxi en utmaérkt tjanst att erbjuda i
landsbygderna, dar traditionella busslinjer inte bér sig. Att kollektivtrafiken ar
anropsstyrd betyder att resenérerna bestaller en tur via telefon eller en app. Det innebdr att
turen gar om nagon vill aka med den och fordonet kan dessutom lattare anpassas till hur
manga resenarer som vill dka. Flera mojligheter finns att anpassa anropsstyrd
kollektivtrafik sasom att korta korstrackan, tillfalligt hoppa 6ver hallplatser dar ingen vill
aka eller hamta upp narmare bostaden. Pa vissa stallen kan medborgarna aka anropsstyrd
kollektivtrafik med sitt manadskort, pa andra stallen far betalas en mindre avgift per tur.

En kartlaggning som Svenska Taxiforbundet latit gora bland de landsting och regioner
som har denna tjanst visar att resenérerna uppskattar den samtidigt som samhéllet sparar
pengar nar man undviker att de stora bussarna gar halvtomma eller tomma. Den



ekonomiska uppsidan ar tydlig. I Arboga kommun minskade kostnaderna for
kollektivtrafiken nér busslinjerna byttes ut mot anropsstyrd kollektivtrafik med
taxifordon, vissa manader med mer &n 50 procent, samtidigt som resandet och
kundnojdheten 6kade markant. | en rapport gjord av HUI Research ar 2015 framgar att
Kalmar lans anropsstyrda trafik ar upp till dubbelt sa effektiv som den traditionella
kollektivtrafiken med buss. En buss kostar cirka 25 kronor per kilometer, medan en taxi
kostar cirka 15 kronor per kilometer — och da enbart nar nagon efterfragar tjansten.

Anropsstyrd kollektivtrafik med taxi kan alltsa anvandas for att:

e Utoka kollektivtrafiken i glesbebyggda omraden dit det inte gar nagon
kollektivtrafik.

e Ersatta bussar som gar halvtomma eller tomma, inom vissa omraden och/eller
vissa tider pa dygnet.

e Infora matartrafik till befintliga tg- och stombusslinjer.

e Rata ut busslinjer som trafikerar snirkliga vagar och komplettera med matartrafik
med sma fordon.

e Temporart skapa tillganglighet till nybyggda omraden tills tillrackligt
resandeunderlag finns for linjebunden buss- eller tagtrafik.

Trafikverkets tidiga erfarenheter
Trafikverket (davarande Vagverket) sammanstallde redan ar 2010 sina erfarenheter av
anropsstyrd trafik i en rapport*? och kom fram till féljande slutsatser:

“Flera utredningar har pavisat fordelar med att i storre omfattning anvanda
anropsstyrd trafik som en del av den allminna kollektivtrafiken, t ex som
matartrafik till linjetrafiken eller for att ersitta daligt utnyttjad linjetrafik. Andra har
visat att anropsstyrda trafiklosningar har goda mojligheter att under vissa
forutsattningar forbéttra trafikutbud och service for resenédrerna och sénka
kostnaderna for samhéllet. Det kan exempelvis ske genom alternativ organisation
av samordning, bestéallningsmottagning och upphandling. Trots det anvands allman
anropsstyrd trafik 1 mycket begransad omfattning. Skélen till detta kan vara
bristande tradition, begransad kunskap om losningarna, svarigheter att jamfora
alternativa losningar och att det av tradition &r olika organisationer som ansvarar for
tidtabellsbunden och anropsstyrd trafik.”

Samordning mellan olika trafikslag genom integrerade mobilitetstjanster
Idag maste olika transportslag bokas fran olika plattformar. En del resor kan man boka via
appar och internet och andra resor kan man boka med telefon. Detta kan forenklas genom

L vagverket, Publikation 2010:7, Utveckling av anropsstyrd trafik - Litteraturinventering med
sammanstéllning av hittillsvarande erfarenheter av anropsstyrd trafik i Sverige och internationellt, s. 7.



integrerade mobilitetstjanster och anvandas inom kollektivtrafiken. Bade i Sverige och
internationellt pagar projekt med att ta fram integrerade mobilitetslosningar (pa engelska:
mobility as a service). Dessa mobilitetslosningar utgor app-baserade system for att hitta,
boka, betala och genomfora resor med olika transportslag. De forenklar for ménniskor att
boka sina resor, med tag, buss, bat, taxi m.m. och innebar en samordning mellan olika
transportslag samt underlattar for méanniskor att boka hela resan. Den anropsstyrda
trafiken kan inga i sddana samordningslsningar.

Hotbilden mot landsbygdernas tillganglighet

1. Kostnaderna for kollektivtrafiken fortsatter att 6ka och resandet hanger inte med.

2. Den anropsstyrda kollektivtrafiken utnyttjas i for liten utstrackning.

3. Snéva upphandlingar utarmar taxitrafiken pa kvéllar och helger, vilket 6ppnar upp
for privatbilism och svarttaxi.

1. Enligt Sveriges Kommuner och Landsting, SKL, krévs det mycket omfattande
satsningar for att resandet med kollektivtrafiken ska 6ka i den takt som skulle behévas.
Samtidigt ger befolkningstathet och andra regionala forutsattningar begransningar for vad
som ar majligt att astadkomma. Kostnaderna for kollektivtrafiken fortsatter enligt SKL att
oka och resandet hanger inte med.®

2. Dagens upphandlingar fokuserar for mycket pa fordon, istallet for att utga ifran
funktion och innovationer inom mobilitetstjanster. Den anropsstyrda kollektivtrafiken
maste utnyttjas i storre utstrackning. Som Trafikverket konstaterar i sin sammanstallning
av anropsstyrd kollektivtrafik kan bristande tradition, begransad kunskap om lésningarna,
svarigheter att jamfora alternativa losningar och att det av tradition ar olika organisationer
som ansvarar for tidtabellsbunden och anropsstyrd trafik vara skal till varfor anropsstyrd
kollektivtrafik anvands i s liten utstrackning.

3. Det ar viktigt att upphandling av den sarskilda kollektivtrafiken - fardtjanst, skolskjuts
och sjukresor — sker pa ett sadant satt att forutsattningarna for att bedriva en sund
taxiverksamhet inte undergréavs. Om exempelvis de upphandlande myndigheterna
bestdmmer sig for att sjalv bedriva den sérskilda kollektivtrafiken riskerar lokala
taxiforetag att behdva lagga ner sin verksamhet, vilket drabbar boende, néringslivet och
turismen i landsbygderna.

Svenska Taxiférbundet

Claudio Skubla
Forbundsdirektor

3 Sveriges Kommuner och Landsting, Oppna jamforelser, Kollektivtrafik 2015, s 6.



