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LRFs yttrande angaende ”"Forlangd utokad nedsattning av skatt
pa jordbruksdiesel for 2027 och kompletterande nedsattning
under andra halvaret 2026”

Lantbrukarnas Riksforbund (LRF) har beretts tillfdlle att yttra sig Over rubricerad
promemoria och anfor foljande.

Bakgrund

I promemorian foreslds att den tillfélligt utdkade nedsittningen av koldioxid- och
energiskatt pa diesel som anvinds i arbetsmaskiner, skepp och vissa batar i yrkesmissig
jordbruks-, skogsbruks- och vattenbruksverksamhet dven ska omfatta forbrukning som
sker under 2027.

I promemorian foreslas ocksa en kompletterande nedsittning av skatt for s.k.
jordbruksdiesel som har forbrukats under andra halvaret 2026.

Nettoskattesatsen foreslas vara 0,258 kr/liter under perioden 1 juli 2026 till 31 december
2026 och 0,26 kr/liter for perioden 1 januari 2027 till 31 december 2027.

Forslagen foranleder dndringar 1 lagen (1994:1776) om skatt pé energi.

Lagéndringen foreslas tridda 1 kraft den 1 januari 2027.

MARTIN MORMAN, Niringspolitisk skatteexpert martin.morman@]Irf.se
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LANTBRUKARNAS RIKSFORBUND
LREF tillstyrker forslagen och ldmnar f6ljande kommentarer.

Dieselbeskattningen dr av vildigt stor betydelse for svenskt skogs- och lantbruk.
Forbrukningen ar relativt konstant runt 400 miljoner liter per ar. Eftersom forbrukningen
ar relativt konstant kommer kostnaden per liter att ha stor paverkan pa branschens
lonsamhet och konkurrenskraft. Det &r darfor positivt att regeringen aviserar att
nettobeskattningen ska ligga pd EU:s miniminiva andra halvéret 2026 samt dven 2027.

LRF anser att forslaget avseende att redan i lagtext ange nettobeskattningen innebér en
juridisk forenkling som gor det enklare for alla intressenter att uttolka hur hog
nettobeskattningen for sa kallad jordbruksdiesel kommer att vara oavsett hur ordinarie
skatt pa diesel utvecklas.

Enligt forslaget kommer nettobeskattningen att &tergd till tidigare ordinarie
nedséttningsniva per 1 januari 2028. LRF beddmer att det kommer att ta langre tid &n 18
mdnader att utreda alternativa fOrslag och att fi dessa statsstodsgodkdnda av EU-
kommissionen. LRF anser dérfor att den foreslagna beskattningsnivan ska ligga kvar dven
efter 2027.

Framtida utredning

I promemorian anfOr regeringen “att det dr viktigt att foreslagna dtgdrder inte i storre
utstrdackning dn motiverat riskerar att bromsa branschens omstdllning till fossilfria
brdnslen och att det ddrfor dr viktigt att en utokning av nedsdttningen endast dr tillfillig
samt att ett fortsatt stod till bl.a. jordbruket pd sikt behdver ses over och ersdttas med
ndgot som inte gynnar specifikt fossil brinsleanvdndning (prop. 2025/26:1, Forslag till
statens budget 2026, finansplan och skattefrdgor m.m. avsnitt 13.13).

1 skrivelsen Riksrevisionens rapport om statens insatser for jordbrukets
klimatomstdllning anfor regeringen att det kan finnas anledning att i linje med vad
Riksrevisionen foresldr utreda mojligheten att ersdtta skattenedsdttningen med
alternativa stod (skr. 2025/26:113, s. 12). Regeringen har fortsatt foljt utvecklingen och
avser att tillsdtta en utredning som ska se 6ver vilka alternativa stod pa utgiftssidan till
bl.a. jordbruket som kan vara aktuella.”

LRF delar i huvudsak regeringens dsikt. For branschen ér det viktigt att pa sikt stdlla om
frén fossila energikéllor till fossilfria energikéllor. Det dr dock viktigt att komma 1hdg att
branschen dr beroende av tunga fordon sdsom till exempel traktorer och skordetroskor.
Dessa tillverkas av stora internationella foretag varpa ytterst fa har tillverkning 1 Sverige.
Branschen idr alltsd beroende av de maskiner som de internationella tillverkarna
tillhandahéller.

Det pagér forskning och utveckling och LRF noterar att vissa elektriska maskiner erbjuds
pa den svenska marknaden. Dessa dr dock dn sa linge for svaga for att kunna hantera
manga timmars tungt arbete i falt. LRF bedomer att branschen kommer att vara beroende
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av fordon med forbranningsmotor under overskadlig tid. Att byta ut fossil diesel mot
fornybar diesel sasom till exempel HVO100 dr en mojlighet for vissa foretag. Men vi kan
se att kostnaden som ett sadant byte innebdr gor att manga fOretag forlorar sin
konkurrenskraft. Det enda alternativ som dr ekonomiskt hallbart for manga foretag i
branschen dr fossil diesel.

LRF, och branschen i stort, har stora forhoppningar om att 1 framtiden fa tillgéng till
fossilfria och konkurrenskraftiga fordon. Men vi dr tyvérr inte dér idag.

Det ér viktigt att regeringen har forstéelse for detta nér direktivet till kommande utredning
skrivs. LRF foresprikar att kommande utredning ska se Over forslaget om
jordbruksavdrag som ursprungligen presenterades 1 utredningen Vagen mot
fossiloberoende jordbruk (SOU 2021:67) samt den biopremie som presenterades i samma
utredning. Ratt utformade kan dessa utgdra viktiga steg mot minskad anvéndning av fossil
energi inom branschen samtidigt som konkurrenskraften inte forsdmras.

Stockholm den 1 juli 2026

Hilda Runsten Martin Moérman
Enhetschef Naringspolitisk skatteexpert
Lantbrukarnas Riksforbund Lantbrukarnas Riksforbund



