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Yttrande 6ver remiss — Okad nationell
tillgang till kollektivtrafikens biljetter, RS
2022-0586

Arendebeskrivning

Arendet avser trafiknimndens yttrande dver remiss fran Regeringskansliet,
Infrastrukturdepartementet avseende rapporten Okad nationell tillgdng till
kollektivtrafikens biljetter (RS 2022-0586) (TRV 2022/48991)

Remissen inkom till trafiknamnden 2022-07-14 for yttrande. Remisstiden ar
utsatt av Infrastrukturdepartementet och ska vara densamma tillhanda senast
2022-11-01.

Beslutsunderlag

e Remiss - Trafikverkets redovisning av regeringsuppdrag Okad nationell
tillgang till kollektivtrafikens biljetter (RS 2022-0586-1)

e Trafikverkets redovisning av regeringsuppdrag Okad nationell tillging
till kollektivtrafikens biljetter (RS 2022-0586-1)

e Remissen till Trafiknimnden f6r handlaggning och besvarande pa
Region Stockholms vagnar (RS 2022-0586-3)

Forslag till beslut
Trafikndmnden foreslés besluta
1. Foreliggande forslag till yttrande 6ver remissen godkinns och 6versands

till regionledningskontoret
2. Arendet justeras omedelbart
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Forslag och motivering

Bakgrund

Regeringen gav den 21 april 2022 Trafikverket i uppdrag att analysera och
foresla en utformning av ekonomiskt stod for att utveckla och integrera
regionala biljettsystem for 6kad nationell tillgang till kollektivtrafikens biljetter.
Stodet ska riktas till de regionala kollektivtrafikmyndigheterna och ska kunna
lamnas som medfinansiering for kostnader for att utveckla eller anpassa
biljettsystem som de regionala kollektivtrafikmyndigheterna ansvarar for, i syfte
att battre kunna samordna dessa. I den utstrackning forslaget paverkar gillande
ratt ska Trafikverket lamna nodvandiga forfattningsforslag.

Regeringen vill gora det lattare att resa kollektivt mellan olika regioner.
Trafikverket har, i uppdrag, haft att foresla hur ett ekonomiskt stod till
regionerna ska utformas for att de ska kunna utveckla och samordna sina
biljettsystem. Regeringen gav Trafikverket i uppdrag att analysera och foresla
hur ett ekonomiskt stod till regionerna for att utveckla och integrera regionala
biljettsystem bor utformas. Stodet ska kunna lamnas som medfinansiering for
kostnader for att utveckla eller anpassa biljettsystem som de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna ansvarar for.

Trafikverket redovisade uppdraget till Regeringskansliet, i enlighet med
uppdraget, den 30 juni 2022.

Overviiganden och motivering

Inledningsvis vill trafikférvaltningen framfora att utredaren tagit in flera
perspektiv som Region Stockholm anser vardefulla och ser sarskilt positivt pa
att utredningen utgatt fran tidigare branschgemensamma utredningar och
diskussioner.

Nedan lamnas synpunkter utifran nagra av de forslag till atgarder som beskrivs i
rapporten Okad nationell tillgdng till kollektivtrafikens biljetter.

Stodordningens omfattning och innehall

I rapporten och for att uppfylla syftet med stodet; att gora det enklare att resa
med kollektivtrafik i Sverige genom att forenkla tillgangen till biljetter samt
oka harmonisering och samordning av de regionala biljettsystemen, foreslas
fyra stycken atgardsomraden;
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Forenklad biljettstruktur avseende regelverk och villkor
Forenklade kop av biljetter

Nationella biljettsamarbeten

Aterforsiljning for att nd nya kunder och sammanhang

Region Stockholm ingar i olika interregionala samarbeten och
lansgransoverskridande trafik- och biljettsamarbeten. Exempel pd sddana
storregionala samarbeten dr Malardalstrafik och ett gemensamt biljettsortiment
med Region Uppsala. Dessa samarbeten tar ofta hand om de till volymen storsta
flodena over regiongranser och ombesorjer darfor majoriteten av
vardagsresandet in och ut fran regionen, ndgot som dven star definierat i
uppdraget for den regionala kollektivtrafikmyndigheten i Kollektivtrafiklagen.
Branschen har sedan tidigare en 6verenskommelse att dessa biljettsamarbeten
skall grunda sig pa samma biljett- och betalstandard. P& interregional niva kan
statliga medel hjalpa till att snabbare fa respektive regional
kollektivtrafikmyndighet inom sitt uppdrag att hoja digitaliseringsnivan, i
enlighet med standarden. Detta ar nagot som &r en forutsattning for effektiva
interregionala och nationella samarbeten vilket bland annat mojliggor en
enhetlig och enkel biljettforsiljning, -distribution och -validering, oaktat vilken
regional kollektivtrafikmyndighet som siljer eller validerar biljetten.

Sammanfattningsvis ar trafikforvaltningen av meningen att statliga medel kan
gora nytta i redan paborjade eller planerade aktiviteter som har for avsikt att
gora det enklare for reseniren att resa kollektivt. Sarskilt om ekonomiska medel
maste anvindas inom en begransad tidsperiod. I synnerhet bor detta vara
applicerbart for dtgardsomradena;

e Forenklade kop av biljetter
e Nationella biljettsamarbeten

Trafikforvaltningen har over tid historiskt och dartill en ldngtgdende planering
av digitaliserad utveckling som syftar till att gora det enklare att kopa biljetter
for savil lokalt, regionalt som nationellt kollektivt resande. Att da, vilket
foreslas i rapporten, undanta mojligheten till medfinansiering for atgiarder som
redan dr paborjade eller genomforda ar oskiligt. Det gar heller inte att undga
risken att nya utvecklingsinitiativ inte kommer att kunna genomforas, lanseras
och utvarderas under gillande tidsspann for (ansoknings- och
utbetalningsforfarande) om inte rimligt med tid finns ansatt.



JJ& Region Stockholm 4(6)

Trafikforvaltningen TJANSTEUTLATANDE Arende
Strategisk utveckling 2022-09-23 TN 2022-0659

Infosdkerhetsklass
K1 (Oppen)

Trafikforvaltningen ar en av parterna, vid sidan av andra regionala
kollektivtrafikmyndigheter samt de flesta kommersiella aktorer, i det nationella
biljettsamarbetet Resplus som funnits i cirka 30 ar. Samverkan mojliggor att en
resendr kan boka samtliga biljetter, med olika trafikslag och trafikutovare, vid
ett och samma tillfalle.

For de tva atgdrdsomradena nedan hyser trafikférvaltningen storre tveksamhet
till att statliga medel, i enlighet med rapportens beskrivning, kan bidra till det
onskade syftet uppnas i ndgon storre omfattning.

e Forenklad biljettstruktur avseende regelverk och villkor
o Aterforsiljning for att n nya kunder och sammanhang

Samverkan pa regional och lansoverskridande niva sker i dagslaget kring regler,
villkor, biljettsortiment etc. I de mer betydande omradena dar
trafikforvaltningen har samverkan, Malardalstrafik och Region Uppsala, har
overenskommelser traffats som innebar att regelverk och villkor till stor del ar
harmoniserade. Ritten att besluta om forandringar i regler och villkor for
kollektivtrafiken ar regionernas beslutande organ och sillan en enskild
myndighet.

Att nd nya kunder i nya ssmmanhang och med nya samarbeten ar sannolikt en
av de atgirder som skulle innebéra att fler resenirer viljer kollektivtrafiken och
att fler resor gors med kollektivirafiken. Sddan utveckling bor inte begrénsas till
nya forsiljningskanaler. I rapporten klargors att integrering, av de regionala
kollektivtrafikmyndigheternas biljetter, med mikromobilitet inte far forekomma
med hanvisning till statsstodsproblematik. Vi har forstaelse for utmaningen
men anser samtidigt att detta ar begransande for att uppna det 6nskade syftet.

Stodberdttigande kostnader

Trafikforvaltningen vilkomnar ett eller flera statliga bidrag sé lange de stodjer
verksamhet som ar i linje med det uppdrag som aligger forvaltningen inkl. att
framja kollektiva resandet savil regionalt som interregionalt. Ett statligt bidrag
bor darfor aven kunna anviandas for sdidant som okar det kollektiva resandet pa
en nationell niva.

Statliga medel for utveckling utanfor befintlig verksamhet, befintliga uppdrag
och redan prioriterade atgiarder riskerar dock att inte kunna hanteras i en redan
ambitios utvecklingsplan och anstrangd situation resursmassigt.

For att na bast effekt menar Region Stockholm att den statliga
medfinansieringen bor anviands dels till en héjning av den kollektiva digitala



JJ& Region Stockholm 5(6)

Trafikforvaltningen TJANSTEUTLATANDE Arende
Strategisk utveckling 2022-09-23 TN 2022-0659

Infosdkerhetsklass
K1 (Oppen)

utvecklingen inom biljettomradet, dels till gemensam digital infrastruktur i
enlighet med branschens existerande utvecklingsplaner. Medlen kan da bidra
till att trafikforvaltningen och kollektivtrafikbranschen i sin helhet snabbare nar
de 6vergripande mélen. Sidana initiativ och planer finns inom de
branschgemensamma organisationerna.

Stodordningens utformning

I rapporten framgar det att de identifierade dtgirdsomradena inte ar reglerade
péa detaljniva avseende vilka dtgarder som kan beviljas statlig medfinansiering
samt att det ar i ansokan som atgarderna ytterligare definieras. Ansokan
foreslas och forviantas innehalla en utforlig beskrivning av de atgarder som
statlig medfinansiering soks for.

Det framgar inte, i rapporten, vad som avses med en utforlig ansokan eller hur
en sadan ska utformas. For det fall man frangar det tidigare uttryckta och
forvantade behovet om ett forenklat ansokningsforfarande anser vi att risken for
en ojamn och oriktig fordelning av de statliga medlen ar 6verhingande. De
regionala kollektivtrafikmyndigheter som har kommit lingre i att anpassa
biljettsystem i enlighet med den 6verenskomna standarden riskerar, i enlighet
med forslaget, att sta utanfor en tilldelning av statliga medel da det foreslas att
redan paborjade som genomforda aktiviteter inte ska vara mojliga att soka
medel for. Vidare far det anses som en risk att kollektivtrafikmyndigheter med
mindre resurser inte har mojlighet att fullfolja ett alltfor komplicerat
ansokningsforfarande. En enkel fordelningsmodell av de statliga medlen anses
darfor vara att foredra.

Trafikforvaltningen ar tveksam till den uppfoljning som forvantas av
genomforda atgarder och ar av uppfattningen att frigan behover utredas
grundligare for att eliminera otydligheter kring forvantansbilden. En enskild
genomford utveckling som syftar till; 6kad nationell tillgang till
kollektivtrafikens biljetter kommer vara svar att félja upp, oaktat om det ar
genom egen statistiska data (kvantitativt) eller genom kundundersékningar,
exempelvis Kollektivtrafikbarometern (kvalitativt). Vidare ar det heller inte helt
okomplicerat att gora nodviandiga effektméatningar i en postpandemisk tid dar
det redan innan ar komplicerat att sarskilja regionalt- och nationellt resande,
allra helst i storstdder dit manga tillfalliga besokare soker sig for nytta eller noje.

Budget

Det &r inte utan beténklighet som trafikforvaltningen stiller sig undrande till
hur de budgeterade medlen ska komma de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna tillhanda, vid ett beviljande av ansokta medel,
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inom den tidsram som medlen har angivits ska finnas tillgangliga. Regeringen
har avsatt 100 miljoner kronor arligen 2022 och 2023.

Yttranden pa utsand remiss ska vara departementet tillhanda senast 1 november
2022, darefter antas att beredning av inkomna synpunkter sker. Foljt av
beslutshantering, handlaggning av ansokningshandlingar, tid for de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna att inkomma med ansokan, utvardering och
utbetalning vara nodvandiga aktiviteter. Trafikforvaltningen vill darfor
understryka vikten av att tid for ansokan om ekonomiska medel ar relevant
tilltagen och att godkdnda medel for 2022 dven ska tillatas anvandas for
atgiarder under 2023. Beroende pa handldggningstid kan forskjutning av
efterfoljande ar behovas i samma omfattning.

Ekonomiska konsekvenser
Remissyttrandet i sig bedoms inte medfora ndgra ekonomiska konsekvenser.

Riskbedomning
Remissyttrandet i sig bedoms inte medféra nagra risker.

Konsekvenser for miljon
Remissyttrandet i sig bedoms inte medfora nagra konsekvenser for miljon.

Sociala konsekvenser
Remissyttrandet i sig bedoms inte medfora nagra sociala konsekvenser.
Expedieras till

Regionledningskontoret
David Lagneholm
Forvaltningschef

Jens Plambeck
Chef Strategisk utveckling
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