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Remissvar — Trafikverkets redovisning av regerings-
uppdrag — Okad nationell tillgang till kollektivtrafikens
biljetter (12022/01472)

Svenska Taxiforbundet har tagit del av Infrastrukturdepartementets remiss av Trafik-
verkets redovisning av regeringsuppdrag — Okad nationell tillgang till kollektivtrafikens
biljetter per den 8 juli 2022.

Inledning

Svenska Taxiforbundet ser positivt pa Trafikverkets uppdrag att analysera och foresla en
utformning av ekonomiskt std for att utveckla och anpassa regionala biljettsystem for 6kad
nationell tillgang till kollektivtrafikens biljetter med syfte att géra resa med kollektivtrafik i
Sverige enklare. De forslag som nu presenteras kan — om de utformas ratt — gora kollektivtrafiken
till ett attraktivt alternativ till privatbilismen.

Svenska Taxiforbundets syn pa forslaget

Svenska Taxiforbundet ser positivt pa alla atgarder vilka kan 6ka manniskors resande med
kollektivtrafik. En forutsattning for att kollektivtrafiken skall kunna upplevas som ett realistiskt
alternativ till privatbilismen &r att det fungerar for den enskilde individen. Kollektivtrafiken skall
kunna erbjuda likvardig, eller helst 6kad, tillganglighet till samhallsviktiga funktioner pa samma
sétt som den enskilde individen upplever att privatbilismen gor.

En viktig forutsattning for att detta skall uppnas ar att individen upplever att det enkelt och
smidigt gar att kopa en (1) biljett i en (1) app for sin resa oavsett om resan innebar resande med
fler transportslag eller 6ver Regionsgranser. Uppnas detta okar vi individens acceptans for att ta
kollektivtrafik framfor privatbilism.

En fraga som dock behdver lyftas dr vad som menas med ’kollektivtrafik’. | forslaget hanvisas
egentligen bara till EU-f6érordning 1370/2007 enligt vilken ’kollektivtrafik’ &r en tjénst av allmént
ekonomiskt intresse som erbjuds fortlépande och utan diskriminering. Det &r latt att begrénsa en
tolkning av detta till ’traditionell kollektivtrafik” som buss, tag eller sparvagn. Svenska Taxi-
forbundet vill dock fora fram att skall en hallbar sammanhangande transportlosning kunna
erbjudas konsumenten, &ven mojligheten till att anvanda anropsstyrd taxi for anslutande
transporter till/fran storre kollektivtrafikcentra maste inga i detta. | detta sammanhang bor det
foras fram att EU-kommissionen for narvarande reviderar sina vagledande riktlinjer for hur
forordning 1370/2007 skall tolkas och att en av fragorna de arbetar med ar hur definitionen av
’kollektivtrafik’ skall kunna preciseras sa att anropsstyrd taxi kan omfattas av definitionen.
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Ur den synvinkeln bor redan pé detta stadie utredas hur och under vilka former en ’biljett’ kan
inkludera inte bara traditionellt kollektivtrafikresande utan dven sadana lésningar som anropsstyrd
taxi.

Svenska Taxiforbundet noterar att dven EU-kommissionen &r av synpunkten att anropsstyrd taxi
skall ses som en del av kollektivtrafiken och ett komplement till *traditionell kollektivtrafik’.
Detta framgar till exempel av dess tillkdnnagivande (december 2021) om vélfungerande och
héllbara lokala passagerartransporter pa begaran (taxi och fordon som hyrs ut med forare) (2022/C
62/01). | det dokumentet menar EU-kommissionen att anropsstyrd taxi (Persontransporter pa
begéran) bor integreras med och vara en del av kollektivtrafiken, samt att for att denna integration
ska bli optimal, den bor inga i den lokala planen for hallbar mobilitet i stader som utarbetas i
enlighet med europeiska riktlinjer

Svenska Taxiforbundet menar da att anropsstyrd taxi kan komma att spela en stor och viktig roll i
tillhandahallandet av en hallbar transportldsning. Svenska Taxiforbundet noterar att Trafikverket i
sin rapport (sidan 11 (26)) tar upp att andra aktorer behovs i denna samverkan for att hallbara
transportlosningar skall kunna tillhandahallas. Trafikverket namner elsparkcyklar och delnings-
tjanster som exempel men landar i att ett intagande av dessa aktorer skulle kunna innebéra
problem med EU:s regler om statsstod. Med tanke pa EU-kommissionens uttalande om den roll
anropsstyrd taxi kan spela ser inte Svenska Taxiforbundet att ett inkluderande av anropsstyrd taxi
i forslaget skulle innebéra nagra problem med EU:s regler om statsstod.

Sammanfattning

Svenska Taxiforbundet ser positivt pa atgarder vilka underlattar for den enskilde individen att
nyttja kollektivtrafiken framfor privatbil. Ett nationellt biljettsystem vilket inkluderar samtliga
transportslag 6kar acceptansen for kollektivtrafiken och gor det till ett mer attraktivt alternativ.

Det ar dock viktigt att hela transportkedjan inkluderas i denna l6sning for att systemet fullt ut
skall vinna acceptans. | detta arbete spelar inkluderandet av anropsstyrd taxi en stor roll. For att
transportkedjan skall kunna vara hallbar och ses som inte bara ett realistiskt utan dven attraktivt
alternativ bor redan nu majligheten till att inkludera anropsstyrd taxi i *biljetten’ inga i framtida
I6sningar som erbjuds konsumenten

Svenska Taxiforbundet star sjalvklart till Infrastrukturdepartements forfogande i den fortsatta

processen och bidrar med var branschkannedom och sakexpertis om departementet sa skulle
onska for att konstruktivt diskutera dessa fragor.

Med vénlig hélsning

Svenska Taxiférbundet

Bawer Coskun
VD/Foérbundsdirektdr



