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Lagradsremissens huvudsakliga innehall

I lagradsremissen foreslas hur de delar av Europaparlamentets och radets
direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa
branslen som forutsatter lagreglering ska genomforas i svensk ratt.
Direktivet foreslas genomfdras huvudsakligen genom en ny lag om
krav pa installationer for alternativa drivmedel. Regeringen eller den
myndighet som regeringen bestammer ska fa meddela foreskrifter om
krav pa installationer for dverforing av alternativa drivmedel till fordon
och fartyg. Avgifter for att ladda elfordon vid laddningspunkter som ar
tillgdngliga for allmanheten ska vara skaliga, objektiva och icke-
diskriminerande. Regeringen eller den myndighet som regeringen
bestammer ska vidare f& meddela foreskrifter om skyldighet att lamna
information om vilka drivmedel som fordon kan tankas med eller laddas
vid laddningspunkter och om skyldighet att vid tankstationer tillhanda-
halla information om jamforelsepriser for andra relevanta drivmedel.
Slutligen fortydligas ellagen (1997:857) sa att det framgar att en inne-
havare av en laddningsstation for elfordon inte omfattas av vissa
skyldigheter enligt lagen &ven om innehavaren tar betalt for elen.
Lagforslagen foreslas trada i kraft den 18 november 2016.
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1 Beslut

Regeringen har beslutat att inhamta Lagradets yttrande 6ver forslag till
1. lag om krav pa installationer for alternativa drivmedel,
2. lag om &ndring i ellagen (1997:857).



2 Lagtext
Regeringen har foljande forslag till lagtext.

2.1 Forslag till lag om krav pa installationer for
alternativa drivmedel

Harigenom foreskrivs® féljande.

Allmanna bestammelser

18 Denna lag innehaller bestaimmelser om hur installationer for alter-
nativa drivmedel ska vara utformade och om information till anvandarna
av sadana installationer.

28 Med alternativa drivmedel avses branslen eller kraftkéllor som,
atminstone delvis, fungerar som ersattning for fossila oljekéllor for
energiforsorjning till transporter och som kan bidra till forbattring av
miljéprestandan inom transportsektorn.

Krav pa installationer

38 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om krav pa

1. installationer for dverforing av alternativa drivmedel till fordon och
fartyg, och

2. vilken renhetsgrad véte ska ha i installationer som avses i 1.

Avgifter for laddning av elfordon

48 Avgifter for att ladda elfordon vid laddningspunkter som ér till-
gangliga fér allméanheten ska vara skaliga, objektiva och icke-diskrimine-
rande.

Med laddningspunkt avses ett grénssnitt dar ett elfordon i taget kan
laddas eller dar ett batteri pa ett elfordon i taget kan bytas ut. En ladd-
ningspunkt ska anses vara tillganglig for allmanheten om anvéndarna har
icke-diskriminerande atkomst till den.

Information till anvandare

58 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om skyldighet att l&mna information om vilka
fordon som regelbundet kan tankas med enskilda drivmedel pa mark-
naden eller laddas vid laddningspunkter.

* Jfr Europaparlamentets och rdets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om
utbyggnad av infrastrukturen for alternativa branslen, i den ursprungliga lydelsen.



68 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om skyldighet att vid tankstationer tillhandahalla
information om enhetspriser for andra relevanta drivmedel.

Tillsyn

78 Den myndighet som regeringen bestdimmer (tillsynsmyndigheten)
utdvar tillsyn éver att denna lag och foreskrifter som har meddelats i
anslutning till lagen foljs.

8§ Tillsynsmyndigheten far besluta de forelagganden som behévs for
tillsynen och for att de som omfattas av tillsynen ska fullgbéra sina
skyldigheter enligt denna lag och enligt foreskrifter som har meddelats i
anslutning till lagen.

Ett beslut om forelaggande far forenas med vite.

9§ Tillsynsmyndigheten far ta ut avgifter for arendehandlaggning och
for tillsynen.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om sadana avgifter.

Overklagande

10§ Beslut om foreldggande enligt 8 § och avgift enligt 9 § forsta
stycket far Gverklagas till allman forvaltningsdomstol. Andra beslut
enligt denna lag far inte 6verklagas.

Provningstillstand kravs vid 6verklagande till kammarréatten.

Denna lag tréder i kraft den 18 november 2016.



2.2

Forslag till lag om &ndring i ellagen (1997:857)

Harigenom foreskrivs® att 8 kap. 11 b § och 11 kap. 13 § ellagen

(1997:857) ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

8 kap.
11b §?

En elleverantor skall till nat-
myndigheten lamna uppgift om de
priser och leveransvillkor som
elleverantéren tillampar for leve-
rans av el till elanvéndare.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdmmer med-
delar né&rmare foreskrifter om
elleverantdrens skyldigheter enligt
forsta stycket.

En elleverantér ska till nét-
myndigheten lamna uppgift om de
priser och leveransvillkor som
elleverantéren tillampar for leve-
rans av el i en elanvandares ut-
tagspunkt.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdmmer kan
med stod av 8 kap. 7 § regerings-
formen meddela ndrmare fore-
skrifter om elleverantérens skyl-
digheter enligt forsta stycket.

11 kap.
13 §E

Ett avtal mellan en konsument
och en elleverantdr ska innehalla
uppgifter om

Ett avtal mellan en konsument
och en elleverantdr om leverans av
el i konsumentens uttagspunkt ska
innehélla uppgifter om

1. elleverant6rens namn, adress, telefonnummer och webbplats,
2. elleverantdrens atagande gentemot konsumenten,

3. nér avtalet tréffas och vid vilken tidpunkt elleverantéren planerar att
dverta leveranserna till konsumenten,

4. var konsumenten kan finna information om elleveranttrens priser
och dvriga villkor,

5. villkoren for fakturering och betalning,

6. den tid som avtalet l1&per eller om det 1&per tills vidare,

7. vad som géller avseende forlangning av ett avtal som I6per

under viss tid,

8. villkoren for uppsagning av avtalet,

9. hur erséttningen beréknas vid uppsagning i fortid av ett avtal som
[6per under viss tid,

10. villkoren for erséttning om elleverantdren inte uppfyller sitt
atagande enligt avtalet, och

* Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om
utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brénslen, i den ursprungliga lydelsen.

2 Senaste lydelse 2006:926.

® Senaste lydelse 2011:712.



11. hur elleverantdren pa sin webbplats samt pa begédran pa annat satt
tillhandahaller den ytterligare konsumentrelaterade information som
angesi 18 8.

Information om avtalsvillkoren och uppgifterna enligt forsta stycket
ska lamnas till konsumenten innan avtalet ingés eller bekréftas.

Denna lag trader i kraft den 18 november 2016.



3 Arendet och dess beredning

Inom Néringsdepartementet utarbetades hosten 2015 en promemoria med
forslag till de forfattningsandringar som kravs for att genomféra Europa-
parlamentets och radets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om
utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brénslen. Direktivet finns
som bilaga 1 till denna lagradsremiss. Promemorians lagforslag finns
som bilaga 2.

Promemorian har remissbehandlats. En forteckning Over remiss-
instanserna finns som bilaga 3. Remissyttrandena finns tillgangliga i
Néringsdepartementet (dnr N2015/08127/MRT).

4 Direktivet
4.1 Bakgrund

Direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa
bréanslen har sin bakgrund i Europa 2020-strategin om smart och héllbar
tillvéxt for alla, och i vitboken om EU:s framtida transportpolitik. | vit-
boken finns en malsattning om att minska transportsektorns oljeberoende
och ett mal om att minska utslappen av véxthusgaser fran transport-
sektorn med 60 procent fram till 2050, jamfort med 1990 ars nivaer. |
vitboken aviserade kommissionen att den skulle ta fram en hallbar stra-
tegi for alternativa brénslen, vilket dven omfattar en infrastruktur
anpassad till detta (initiativ 24) och utfarda riktlinjer och standarder for
tankningsinfrastrukturen (initiativ 26).

Kommissionens forslag till direktiv om utbyggnad av infrastrukturen
for alternativa branslen inneholl bland annat krav pa att medlemsstaterna
ska bygga upp ett siffersatt lagsta antal laddningsstationer for elbilar
respektive tankstationer for naturgas (LNG och CNG) och véte senast
2020. Detta ansags enligt kommissionens forslag vara avgérande for att
skapa ett natverk for laddningsstationer och tankstationer for att framja
konsumenternas efterfragan pa fordon som drivs med alternativa brans-
len, och for att uppmuntra tillverkare att utveckla sddana fordon till
konkurrenskraftiga priser. Enligt kommissionen hélls anvandningen av
rena branslen tillbaka av de hoga kostnaderna for fordon, den laga efter-
fragan samt avsaknad av relevant bransleinfrastruktur. Efter forhand-
lingar i radet och Europaparlamentet mjukades dock kraven upp, och det
antagna direktivet ger medlemsstaterna stérre frihet att avgéra omfatt-
ningen av den infrastruktur som ska byggas upp.



4.2 Direktivets innehall

421 Sammanfattning

Direktivets huvudsakliga syfte ar att minimera transporternas olje-
beroende och minska deras inverkan pa miljon.

En central frga i direktivet ar att varje medlemsstat ska uppratta ett
nationellt handlingsprogram for utbyggnaden av infrastrukturen for alter-
nativa branslen som ska dverldmnas till kommissionen senast den
18 november 2016. Handlingsprogrammet ska innehalla nationella syften
och mal for utbyggnaden av laddnings- och tankstationer for olika typer
av alternativa branslen, sasom elektricitet, véatgas och naturgas, och olika
former av stodatgarder. Avsikten ar att medlemslandernas strategier
sammantaget och pa lang sikt ska ge en sakerhet for privata och offent-
liga investeringar i fordons- och bréansleteknik och infrastrukturuppbygg-
nad.

Utover krav pa att ta fram en handlingsplan anges i direktivet att
medlemsstaterna ska sékerstélla att gemensamma tekniska standarder
uppfylls for laddningsstationer for fordon, for tankstationer och for land-
stromsanléggningar. Standarderna anges i bilaga till direktivet och utgors
av standarder som har antagits av standardiseringsorganisationer. For
vissa typer av installationer finns inte nagra standarder angivna, men
kommissionen har fatt befogenhet i direktivet att ta fram sadana standar-
der. Syftet med standarderna &r i forsta hand att sdkerstalla drifts-
kompabilitet. Standarderna ska uppfyllas fér installationer som tas i bruk
eller fornyas fran och med den 18 november 2017.

Direktivet innehaller vidare vissa krav pa prissattningen samt att olika
typer av information ska goras tillganglig for anvandarna. Dessa krav ska
vara genomforda senast den 18 november 2016.

422 Standarder for laddningsstationer for elfordon

Artikel 4.1-4.4 och 4.7-4.12 innehaller bestammelser om laddnings-
stationer for elfordon. | artikel 4.4 anges att medlemsstaterna ska saker-
stélla att laddningsstationer som tas i bruk eller férnyas fran och med den
18 november 2017 uppfyller dtminstone de tekniska specifikationer som
anges i bilaga I till direktivet. Punkt 1.1 och 1.2 i bilaga Il till direktivet
hanvisar till sarskilt angivna s k. EN-standarder. Med laddningsstation
avses enligt artikel 2.3 ett granssnitt dar ett elfordon i taget kan laddas
eller dar ett batteri pd ett elfordon i taget kan bytas ut. Direktivet skiljer
mellan normala och snabba laddningsstationer, se definitioner i artikel
2.4 och 2.5. Kraven i artikel 4.4 om att uppfylla vissa tekniska speci-
fikationer omfattar savél normala som snabba laddningsstationer. Direk-
tivet skiljer vidare mellan laddningsstationer som &r tillgangliga for
allmanheten och sadana som inte ar tillgangliga for allmanheten, jfr
definitionen i artikel 2.7 om vad som avses med for allmanheten till-
ganglig laddningsstation. Definitionen krdver t.ex. inte att en laddnings-
station ska tillhandahallas av det allmanna for att den ska anses som
tillganglig for allménheten. Det &r tillrackligt att anvandarna har icke-
diskriminerande atkomst till stationen. Manga av bestimmelserna i
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direktivet galler endast laddningsstationer som &r tillgangliga for allmén-
heten.

Smarta méatare

Enligt artikel 4.7 ska laddning av elfordon vid for allméanheten tillgéng-
liga laddningsstationer, om det &r tekniskt genomférbart och ekonomiskt
rimligt, ske med hjalp av sddana system med smarta matare som avses i
artikel 2.28 i direktiv 2012/27/EU och uppfylla kraven i artikel 9.2 i det
direktivet.

Med smart métare i artikel 2.28 i direktiv 2012/27/EU, det s.k. energi-
effektiviseringsdirektivet, avses ett elektroniskt system som kan maéta
energianvandningen, ge mer information &n en traditionell matare och
kan Overfdra uppgifter genom en sorts elektronisk kommunikation. Arti-
kel 9.2 i energieffektiviseringsdirektivet innehéller bestimmelser med
sarskilda krav som ska stéllas pd métare, informationssystem och faktu-
reringssystem i den man som medlemsstaterna installerar smarta méatare
for el.

4.2.3 Standarder for elforsorjning till andra typer av
fordon m.m.

Enligt artikel 4.14 forsta stycket a i direktivet har kommissionen befo-
genhet att anta delegerade akter for att gora tillagg till artikel 4 och
punkterna 1.3-16 och 1.8 i bilaga Il till direktivet for att krdva att den
infrastruktur som ska tas i bruk eller férnyas uppfyller de tekniska speci-
fikationer som innefattas i de europeiska standarder som ska utvecklas i
enlighet med artikel 4.13. Det handlar om standarder avseende tradlésa
laddningspunkter, byte av batteri for motorfordon, laddningspunkter for
motorfordon i kategori L och elbussar samt landstromsforsérjning till
fartyg i inlandssjofart. Direktivet i dess nuvarande lydelse innehaller
saledes inga standarder som ska anvéndas vid elforsérjning inom dessa
omraden.

424 Standarder for landstromsforsorjning

Enligt artikel 4.6 ska medlemsstaterna sakerstalla att installationer for
landstromsforsorjning till transporter till sjoss som tas i bruk eller for-
nyas fran och med den 18 november 2017 uppfyller de tekniska speci-
fikationerna i punkt 1.7 i bilaga Il till direktivet. Enligt punkt 1.7 i
bilaga Il till direktivet ska landstromsforsorjningen till havsgaende
fartyg, vilket inbegriper utformning, installation och testning av syste-
men, uppfylla de tekniska specifikationerna i standarden IEC/ISO/IEEE
80005-1. Enligt definitionen i artikel 2.6 avses med landstroms-
forsorjning tillnandahallande av landstrom genom ett standardiserat
granssnitt till havsgaende fartyg eller fartyg i inlandssjofart vid kaj.



425 Standarder for vateforsorjning till vagtransporter

Enligt artikel 5.2 ska medlemsstaterna sékerstélla att de for allménheten
tillgangliga tankstationer for vate som tas i bruk eller férnyas fran och
med den 18 november 2017 uppfyller de tekniska specifikationerna i
punkt 2 i bilaga Il till direktivet. Punkt 2 i bilaga Il anger att tank-
stationerna ska uppfylla vissa angivna 1SO-standarder, men ocksa att
renheten av vatet ska uppfylla en viss ISO-standard.

4.2.6 Standarder for naturgasforsorjning till
transporter

Artikel 6 innehdller bestammelser om naturgasforsarjning till transporter.
Naturgas inbegriper saval komprimerad sadan (CNG) som flytande sadan
(LNG), jfr artikel 2.1. Enligt artikel 6.9 ska medlemsstaterna sakerstalla
att de CNG-tankstationer for motorfordon som tas i bruk eller férnyas
frdn och med den 18 november 2017 uppfyller de tekniska specifika-
tionerna i punkt 3.4 i bilaga Il till direktivet. Punkt 3.4 innehaller dock
inte nagra angivna specifikationer. Daremot har kommissionen enligt
artikel 6.11 forsta stycket a) befogenhet att anta delegerade akter for att
gora tillagg till ndmnda artikel och till punkterna 3.1, 3.2 och 3.4 i
bilaga 1. Avsikten &r att kraven ska kunna kompletteras nér standarder
har utarbetats inom berorda europeiska eller internationella standardi-
seringsorgan. Det kan for dvrigt ndmnas att det inte heller for punkterna
3.1 och 3.2 i bilaga Il finns nagra standarder angivna. For punkt 3.3 i
bilaga Il finns forvisso standarder angivna, men nar det galler dessa
standarder, som ror tekniska specifikationer for anslutningsdon/behallare
for CNG, finns i direktivet inget krav i nagon artikel att folja dessa
specifikationer. Daremot kan ett sddant krav inforas av kommissionen
med stdd av den ndmnda delegationsratten i artikel 6.11 forsta stycket a.

Vidare har kommissionen enligt artikel 6.12 befogenhet att anta dele-
gerade akter om det i vissa fall saknas internationella standarder.

4.3 Det nationella handlingsprogrammet hanteras i
sérskild ordning

I avsnitt 4.2 har det ndmnts att direktivet kréver att varje medlemsstat ska
anta ett nationellt handlingsprogram for utvecklingen av marknaden for
alternativa branslen inom transportsektorn och utbyggnaden av den till-
horande infrastrukturen. Denna lagradsremiss behandlar inte fragor som
kommer att omfattas av handlingsprogrammet, och som bereds i Rege-
ringskansliet i sérskild ordning. Det ska i det sammanhanget under-
strykas att Sverige ska ha en fossilfri fordonflotta. Infrastrukturen for
alternativa branslen ar en viktig fraga for att kunna stalla om person- och
godstransporterna till mer héllbara alternativ.

Forslagen i denna lagradsremiss syftar séledes enbart till att genomféra
direktivets krav pé vilka standarder som ska galla for installationer for
alternativa branslen och pa information till anvandarna.

11
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5 Forslag till genomforande

51 Enny lag

Regeringens forslag: Direktivet ska genomféras genom en ny lag,

benamnd lag om krav pd installationer for alternativa drivmedel.

Promemorians férslag: Overensstimmer i sak med regeringens, men
lagens namn ar annorlunda.

Remissinstanserna: Néstan alla remissinstanser tillstyrker eller har
inget att erinra mot forslaget att genomfora direktivet genom en ny lag.
Boverket, Scania, Svensk Etanol Kemi AB (SEKAB) och 2030-
sekretariatet anser att lagens namn inte tillrdckligt v&l motsvarar dess
innehall. Energimarknadsinspektionen avstyrker hela den foreslagna
lagen.

Skalen foér regeringens forslag

Direktivets syfte ar i férsta hand anvandarvanlighet och
driftskompatibilitet

Direktivet faststaller i artikel 1 en gemensam atgardsram for utbyggna-
den av infrastrukturen for alternativa branslen i unionen i syfte att mini-
mera transporternas oljeberoende och minska deras inverkan pa miljon.
Direktivet anger icke kvantifierade minimikrav for utbyggnaden som ska
foljas av medlemsstaterna. | skal 13 anges att syftet med direktivet &r att
frdmja alternativa branslen och utveckla relevant infrastruktur. I skél 22
anges vidare att avsaknaden av en harmoniserad utveckling av infra-
strukturen for alternativa brénslen i unionen forhindrar utvecklingen av
stordriftsfordelar pa utbudssidan och rorlighet i hela unionen pa efter-
fragesidan. For att uppna dessa syften innehaller direktivet bl.a. gemen-
samma tekniska specifikationer for laddnings- och tankstationer samt
skyldigheter att lamna olika typer av information. Nagot syfte att t.ex.
hoja sakerheten eller 6ka miljoskyddet har inte direktivet &ven om det
naturligtvis kan bli foljden av att gemensamma standarder foljs.

| princip oreglerat omrade i svensk rétt

Av promemorian framgar att de frdgor som direktivet tar sikte pa i
mycket liten, om ens nagon, utstrackning regleras i svensk ratt i dag.
Ingen myndighet har i dag ett uppdrag eller en uppgift som direkt mot-
svarar direktivets krav och syften. | den man det finns bestammelser eller
bemyndiganden for regeringen eller myndigheter att meddela foreskrifter
om t.ex. elektriska anlaggningar, tankstationer eller krav pa fordon base-
ras dessa bemyndiganden antingen pa andra skal — i forsta hand séker-
hetsskal — an de skil som direktivet grundar sig pa, eller omfattar bara
delvis det omrade som direktivet reglerar. Detta forsvarar eller t.o.m.
omdjliggdr enligt promemorian utnyttjande av dessa bemyndiganden for
att meddela sédana foreskrifter som direktivet kréver.

Till exempel kan det ndmnas att enligt 9 kap. 1 § andra stycket ellagen
(1997:857) far regeringen eller den myndighet som regeringen bestam-
mer i den mén det behovs fran elsikerhetssynpunkt, meddela foreskrifter



om kontroll, provning eller besiktning samt andra foreskrifter som ror
elektriska anlaggningar, anordningar avsedda att anslutas till sadana
anlaggningar, elektriskt materiel eller elektriska installationer. Eftersom
bemyndigandet kraver att foreskrifterna behovs fran elsikerhetssynpunkt
ar bemyndigandet inte majligt att anvanda for att genomféra de krav pa
standarder pa laddningsstationer som direktivet kraver. Vidare kan det
namnas att fartygssakerhetslagen (2003:364) endast ger mdjlighet att
meddela foreskrifter som ror fartyget och dess utrustning, inte forhallan-
den i land. Direktivets krav pa standarder pa installationer for land-
stromsforsorjning kan sdledes inte hanteras genom befintliga bemyn-
diganden for krav pa den del av installationen som ligger pa land. For en
utforligare beskrivning av befintlig svensk ratt hanvisas till sidorna 13,
14, 17 och 19 i promemorian.

Enligt promemorian kravs for att genomfora direktivet i befintlig lag-
stiftning att befintliga bemyndiganden justeras och i vissa fall &ven att
det gors andringar i de grundlaggande lagarnas syfte och dndamals-
beskrivningar. Ingen remissinstans motsatter sig denna bedémning. Det
ar forvisso inte ovanligt att vid genomférande av direktiv utnyttja befint-
lig lagstiftning och komplettera denna med t.ex. nya bemyndiganden och
pa andra satt infora nya bestimmelser inom befintlig sektorslagstiftning.
Det &r snarare den metod som i forsta hand normalt anvéands. | detta fall
skulle genomfarandet av direktivet med en sadan metod dock bli ovanligt
mycket fragmenterat och svéaroverskadligt eftersom direktivets innehall
ror fragor som i Sverige ar fordelade pa ett flertal helt olika politik-
omraden, och dar ett flertal myndigheter skulle beroras. Ett genom-
forande av hela direktivet skulle inte heller kunna ske i befintlig lagstift-
ning, utan viss ny lagstiftning skulle krdvas i vilket fall som helst. Ett
alternativ som enligt promemorian framstar som lampligare i detta fall ar
att genomfora direktivet genom en ny lag som samlar samtliga de fragor
som direktivet omfattar, utifran de sérskilda syften som direktivet har.

Regeringen delar de bedémningar som goérs i promemorian i detta av-
seende, liksom en i stort sett helt enig remisskrets. Regeringen foreslar
saledes, i likhet med forslaget i promemorian, att direktivet genomfors
genom en ny lag dar t.ex. bemyndiganden kan anpassas efter direktivets
syfte.

Detta utesluter inte att det i framtiden kan visa sig att vissa delar av
direktivet i stallet kan lampa sig for att tas om hand inom ramen for
annan lagstiftning, under forutsdttning att det gors de &ndringar som
behovs i den lagstiftningen. Ett sddant exempel ar krav pa installationer
for landstromsforsorjning, dar Transportstyrelsen framfor 6nskemal om
att fa ett utvidgat bemyndigande i fartygssakerhetslagen (2003:364) for
att foreskriva om krav som réacker in pa landsidan.

Lagens namn

I promemorian foreslas att lagens namn bor vara lag om infrastruktur for
alternativa branslen till transporter. Begreppet brénsle foranleder inled-
ningsvis en kommentar. | den svenska sprakversionen av direktivet
anvands termen alternativa branslen. Eftersom direktivet tar sikte pa
branslen som anvands endast inom transportomradet, hade termen driv-
medel varit battre att anvanda i den svenska sprakversionen. Alternativa
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drivmedel &r t.ex. den term som anvénds for motsvarande produkter i
drivmedelslagen (2011:319). Vid genomforandet av direktivet, t.ex. i de
lagforslag som ldamnas i denna lagradsremiss, bor saledes termen alter-
nativa drivmedel anvéndas i stallet for alternativa brénslen. Innebdrden
&r dock densamma som avses i direktivet.

Boverket, Scania, SEKAB och 2030-sekretariatet ifragasatter forslaget
till lagens namn som de menar inte motsvarar vad som konkret regleras i
lagen. Regeringen kan halla med om att det foreslagna namnet pa lagen
inte ger en fullstandig bild av vad lagen innehaller. Det &r dock inte
majligt och oftast inte heller lampligt att uppnad en sadan precision i
rubriken till en forfattning. Med anledning av att regeringen i avsnitt 5.2
foreslar att lagen ska mojliggéra meddelandet av foreskrifter i fraga om
infrastruktur for fler typer av alternativa drivmedel an vad som forslas i
promemorian, ar det tillréckligt att det i lagens namn talas om alternativa
drivmedel utan ndrmare precisering.

Daremot haller regeringen med Boverket om att det av lagens namn
tydligare bor framga att lagen endast reglerar vilka konkreta krav som
ska galla for sjélva installationerna, dvs. laddnings- och tankstationerna.
Annars finns en risk att lagens namn ger anledning att tro att lagen éven
innehéller bestimmelser om t.ex. krav pa uppbyggnad av infrastrukturen
i stort. Regeringen foreslar saledes att lagen bor bendmnas lag om krav
pa installationer for alternativa drivmedel.

Terminologin i dvrigt

I den svenska sprakversionen av direktivet anvands vidare termen natur-
gas. Flera remissinstanser (Myndigheten for samhéllsskydd och bered-
skap, Naturvardsverket, Transportstyrelsen, Bil Sweden och Energigas
Sverige) anser att anvandandet av termen naturgas &r missvisande eller
av andra skal mindre lampligt. De har dock nagot olika férslag till vilken
term som i stéllet bér anvandas. | begreppet naturgas inbegrips enligt
artikel 2.1 biometan i gasform (komprimerad naturgas — CNG) och
flytande form (flytande naturgas — LNG). Oavsett om gasen har fossilt
ursprung (och da i allminhet benamns naturgas) eller icke fossilt
ursprung (och da i allménhet bendmns biogas) bestar gasen av i princip
100 procent metan. Termen metangas, som foresprakas av atminstone ett
par av remissinstanserna, synes darmed mer lamplig att anvanda. Rege-
ringen aterkommer till denna fraga i det fortsatta forordningsarbetet.

Aven i 6vrigt i direktivet anvands termer som inte ar helt vedertagna
eller som av andra skal &r mindre lampliga. Det géller bland annat termen
laddningsstation, se avsnitt 5.4.



52 Krav pa installationer for alternativa drivmedel

Regeringens forslag: Regeringen eller den myndighet som regeringen
bestammer ska fa meddela foreskrifter om krav pa installationer for
overforing av alternativa drivmedel till fordon och fartyg och vilken
renhetsgrad vite ska ha i sddana installationer.

Med alternativa drivmedel ska avses branslen eller kraftkéllor som,
atminstone delvis, fungerar som ersattning for fossila oljekallor for
energiforsorjning till transporter och som kan bidra till forbattring av
miljéprestandan inom transportsektorn.

Promemorians forslag: Overensstimmer delvis med regeringens. |
promemorian foreslas att lagen ska innehélla konkreta bemyndiganden
som reglerar varje enskild typ av installation m.m. som direktivet i dess
nuvarande lydelse innehaller bestammelser om. | promemorian foreslas
inte ndgon definition av alternativa drivmedel.

Remissinstanserna: Naturvardsverket, Sjofartsverket, Trafikverket,
VTI, Trafikanalys, Transportstyrelsen, Sveriges kommuner och landsting,
Bil Sweden, Power Circle, Scania, Svensk energi, Svenska petroleum-
och biodrivmedelsinstitutet, Svensk Etanol Kemi AB, 2030-sekretariatet
och Strateco AB framfor synpunkter som innebér att lagen inte enbart bor
reglera krav pa laddnings- och tankstationer for el, vate och naturgas utan
dven majliggora foreskrifter om krav pd installationer for andra typer av
alternativa drivmedel. Flera av dessa remissinstanser anser ocksa att
nodvandiga definitioner sa langt mojligt bor regleras pa lagre foreskrifts-
niva an lag. Trafikverket och Transportstyrelsen anser att vissa av
bemyndigandena kan tas bort eftersom de Overlappar varandra. Statens
energimyndighet (Energimyndigheten) och Transportstyrelsen anser att
begreppet alternativa bréanslen bor definieras i lagen. Flera remiss-
instanser har synpunkter p& utformningen av de konkreta bemyn-
digandena och definitionerna. Elbil Sverige anser till exempel att privata
laddningsstationer inte ska betraktas som en normal laddningsstation.
Chademo och 2030-sekretariatet anser att privata laddningsstationer inte
ska omfattas av kraven pa tekniska standarder. Energimyndigheten och
Svensk Energi efterfragar ett klargorande av om reglerna kommer att
omfatta laddinfrastruktur i privat miljo. Tesla Motors Sverige (Tesla)
anser att krav pa tekniska specifikationer endast bor galla laddnings-
punkter som erbjuder mindre &n 100 kW.

Skalen for regeringens forslag

I promemorian féreslds att den foreslagna lagen i sd stor utstrackning
som mojligt ska delegera till regeringen eller den myndighet som rege-
ringen bestammer att meddela nodvandiga foreskrifter om t.ex. krav pa
installationer for laddnings- och tankstationer. Ingen remissinstans mot-
sitter sig denna utgdngspunkt. Regeringen delar ocksa den bedémning
som gors i promemorian.

Nar det galler krav pa tekniska specifikationer som installationer for
alternativa drivmedel ska uppfylla finns i direktivet sédana krav endast
for laddningsstationer for el och for tankstationer for vate och metangas,
jfr artiklarna 4, 5 och 6. Forslaget i promemorian innebar ocksa att den
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foreslagna lagen ska ge regeringen eller den myndighet som regeringen
bestammer ratt att meddela foreskrifter om krav pa installationer for just
el, vate och metangas. P& marknaden foérekommer dock, vilket ocksa
framgar av remissvaren, utdver el, vate och metangas, ett flertal andra
typer av alternativa drivmedel som de flesta kan anses vara sadana driv-
medel som avses i direktivet. Sarskilt olika typer av biodrivmedel ndmns
av flera remissinstanser. Flera remissinstanser pekar ocksd pa det
utvecklingsarbete som pagar for andra alternativa drivmedel. Har namns
av flera remissinstanser elektrifierade végar eller andra satt att konti-
nuerligt fora dver el till fordon under gang som ett typexempel. Ett stort
antal remissinstanser framfor ocksa synpunkter som samtliga innebar att
lagen &n mer bor ges karaktér av en ramlag och moéjliggdra en reglering
av installationer for &ven andra typer av alternativa drivmedel. Enligt
remissinstanserna ar det vidare, bl.a. mot bakgrund av den snabba
tekniska utvecklingen, onddigt att I&sa fast definitioner i lagen. Ett sddant
exempel som ndmns ar att den avgransning mellan normala och snabba
laddningsstationer for elfordon som finns i direktivet och som foreslagits
i promemorian inte nédvéndigtvis ar den mest lampliga i praktiken.

Aven om regeringen har forstaelse for promemorians forslag ar det
enligt regeringen mycket som talar for att vid framtagandet av en sadan
ny lagstiftning som den aktuella inte avgrénsa lagen till enbart de driv-
medelstyper som for narvarande regleras i direktivet. Nagon tydlig och
avgransande definition av vad som utgor alternativa drivmedel ges inte
heller i direktivet. Definitionen i artikel 2.1 pd alternativa branslen anger
att det ar "branslen eller kraftkallor som, &tminstone delvis, fungerar som
erséttning for fossila oljekéllor for energiférsorjning for transporter och
som kan bidra till utfasning av fossila brénslen och forbéattring av miljo-
prestandan inom transportsektorn”. | definitionen anges vidare att alter-
nativa brénslen bland annat inbegriper el, véte, biodrivmedel, syntetiska
och paraffiniska branslen, naturgas (dvs. metangas, se avsnitt 5.1) och
gasol. Upprakningen ar saledes inte uttdmmande.

Utvecklingen av alternativa drivmedel &r snabb och det kan inte ute-
slutas att det kan uppsta behov av att standardisera installationer for aven
andra typer av alternativa drivmedel. Regeringen anser darfor i likhet
med de flesta remissinstanser att lagen bor mojliggora for sadana fore-
skrifter &ven om det i dag inte finns standarder for andra installationer for
alternativa drivmedel an el, vate och metangas. En lag som mojliggor for
foreskrifter om &ven andra typer av drivmedel &n de som for nérvarande
regleras i direktivet strider inte heller mot direktivet, och &r dessutom
saledes efterfragad av ett stort antal av remissinstanserna, foretradande
olika intressen. En sadan mer utvidgad lag kan ocksa ge battre mdjlig-
heter att bidra till regeringens mal att Sverige ska ha en fossilfri fordons-
flotta.

En ytterligare anledning for att vidga lagens tillampningsomrade &r att
kommissionen enligt artikel 10.5 i direktivet senast den 31 december
2020 ska gora en oversyn av direktivet och vid behov lagga fram forslag
om att &ndra det genom att faststdlla nya gemensamma tekniska speci-
fikationer avseende den infrastruktur for alternativa drivmedel som om-
fattas av tillampningsomradet for direktivet. Tillimpningsomradet for
direktivet nér det galler vad som &r alternativa drivmedel & som ndmnts
vidare an enbart el, vite och naturgas som for narvarande &r de enda



brinslen som omfattas av de konkreta kraven i direktivet. Aven av detta
skal ar det saledes rimligt att lagen utformas sd att den majliggor
inforandet av krav pa installationer for fler typer av alternativa branslen
utan att lagen behdver andras.

Ett generellt bemyndigande som técker krav pa installationer for alla
alternativa drivmedel som omfattas av direktivet

Fragan ar hur en sadan reglering bor utformas for att uppna syftet att ta
hand om framtida krav pa standarder for installationer eller dverforingar
av andra typer av alternativa drivmedel. Ett satt ar att utdka antalet
bemyndiganden till att omfatta dven andra nu kanda alternativa driv-
medel, sdval sddana som redan finns p& marknaden som sédana som ar
under utveckling, och da forséka utforma bemyndigandena sa att de
forhoppningsvis tacker dven andra typer av drivmedel. En sadan l6sning
forefaller dock mindre lamplig eftersom risken ar stor att ndgon typ av
drivmedel anda inte kommer att tackas. En battre 16sning &r att utforma
ett bemyndigande som ger regeringen eller den myndighet som rege-
ringen bestdimmer en mer generell méjlighet att meddela foreskrifter om
krav pa installationer for samtliga alternativa drivmedel som avses med
direktivet. En avgransning av bemyndigandets omfattning kan da uppnas
genom att i lagen ta in en definition av begreppet alternativt drivmedel.
Det ska ndmnas att &ven om det i lagen tas in ett sédant generellt bemyn-
digande kan det for narvarande &nda bara utnyttjas for de krav pa
installationer for el, viate och metangas som direktivet innehaller i sin
nuvarande lydelse. En anvandning av bemyndigandet for andra typer av
installationer kraver att ett sadant forslag bereds med berorda i sedvanlig
ordning.

Regeringen foreslar saledes att det i lagen fors in ett generellt bemyn-
digande for regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer
att meddela foreskrifter om krav pa installationer for Gverforing av alter-
nativa drivmedel till fordon och fartyg. Bemyndigandet ska saledes
anvéndas for att meddela foreskrifter om de tekniska specifikationer som
finns i bilaga 11 till direktivet, dvs. krav pa laddningspunkter for elfordon,
tankstationer for vate for motorfordon och for naturgas. Det bor sérskilt
anges i bemyndigandet att foreskrifterna dven far omfatta krav pa vilken
renhet véte ska ha i sadana installationer eftersom detta inte kan anses
utgora ett krav pa sjalva tankstationen men anda namns sarskilt i direk-
tivet (jfr punkt 2.2 i bilaga I1). Det ska namnas att fér narvarande inne-
héller bilaga Il inte krav for samtliga typer av laddnings- eller tank-
stationer. Direktivet ger dock (jfr artiklarna 4.14 och 6.11-6.12) kom-
missionen en majlighet att genom delegerade akter infora sddana krav.
Det foreslagna bemyndigandet kan séledes anvandas dven for att genom-
fora de eventuella tillkommande krav som kommissionen kan komma att
meddela med stdd av delegationen i direktivet. Bemyndigandet kan dock
utéver det aven anvandas for att infora krav pa andra installationer, sa
lange dessa avser sadana alternativa drivmedel som omfattas av direk-
tivets definition. Regeringen foreslar darfor ocksa att det tas in en defi-
nition av begreppet alternativa drivmedel i lagen. En sadan definition
efterfrgas ocksd av Energimyndigheten och Transportstyrelsen. Defi-
nitionen bor i princip motsvara den som finns i artikel 2.1 i direktivet.
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Direktivets definition av alternativa drivmedel i den del som anger att
drivmedlet bidrar till utfasning av fossila branslen &r dock inte mgjlig att
férena med det faktum att fossil metangas obestridligen omfattas av
direktivet, jfr t.ex. artikel 2.1. Kravet i definitionen i direktivet att driv-
medlet ska bidra till utfasning av fossila branslen bor darfor inte tas in i
definitionen i lagen. Inte heller bér den upprékning som anges i direk-
tivet tas in i lagtexten eftersom den inte ar uttmmande.

Det foreslagna bemyndigandet kan som det ar utformat ocksé anvandas
for att meddela foreskrifter om smarta matare (jfr artikel 4.7 i direktivet).
Regeringen delar den slutsats som dras i promemorian (s. 14), dvs. att
nagot krav att installera smarta métare vid laddningsstationer inte bor
inforas forrédn detta &r forenligt med genomférandet av det s.k. energi-
effektiviseringsdirektivet. Bestdmmelsen i artikel 4.7 i direktivet bor
dock, som foreslas i promemorian, atminstone genomforas pa sa satt att
regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer bemyndigas
att meddela foreskrifter om krav att installera smarta métare. Foreskrifter
med sddana krav kan darmed meddelas nar forutsittningarna kan kon-
stateras vara sddana som direktivet avser enligt vad som anforts ovan.

I och med att promemorians forslag med flera detaljerade bemyn-
diganden saledes foreslas dndras till ett generellt bemyndigande ar de
synpunkter som remissinstanserna har pa utformningen av bemyn-
digandena enligt forslaget i promemorian i de flesta fall inte langre rele-
vanta i lagstiftningsarbetet. Det utesluter inte att synpunkterna kan
behdva beaktas i det fortsatta forordningsarbetet.

En ytterligare foljd av att bemyndigandet foreslas vara mer allmant
utformat jamfért med promemorians mer detaljerat utformade bemyn-
diganden &r att ndgot behov av att i lagen inféra samtliga de definitioner
som foreslds i promemorian inte ldngre finns. Om definitioner, utdver
vad som foreslds i detta avsnitt och i avsnitt 5.4, kravs for att genomfora
direktivet korrekt kan dessa definitioner i stallet tas in i foreskrifter pa
lagre niva, vilket ocksé flera remissinstanser 6nskar. De synpunkter som
remissinstanserna har pa utformningen av definitionerna kan saledes i
stéllet beaktas i det fortsatta férordningsarbetet.

5.3 Skyldigheter for elleverantorer

Regeringens forslag: Ellagens bestdimmelser fortydligas nér det géller
skyldigheten for en elleverantor att till nd&tmyndigheten Iamna uppgift
om priser och leveransvillkor och nér det galler vilka uppgifter ett
avtal mellan en konsument och en elleverantor ska innehalla, sa att det
framgdr att kraven endast géller sadan leverans av el som sker i
elanvandarens egen uttagspunkt.

Promemorians forslag: Overensstammer delvis med regeringens. |
promemorian foreslas inget fortydligande i bestammelserna om skyldig-
het att Idmna uppgift om priser och leveransvillkor.

Remissinstanserna: Statens energimyndighet (Energimyndigheten)
anger att det inte framgar om fastighetsagare som vidareforsaljer el vid
en laddningsstation ska betraktas som energileverantor. Aven Svensk
Energi efterlyser en vidare analys av bl.a. vilka av ellagens (1997:857)



bestammelser som ska vara tillampliga pa aktorer som saljer el via ladd-
ningsstationer. Kommerskollegium anser att anvéndningen av begreppet
avtal i den svenska sprakversionen av direktivet ar korrekt.

Skaélen for regeringens forslag
Avtal med den berdrda elleverantdren eller den driftansvarige

Enligt artikel 4.9 ska det vid alla for allménheten tillgangliga laddnings-
stationer vara mgjligt for anvandare av elfordon att ladda elfordon vid
enskilda tillfallen utan att inga nagot avtal med den berdrda elleveranto-
ren eller den driftsansvarige.

Enligt svensk ratt innebér ett kop, oavsett omfattningen av det kopta
eller varaktigheten av leveransen, att ett avtal ingas. Avtal behover vidare
inte ings skriftligen for att vara bindande, utom i vissa fa, sarskilda fall.
Ett kép av el vid en laddningsstation av en forare som t.ex. tillfalligt
befinner sig i Sverige innebar séledes per definition att ett avtal ingas.
Den namnda artikeln far darfor snarare anses innebara att det ska vara
mojligt att kopa el vid en laddningsstolpe pd samma enkla sétt som t.ex.
vid en sedvanlig tankning av en bensin- eller dieseldriven bil vid en
mack, utan krav pa skriftlighet eller pa att képaren pa férhand maste
avtala med leverantoren eller den driftsansvarige om att f& kdpa elen,
eller inga ett I6pande kontrakt for vidare kop av el. Ett sadant kop inne-
bar forvisso ett avtal, men avtalet ingas och kopet slutfors inom ramen
for den korta stund det tar att dverfora elen och betala for den. | prome-
morian anges att stod for en sddan tolkning ocksd kan hittas i den
engelska sprakversionen, dar det talas om att anvandaren inte ska behova
ingd “a contract”. Enligt promemorian torde den normala dversittningen
av contract i forsta hand vara kontrakt, medan den svenska termen avtal
pé engelska normalt motsvaras av agreement. Den pa engelska framfor-
handlade texten pekar saledes enligt promemorian pa att avsikten med
bestammelsen &r att det ska vara mojligt att kdpa el vid en laddnings-
punkt utan att ingd ett pa langre tid bindande kontrakt. Kommers-
kollegium anser dock att dversattningen &r korrekt, dvs. att begreppet
contract motsvarar begreppet avtal. Oavsett om éversattningen ar korrekt
eller inte delar regeringen den bedémning som gdrs i promemorian nar
det galler vad bestammelsen i direktivet syftar till att uppnd. En mer
bokstavlig tolkning av bestammelsen i direktivet skulle fa foljder for
svensk avtalsratt som inte ar rimliga i forhallande till det mal som torde
vara syftet med bestdmmelsen.

Elleverantorens skyldigheter

I ellagen definieras elleverantdr som “den som yrkesmassigt levererar el
som har producerats av honom sjalv eller nagon annan” (1 kap. 6 §
ellagen). Den som tillhandahaller laddningstjanster kan alltsa vara en
elleverantdr i lagens mening. Bestdammelserna i ellagen tar emellertid
sikte pa sadana elleverantorer som levererar el till en elanvandare i
elanvandarens egen uttagspunkt. Detta medfor att ellagens bestdmmelser
om elleverantérers skyldigheter i huvudsak inte &r tillampliga néar det
géller innehavaren av en laddningsstation &ven om innehavaren tar betalt
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for elen. Det finns emellertid tva situationer dar det ar motiverat att for-
tydliga bestdmmelserna i ellagen.

Ellagens krav nar det galler avtal om elleverans innebér i praktiken att
avtalen maste vara skriftliga. Enligt 11 kap. 13 § ellagen ska ett avtal
mellan en konsument och en elleverantdr namligen innehalla en rad upp-
gifter, t.ex. uppgifter om elleverantdren, tid for leverans av elen,
information, villkor for betalning, avtalstid och uppsagning. Manga av
dessa uppgifter ar antingen irrelevanta eller onddiga vid ett tillfalligt kdp
av el vid en laddningspunkt.

Att stdlla sadana krav som anges i 11 kap. 13 § ellagen vid laddning av
elfordon ar ofdrenligt med syftet med artikel 4.9 i direktivet. Det bor
darfor uttryckligen framga att 11 kap. 13 § endast galler avtal om leve-
rans av el i konsumentens egen uttagspunkt.

Pa motsvarande sétt ar skyldigheten enligt 8 kap. 11 b § ellagen for en
elleverantor att till natmyndigheten lamna uppgift om de priser och
leveransvillkor som elleverantdren tillampar for leverans av el endast
avsedd att galla el som sker till elanvindarens uttagspunkt. Aven den
bestammelsen bor fortydligas sa att detta uttryckligen framgar av lag-
texten.

Négra andra bestammelser i svensk ratt som ar eller som kan tolkas
som oftrenliga med artikel 4.9 i direktivet har inte identifierats. Direk-
tivets krav att det ska vara mojligt for anvandare av elfordon att ladda
elfordon vid enskilda tillfallen utan att inga ndgot avtal med den berérda
elleverantdren eller den driftsansvarige &r darmed uppfylit.

5.4 Skéliga, objektiva och icke-diskriminerande
avgifter for laddning av elfordon

Regeringens forslag: Avgifter for att ladda elfordon vid laddnings-
punkter som &r tillgdngliga for allménheten ska vara skéliga, objektiva
och icke-diskriminerande.

Med laddningspunkt ska avses ett granssnitt dar ett elfordon i taget
kan laddas eller dar ett batteri pa ett elfordon i taget kan bytas ut. En
laddningspunkt ska anses vara tillganglig fér allménheten om anvan-
darna har icke-diskriminerande atkomst till den.

Promemorians forslag: Overensstimmer med regeringens. | prome-
morian anvands dock termen laddningsstation i stéllet for laddnings-
punkt.

Remissinstanserna: Konkurrensverket, Energimarknadsinspektionen,
Power Circle, Svensk Energi och Svenska Petroleum och biodrivmedel
Institutet (SPBI) anser att nagon reglering av avgifterna inte ska inforas.
Aven Tesla Motors Sverige (Tesla) har invandningar mot forslaget att
prisreglera avgifterna. Svensk Energi anser for det fall reglering 4nda
infors att kravet pa skaliga avgifter ska andras till att avgifterna ska vara
rimliga. Aven SPBI anmarker pé forslaget att dndra direktivets krav pa
rimliga priser till skaliga. Naturvardsverket, Statens energimyndighet
(Energimyndigheten), Elbil Sverige och Power Circle anser att begreppet
laddningsstation ar felaktigt. Tesla &r vidare angeldgen om att begreppet



tillgénglig for allméanheten verkligen anvénds som det &r avsett i direk-
tivet.

Skalen foér regeringens forslag: Enligt artikel 4.10 ska medlems-
staterna se till att de priser som begérs av de driftansvariga for laddnings-
stationer som &r tillgangliga for allménheten &r rimliga, latt och tydligt
jamforbara, transparenta och icke-diskriminerande. Flera remissinstanser
har invandningar mot antingen en prisreglering i stort eller mot vissa
delar av forslaget, da de menar att en prisreglering ar mycket olycklig pa
en sadan konkurrensutsatt marknad som det ar fragan om. Regeringen
har forstaelse for att direktivets krav i detta avseende &r mindre lampligt
att infora pa en konkurrensutsatt marknad och att det t.ex. kan vara svart
att hitta metoder for att beddma skéligheten i avgifterna eller avgéra vad
som &r en icke-diskriminerande avgift. Nagon mdjlighet att underlata att
genomfora direktivet i denna del finns dock inte, jfr ocksa inledningen
till avsnitt 6.

Inledningsvis bor fragan om begreppet laddningsstation tas upp. | den
svenska sprakversionen av direktivet anvinds termen laddningsstation.
Definitionen pa en laddningsstation &r enligt artikel 2.3 ett granssnitt dar
ett elfordon i taget kan laddas eller dar ett batteri pa ett elfordon i taget
kan bytas ut. Att anvanda termen laddningsstation for en plats dér endast
ett fordon i taget kan laddas forefaller allmént sett mindre lyckat, bland
annat vid en jamforelse med begreppet tankstation som i direktivet inte
innebar nagon begransning av hur manga fordon som kan anvanda
stationen samtidigt. Att termen borde &ndras framfors ocksd av Natur-
vardsverket, Energimyndigheten, Elbil Sverige och Power Circle. Vid en
jamforelse med andra sprakversioner kan konstateras att en mer lamplig
dversattning hade varit laddningspunkt, vilket ocksa ar den dversattning
som foresprakas av Naturvardsverket, Energimyndigheten och Power
Circle. Regeringen foreslar séledes att termen laddningspunkt i stallet bor
anvéndas i den foreslagna lagen.

Enligt 7 § prisinformationslagen (2004:347) ska prisinformation for
varor lamnas genom uppgift om varans pris och jamférpris. 1 10 § samma
lag finns ndrmare krav. Prisinformationen ska vara korrekt och tydlig.
Om det kan tillkomma avgifter och andra kostnader, ska detta anges
sérskilt. Prisinformationen ska lamnas skriftligen, om konsumenten inte
kan fa informationen pa néagot annat likvardigt satt. Prisinformationen
ska slutligen lamnas pa sadant satt att det framgar klart for konsumenten
vilken produkt informationen avser. Kravet i artikel 7.1 pa latt och tydligt
jamforbara och transparenta priser bor saledes vara uppfyllt genom
kraven i prisinformationslagen.

Kravet pa icke-diskriminerande priser torde avse att priset ska vara
detsamma for alla, under forutsattning att omsténdigheterna &r desamma.
Skillnader i pris maste baseras pa objektiva villkor. Nagon bestammelse i
svensk ratt som motsvarar direktivets krav finns inte. Ett krav pa objek-
tiva och icke-diskriminerande avgifter for laddning av elfordon bor dér-
for foras in i den foreslagna lagen.

Direktivet innehéller slutligen krav pa att priserna ska vara rimliga.
Inte heller detta krav finns det ndgon motsvarighet till i svensk ratt, dar
prisreglering normalt inte forekommer. | promemorian foreslas att det for
att uppfylla direktivets krav bor inféras en bestdmmelse i den foreslagna
lagen om att avgifter for laddning av elfordon vid laddningspunkter som
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&r tillgangliga for allménheten ska vara skéliga, en justering av termino-
login i direktivet som Svensk Energi och SPBI motsétter sig. Regeringen
delar dock den bedémning som gérs i promemorian. Begreppet skaligt ar
vedertaget inom svensk ratt, bl.a. i de fa exempel pa prisregleringar som
trots allt finns, dvs. ellagen (1997:857) och lagen (2003:389) om elektro-
nisk kommunikation, och det hade ocksd mycket vél kunnat anvandas i
den svenska sprakversionen av direktivet, jfr t.ex. den engelska sprak-
versionen som anvander termen reasonable. Regeringen foreslar saledes
att det i lagen fors in ett krav att avgifter for laddning av elfordon ska
vara skaliga.

Regeringen foreslar vidare att det i den foreslagna paragrafen tas in
direktivets definition i artikel 2.3 av begreppet laddningspunkt och att det
anges vad som krévs for att en laddningspunkt ska anses vara tillgénglig
for allménheten i enlighet med vad som foljer av artikel 2.7 i direktivet.
Nar det galler frigan om nar en laddningspunkt ska anses vara tillganglig
for allménheten kan det, med anledning av vad Tesla anfor, ndmnas att
den foreslagna definitionen innebar att den som tillhandahaller en
laddningspunkt genom att begriansa atkomsten kan bestimma sjélv
huruvida laddningspunkten ska goras tillganglig for allménheten. Om
laddningspunkten endast far anvandas av t.ex. dem som har ett avtal med
anlaggningsinnehavaren, torde detta innebara att atkomsten &r att anse
som diskriminerande, vilket i sin tur innebdr att laddningspunkten inte &r
att anse som tillganglig for allménheten.

55 Anvéandarinformation

55.1 Information om mojligheten att forse motorfordon
med alternativa drivmedel

Regeringens forslag: Regeringen eller den myndighet som regeringen
bestammer ska fd meddela foreskrifter om skyldighet att lamna
information om vilka motorfordon som regelbundet kan tankas med
enskilda drivmedel pa marknaden eller laddas vid laddningspunkter.

Promemorians forslag: Overensstimmer i sak med regeringens.

Remissinstanserna: Energigas Sverige valkomnar férslaget men upp-
ger att det kan vara svart att tillgangliggéra information om motorfordon
vid sjalva tankstallet. Trafikanalys anser att bemyndigandet maste utfor-
mas sa att regeringen eller myndigheter &r skyldiga att meddela fore-
skrifter, inte enbart att de far meddela foreskrifter.

Skalen for regeringens forslag: Enligt artikel 7.1 ska, utan att det pa-
verkar tilldmpningen av direktiv 2009/30/EG, medlemsstaterna se till att
relevant, enhetlig och tydlig information gors tillgdnglig om vilka motor-
fordon som regelbundet kan tankas med enskilda branslen pa marknaden
eller laddas vid laddningspunkter. Sddan information ska goras tillgang-
lig i fordonsmanualer, vid tankstationer och laddningspunkter, pd motor-
fordon och hos motorfordonsférséljare inom medlemsstaternas territo-
rium. Detta krav ska enligt samma artikel gélla alla motorfordon, och
deras motorfordonsmanualer, som sldpps ut pd marknaden efter den
18 november 2016. Tillhandahallandet av informationen ska enligt



artikel 7.2 baseras pa standarder fran de europeiska standardiserings-
organisationerna. Enligt punkt 4 i samma artikel finns det bl.a. en
mojlighet fér kommissionen att anta genomftrandeakter rérande vissa
delar av informationen.

Vilken information som ska lamnas bor regeringen eller den myndighet
som regeringen bestammer meddela foreskrifter om. Bemyndigandet bor
lamna det fritt till den som meddelar féreskrifterna att avgora t.ex. i
vilken form och var informationen ska lamnas. Uppréakningen i direktivet
var informationen ska lamnas kan inte tolkas som att all information ska
goras tillganglig pa samtliga dessa stéllen, utan far anses utgcéra exempel.
Som Energigas Sverige papekar ar det inte alltid mojligt eller nédvandigt
att all sadan information ska vara tillganglig t.ex. vid sjalva laddnings-
eller tankstallet. Den som far meddela foreskrifter kan da félja ett even-
tuellt arbete i standardiseringsorganisationerna eller kommissionen och
beakta resultatet av detta arbete vid framtagandet av foreskrifterna.

Med anledning av vad Trafikanalys anfoér bor det understrykas att
bemyndigandena &r avsedda att anvandas i den utstrackning som kravs
for att genomfoéra direktivet. Bestimmelserna bor utformas enligt anvis-
ningarna for forfattningsskrivning.

55.2 Prisinformation om andra jamforliga bransletyper

Regeringens forslag: Regeringen eller den myndighet som regeringen
bestammer ska fa meddela foreskrifter om skyldighet att vid tank-
stationer tillhandahalla information om enhetspriser for andra rele-
vanta drivmedel.

Promemorians forslag: Overensstimmer i sak med regeringens.

Remissinstanserna:  Konkurrensverket och Energigas Sverige
valkomnar forslaget, men Konkurrensverket anser ocksa att det ar svart
att ta stallning till vilken information som &r relevant. Aven Svensk
Etanol Kemi AB (SEKAB) anser att prisinformationen kan bli svar-
jamforbar och bor utredas vidare. Strateco anser att det vore lovvart att
samordna terminologin for att underlatta for slutanvéndarna. Scania, Bil
Sweden och 2030-sekretariatet anser att regeringen borde gvervdga att
infora krav pa markning av drivmedlets miljéegenskaper och potential att
minska véxthusgasutslapp. Trafikanalys anser att bemyndigandet maste
utformas sa att regeringen eller myndigheter ar skyldiga att meddela
foreskrifter, inte enbart att de far meddela foreskrifter.

Skéalen for regeringens forslag: Enligt artikel 7.3 forsta stycket ska,
nér branslepriser visas vid en tankstation, i tillampliga fall och sérskilt
nér det galler naturgas och vate, en jamforelse mellan relevanta enhets-
priser visas i informationssyfte. Presentationen far enligt artikeln inte
vara vilseledande eller forvirrande for anvandarna. Av skal 51 i direktivet
framgar att det &r en jamforelse mellan olika typer av bransle som avses.
T.ex. anges i skél 51 att "[d]arfor bor det nar man péa en bensinstation
visar branslepriser, i synnerhet for naturgas och véte, vara mojligt att i
informationssyfte jamfoéra priset med enhetspriset for konventionella
branslen, exempelvis “motsvarande 1 liter bensin”. Enligt artikel 7.3
andra stycket ska, for att 6ka konsumenternas kunskap och skapa insyn i
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bréanslepriserna pa ett satt som ar enhetligt i hela unionen, kommissionen
ges befogenhet att genom genomférandeakter anta en gemensam metod
for jamforelse av enhetspriser for alternativa bréanslen.

I prisinformationslagen (2004:347) finns bestdimmelser om pris-
information till konsumenter. Det jamforpris som ska anges enligt 7 §
den lagen ar dock en jamforelse med priset fér samma vara, per kilo-
gram, liter, meter eller annat vanligen anvant matt for produkten, uttryckt
i kronor. Nagon skyldighet enligt prisinformationslagen att ange priset
for mangden av en annan vara finns inte. Lagen ger inte heller nagon
uttrycklig mojlighet att meddela sadana foreskrifter. Av forarbetena till
prisinformationslagen framgar forvisso att avsikten med bemyndigandet i
11 § &r att mojliggora &ven foreskrifter som inte utgor verkstallighets-
foreskrifter (jfr prop. 2003/04:38 s. 20-21). Varken 11 § eller forarbetena
till prisinformationslagen ger dock tillrackligt stod for att meddela sadana
foreskrifter om jamforpris som avses i artikel 7.3 i direktivet. Daremot
anges i 5 § prisinformationslagen att om det i lag eller annan forfattning
finns sarskilda bestammelser om prisinformation till konsumenter, ska de
bestaimmelserna galla i stillet. Sadana sarskilda regler om pris-
information finns t.ex. i fjarrvarmelagen (2008:263), lagen (2011:1200)
om elcertifikat och taxitrafiklagen (2012:211). Eftersom den foreslagna
lagen om infrastruktur for alternativa brénslen till transporter ar avsedd
att utgora en samlande ramlag for hela direktivet bor direktivets krav pa
prisinformationen tas in i den lagen.

Kravet i artikel 7.3 ar dock nagot oklart. Jamforelsepriser ska lamnas i
tillampliga fall” och sarskilt ndr det géller naturgas och véte”. Det &r
ocksd, mot bakgrund av att utbyggnaden av infrastrukturen for alter-
nativa drivmedel for narvarande ar begransad, svart att i dag ta stéllning
till vilken information som &r relevant for konsumenterna och lamplig att
krdva, vilket ocksd Konkurrensverket och SEKAB bl.a. papekar. Som
Strateco ocksa anfor ar det dock, for att underlatta for konsumenterna,
onskvart att uppna nagot slags enhetlighet bl.a. nar det géller termino-
login, men dven betréffande vilket drivmedel jamforelsen gérs med.
Eftersom direktivet inte innehéller ett absolut krav, bor genomforandet
ske genom att regeringen eller den myndighet som regeringen bestdammer
far meddela foreskrifter i frdgan. Det finns ddrmed ocksa en mojlighet
for den som meddelar foreskrifterna att ta hansyn till eventuella genom-
forandeakter fran kommissionen.

Det bor sdledes inforas ett bemyndigande i lagen for regeringen eller
den myndighet som regeringen bestdimmer att meddela foreskrifter om
skyldighet att vid tankstationer tillhandahalla information om enhets-
priser for andra relevanta drivmedel. Till skillnad fran forslaget i prome-
morian anser regeringen dock inte att det uttryckligen behdver anges i
bemyndigandet att informationen inte far vara vilseledande eller for-
virrande for anvandarna. Vad géller information om sddana miljo-
egenskaper hos drivmedel som Scania, Bil Sweden och 2030-
sekretariatet framfor dnskemal om &r detta i och for sig ndgot som ar
positivt ur miljésynpunkt och som skulle kunna underlatta for anvén-
darna. Nagra krav att infora sédan markning finns dock, som Scania
ocksd medger, inte i direktivet. Inte heller i 6vrigt har det framkommit
tillrackliga skal att for narvarande mojliggora sddana bestammelser.
Lamnandet av sddan information kan dock manga ganger utgbra en



konkurrensférdel, varfor det inte kan uteslutas att marknaden kommer att
se till att sadan information ldamnas utan att detta ar forfattningsreglerat.
Vad slutligen galler de synpunkter som Trafikanalys har pa utformningen
av bemyndigandet hénvisas till avsnitt 5.5.1.

5.6 Tillsyn

Regeringens forslag: Tillsyn ska utévas av den myndighet som rege-
ringen bestammer.

Tillsynsmyndigheten ska fd meddela de forelagganden och férbud
som behovs i ett enskilt fall.

Ett forelaggande eller ett forbud ska fa forenas med vite.

Den myndighet som utévar tillsyn ska fa ta ut avgift for drende-
handl&ggning och tillsyn.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer ska fa
meddela foreskrifter om avgifter for &rendehandlaggning och tillsyn.

Promemorians forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Kammarratten i Jonkdping anser att forutsatt-
ningarna for den avgift som tillsynsmyndigheten ska kunna paféra inte
har utvecklats. Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap (MSB)
anser att det ar viktigt att tillsynen i sd stor utstrackning som mojligt
regleringsméssigt samordnas med den tillsyn som sker enligt lagen
(2010:1011) om brandfarliga och explosiva varor. Statens energi-
myndighet (Energimyndigheten) anser att tillsynen bor fortydligas.
Transportstyrelsen framfor att det ar onskvart att fragor som ror land-
stromsforsorjning till fartyg bor omfatta saval forhallanden ombord pa
fartyget som pa land. Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll
(Swedac) anser att det bor utredas vidare om det &r l[ampligt att anvanda
ackrediteringsforfarandet ndr det galler atminstone vissa av kraven som
omfattas av direktivet. Energigas Sverige anser att mojligheten att ta ut
avgifter inte far leda till ¢kade kostnader for foretagen. Svenska
Petroleum och biodrivmedel Institutet (SPBI) ifragasatter det lampliga i
att lagga sa stora befogenheter pa en och samma myndighet.

Skalen for regeringens forslag
Tillsynsmyndighet

Den foreslagna lagen mojliggor inférandet av gemensamma standarder
for laddningspunkter for t.ex. elbilar, landstromsanslutning for fartyg och
tankstationer for vat- och naturgas. Det huvudsakliga syftet med standar-
derna 4r att uppnd anvandarvéanlighet och mdjliggéra en snabbare
utbyggnad av infrastrukturen. Nagon myndighet som i dag har tillsyn
over dessa fragor finns inte. Elsékerhetsverket utdvar tillsyn éver att
ellagstiftningen foljs ur ett sdkerhetsperspektiv, Transportstyrelsen utévar
tillsyn Gver att installationer for landstromsforsérjning ombord pé fartyg
ar ratt utformade ur ett sjévardighetsperspektiv, och MSB utdvar tillsyn
Gver att krav pa hantering av brandfarliga och explosiva varor, exempel-
vis véte, uppfylls. De standarder som kan inféras med stéd av den fore-
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slagna lagen syftar som ndmnts dock i princip inte till att sékerstélla
nagra sakerhetskrav.

I promemorian lamnas inte nagot forslag om vilken myndighet eller
vilka myndigheter som ska utéva tillsyn. En avgorande fraga &r om till-
synen ska ske inom befintliga sektorer av de myndigheter som redan
utévar tillsyn, eller om tillsynen ska utféras pa ett mer horisontellt plan
av mojligen en och samma myndighet. Regeringen fortsétter beredningen
av denna frdga och kommer bl.a. att beakta de faktorer som MSB,
Transportstyrelsen och SPBI tar upp. Med anledning av vad Swedac
anfor kan i det sammanhanget dven fragan om en eventuell anvandning
av ackrediteringsforfarandet diskuteras. Eventuella ytterligare fortyd-
liganden i fraga om tillsynen kan goras i forordning.

Forbud, forelagganden och vite

Tillsynsmyndigheten bor ha mdjlighet att meddela férbud och andra
typer av forelagganden for se till att lagen foljs. Det bor ocksa vara
majligt att forena forbud och forelagganden med vite. Utgangspunkten
bor dock vara att vitesforeldgganden ska anvandas restriktivt. Tillsyns-
myndigheten bor sa langt det &r mojligt pd andra sétt se till att lagen foljs.
Allménna bestdmmelser om viten finns i lagen (1985:206) om viten.

Nagot behov av att besluten ska kunna géras géllande omedelbart finns
inte. Om det t.ex. finns sékerhetsbrister i de aktuella installationerna,
finns det som redan ndmnts andra myndigheter som har mojlighet att
vidta atgarder med stod av relevant lagstiftning.

Mdjligheten att forena forbud och foreldgganden med vite bor vara till-
rackligt som patryckningsmedel. Nagra sanktioner bor inte inforas, och
kréavs inte heller enligt direktivet.

Avgift

Utgangspunkten ar att tillsynsmyndighetens eller tillsynsmyndigheternas
(se ovan i detta avsnitt) kostnader for &rendehandl&ggning och tillsyn bor
tdckas genom avgifter. Det bor darfor foras in ett bemyndigande for
regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer att meddela
foreskrifter om avgifter for &rendehandléggning och tillsyn.

Med anledning av vad Energigas Sverige anfor vill regeringen dock
tillagga att d&ven om detta oundvikligen kommer att medféra vissa kost-
nader for foretagen far de avgifter som avses inte tacka mer an myndig-
heternas kostnader for de atgarder som avses, jfr avgiftsforordningen
(1992:191) som ocksa i dvrigt reglerar vissa forutsattningar for myndig-
heter att ta ut avgifter. Nagon anledning att, som Kammarratten i
Jonkoping efterfragar, i denna lagradsremiss ytterligare utveckla dessa
forutsattningar finns inte.



5.7 Overklagande

Regeringens forslag: Tillsynsmyndighetens beslut om féreldgganden
och beslut och om att pafora avgift ska fa 6verklagas till allméan
forvaltningsdomstol.

Provningstillstdnd ska kravas vid overklagande till kammarratten.

Promemorians forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Svenska Petroleum och biodrivmedel Institutet
(SPBI) menar att dven beslut som ror frdgor om prisséttning ska kunna
Overklagas.

Skalen for regeringens forslag: I avsnitt 5.6 har det foreslagits att till-
synsmyndigheten ska kunna meddela férbud och férelagganden i syfte att
se till att lagen och foreskrifter meddelade med stdd av lagen f6ljs. Till
foljd av forslaget i samma avsnitt kan tillsynsmyndigheten ocksad komma
att meddela beslut om att pafora avgift for tillsynen.

Dessa beslut bor kunna 6verklagas. Med anledning av vad SPBI anfor
vill regeringen fortydliga att forslaget innebér att samtliga beslut som
tillsynsmyndigheten fattar inom ramen for sin tillsyn, inklusive fragor
som ror den i avsnitt 5.4 foreslagna prisregleringen, kan 6verklagas
enligt forslaget.

Overklagande bor ske till allman forvaltningsdomstol. Fragan &r
dédrmed om den allménna forumregeln i 14 § andra stycket lagen
(1971:289) om allménna forvaltningsdomstolar ska tillampas, dvs. att
Overklagande ska prévas av den forvaltningsratt inom vars domkrets
arendet forst provats, eller om det ska inforas en sérskild forumregel.
Négon anledning att anta att den foreslagna lagen ska foranleda nagot
storre antal dverklaganden finns inte, jfr avsnitt 6. Det finns inte skal att
infora nagon sarskild forumbestammelse for Gverklagande av beslut
enligt lagen, utan den allménna forumregeln i 14 § andra stycket lagen
om allménna forvaltningsdomstolar bor vara tillamplig.

Enligt gangse ordning bor prévningstillstand kravas vid 6verklagande
till kammarratten.

5.8 Ikrafttradande- och Gvergangsbestammelser

Regeringens forslag: Lagéndringarna ska trdda i kraft den
18 november 2016.

Promemorians forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Sveriges hamnar uppger att det finns installa-
tioner for landstromsférsdrjning som inte uppfyller kraven. Tesla Motors
Sverige (Tesla) anfor att det ar viktigt att det svenska genomftrandet
respekterar de dvergangshestammelser som finns i direktivet.
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Skalen for regeringens forslag

De lagar och andra férfattningar som ar nédvandiga for att folja direk-
tivet ska enligt artikel 11.1 séttas i kraft senast den 18 november 2016.
Forslagen till lagandringar bor saledes trada i kraft den 18 november
2016.

Overgéngsbestammelser

Enligt artiklarna 4.4, 4.6, 5.2 och 6.9 ska de tekniska specifikationer som
ska uppfyllas galla for laddningspunkter, tankstationer och landstroms-
anslutningar som tas i bruk eller fornyas fran och med den 18 november
2017. Ovriga krav i lagen om t.ex. prisreglering och information inne-
haller inte nagra motsvarande Gvergangsbestammelser. | avsnitt 5.2 fore-
slas att kraven pa standarder for laddnings- och tankstationer ska dele-
geras till regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer att
meddela foreskrifter om. Den foreslagna lagen bor darfor inte innehalla
nagra overgangsbestammelser, utan sadana kan i stallet tas in i forord-
ning eller myndighetsforeskrift i samband med att kraven i sig regleras.
Med anledning av vad Sveriges hamnar anfor erinrar regeringen om att
kraven endast galler for installationer som tas i bruk eller fornyas fran
och med den 18 november 2017. Befintliga installationer behover séledes
inte uppfylla kraven forrdn vid den tidpunkt da installationen fornyas.

6 Konsekvenser

Lagforslagen i denna lagradsremiss syftar till att mojliggéra uppfyllandet
av den skyldighet som Sverige har gentemot EU att genomféra direktivet
om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brénslen i de delar som
innehaller konkreta krav pa laddnings- och tankstationer att uppfylla
tekniska standarder eller om skyldighet att ge olika typer av information.
Som framgar av avsnitt 4.2 innehaller direktivet en rad bestammelser dar
det kravs att medlemsstaterna forfattningsreglerar vissa fragor.
Konkurrensverket, Energimarknadsinspektionen och Svensk Energi
ifrdgasatter om forfattningsreglering &r det mest lampliga sattet att
genomfora direktivet och saknar en analys av alternativa metoder att
genomfora det nér det géller fragor om prisreglering, se ocksa avsnitt 5.4.

Regeringen kan konstatera att det i skal 15 i direktivet forvisso anges
att det bor vara mojligt for medlemsstaterna att genomféra direktivet
genom att anvanda manga olika slags rattsliga och icke-rattsliga incita-
ment och atgarder. De icke-réttsliga atgarderna torde dock i forsta hand
avse genomforandet av det handlingsprogram som direktivet ocksa
kraver ska upprattas. Nar det galler genomforande av de delar i direktivet
som ror tekniska standarder, prisreglering och informationsskyldighet &ar
det svart att tanka sig ndgon annan typ av genomforandeétgard an for-
fattningsreglering. Det finns darfor enligt regeringen inte nagot alternativ
till forfattningsreglering for att genomfdra direktivet i de delarna.



Konsekvenser for foretag och naringsliv

Lagforslagen beror i forsta hand foretag som tillhandahaller el till
elfordon vid laddningspunkter, landstrom till fartyg samt vétgas eller
naturgas vid tankstationer. Indirekt paverkas dven de delar av narings-
livet som anvénder dessa laddnings- och tankstationer.

Foretag som satter upp eller fornyar en laddningspunkt fran och med
den 18 november 2017 maste, med vissa undantag, forse laddnings-
punkten med en sarskild typ av uttag. Det &r inget som hindrar att en
laddningspunkt har flera olika uttag med olika standarder, s& lange
atminstone ett av uttagen uppfyller kraven i direktivet. Detta krav kan
komma att innebéra vissa merkostnader for de foretag som inte hade
planerat att forse laddningspunkten med de uttag som direktivet kraver.
Hur manga foretag som kommer att bli berorda ar svart att bedéma efter-
som det i dag saknas officiell statistik déver antalet laddningsplatser och
vilka foretag som erbjuder laddning av elfordon. Shabba laddnings-
punkter drivs i dag oftast av energibolag, kommuner och féretag som
séljer drivmedel. Normala laddningspunkter har ett mer varierat dgar-
skap.

Nar det galler kravet pa installationer for landstromsforsorjning av
fartyg dverensstimmer dessa med befintliga riktlinjer och rekommen-
dationer utgivna av Transportstyrelsen. Dessa krav bedéms darfor inte
medféra négra merkostnader for berorda rederier. Det finns i Sverige
totalt cirka 50 storre hamnar. | dag har atta av dessa landstroms-
anslutningar. Enligt direktivet behtver installationer av anldggningar for
landstromsforsorjning inte prioriteras om det saknas efterfragan eller om
kostnaderna ar oproportionella i forhallande till fordelarna, inklusive
miljofordelarna. Det &r darfor svart att beddma hur manga foretag,
hamnbolag och rederier som kan tillkomma i framtiden och behdver
uppfylla kraven pa vissa tekniska specifikationer.

Kraven pa tankstationer for vate bedéms inte medfora nagra extra
kostnader for berdrda foretag eftersom de angivna 1SO-standarderna
dverensstammer med etablerad branschstandard. | dag finns ett fatal
tankstationer for véte. Enligt branschféreningen Vatgas Sverige bedéms
ytterligare tio stycken éppnas fram till och med 2018.

Betraffande kraven pa tankstationer for naturgas finns det inga
standarder angivna dnnu. Det &r darfor inte mojligt att bedéma konse-
kvenserna for berdrda foretag.

Konsekvenser for enskilda

Generellt beddms lagférslagen underlétta for enskilda att anvénda fordon
som kan drivas med el, naturgas eller vitgas. Mer specifikt bedoms
anvandare av elfordon gynnas av kraven pa gemensamma standarder for
laddning av elfordon liksom av kraven pa att priser for el vid laddnings-
punkter ska vara skéliga och icke-diskriminerande.

Konsekvenser for myndigheter och domstolar

Som framgar av avsnitt 5.6 ar avsikten att nagon eller ndgra myndigheter
ska ges uppgiften att utdva tillsyn och eventuellt meddela vissa fore-
skrifter. De 6vergangshestammelser som finns i direktivet (se avsnitt 4.2)
innebdr att tillsynen i praktiken inte kommer att behdva utévas forrén
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2018. De tillkommande uppgifterna bedéms innebédra vissa kostnads-
okningar for den eller de berérda myndigheterna. Avsikten &r att till-
synsmyndighetens eller tillsynsmyndigheternas kostnader foér arende-
handlaggning och tillsyn bor tackas genom avgifter. | avsnitt 5.6 foreslas
darfor att regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer ska
f& meddela foreskrifter om avgifter for arendehandlaggning och tillsyn.
Eventuella kostnader for statens budget bor kunna hanteras inom befint-
liga ramar.

Enligt forslaget i avsnitt 5.7 kommer beslut som meddelas med stod av
lagen eller enligt foreskrifter meddelade med stdd av lagen att dverklagas
till allman forvaltningsdomstol. Det ar mycket svart att bedoma hur ofta
tillsynsmyndigheten kan komma att behdva ingripa, och i vilken omfatt-
ning besluten kommer att dverklagas till domstol. Det kan dock antas att
det bor ligga i savél anvandarnas som de ansvariga for laddnings- och
tankningsstationernas intresse att folja de gemensamma standarder som
direktivet anvisar. Det ar darfor en rimlig slutsats att tillsynsmyndigheten
inte bor behdva ingripa sérskilt ofta, och att det inte kommer att uppsta
mer &n ett mycket litet antal dverklaganden till domstolarna varje &r. De
eventuella okningar av kostnader som kan uppsta for Sveriges Domstolar
till foljd av forslaget bor i vilket fall som helst kunna hanteras inom
befintliga ramar.

Ovriga konsekvenser

Forfattningsforslagen bedéms ha en viss positiv paverkan pa mojlig-
heterna att nd miljokvalitetsmalen. Begransad klimatpaverkan och Frisk
luft, framfér allt genom att de underldttar anvandningen av ladd-
infrastruktur for elfordon och landstromsanléggningar.

Forslagen har inte nagon paverkan pa jamstalldheten.



7 Forfattningskommentar

Forslaget till lag om krav pa installationer for alternativa
drivmedel

18

I paragrafen upplyses allmant om lagens innehall. Syftet med lagen och
de foreskrifter som far meddelas med stod av lagen &r i forsta hand att
underlétta anvandandet av infrastrukturen for alternativa drivmedel for
att pa sa satt oka efterfrdgan av och ge incitament till en utoyggnad av
infrastrukturen (betraffande begreppet drivmedel, se kommentaren till
2 8). Detta sker framfor allt genom gemensamma standarder for anslut-
ningar till laddningspunkter for elbilar, anldggningar for landstroms-
forsorjning till fartyg och tankstationer for dverforing av vétgas och
metangas till fordon och fartyg. Som gemensamt namn for dessa anslut-
ningar m.m. anvands i lagen begreppet installationer. En installation kan
avse alla de delar som behdvs for att kunna 6verfora el eller annat driv-
medel till ett fordon eller ett fartyg, inbegripet den koppling som sitter pa
fordonet eller fartyget respektive den koppling som sitter p& laddnings-
punkten eller tankstationen. (Betraffande begreppet laddningspunkt, se
kommentaren till 4 8.)

Lagen syftar saledes inte till att sakerstélla till exempel sikerheten hos
installationer for alternativa drivmedel. De eventuella regelverk som
reglerar hur t.ex. elanlaggningar och anlaggningar for branslepafylining
ska utformas utifran sakerhets- och miljoaspekter ska uppfyllas vid sidan
om kraven i denna lag.

Paragrafen har ingen direkt motsvarighet i direktivet, vars syfte ar
vidare an denna lag. En bakgrund till lagens syfte och innehall har getts i
avsnitt 5.1.

28

Paragrafen innehaller en definition av begreppet alternativa drivmedel
som i princip har sin motsvarighet i artikel 2.1 i direktivet. Direktivet
anvéander dock begreppet alternativa branslen. Eftersom direktivet regle-
rar branslen som anvands for att driva fordon och fartyg, anvands i lagen
i stallet begreppet drivmedel, som ar det begrepp som i annan svensk
lagstiftning anvands for sadant bréansle, jfr avsnitt 5.1 om terminologin.
Som exempel péa drivmedel som omfattas kan de exempel som tas upp i
artikel 2.1 i direktivet namnas, namligen el, véte, biodrivmedel, synte-
tiska och paraffiniska brénslen, metangas (se &ven om detta begrepp
avsnitt 5.1) och gasol. Upprékningen &r inte uttdmmande, varfor den inte
har tagits in i lagtexten.

Paragrafen har i 6vrigt behandlats i avsnitt 5.2.

38

Paragrafen innehaller bemyndigande for regeringen eller den myndighet
som regeringen bestammer att meddela foreskrifter om krav pé installa-
tioner for dverforing av alternativa drivmedel till fordon och fartyg.
Avsikten med bemyndigandet &r att det i forsta hand ska anvéndas for att
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genomfora de standarder som anges i bilaga 11 till direktivet. Direktivet i
den nuvarande lydelsen innehaller dock inte nagra standarder for samt-
liga typer av installationer. Kommissionen har daremot mdjlighet att anta
delegerade akter i de delar direktivet i dag saknar standarder, jfr artik-
larna 4.14 och 6.11-12 i direktivet. Bemyndigandet kan saledes utnyttjas
for det fall kommissionen antar delegerade akter med tekniska speci-
fikationer som inte finns reglerade i bilaga Il i den nuvarande lydelsen.
Bemyndigandet kan &ven anvéandas for att meddela foreskrifter om krav
pa installationer for andra typer av alternativa drivmedel som ryms inom
definitionen i 2 8. Det kan t.ex. inte uteslutas att direktivet dndras sa att
det kommer att innehélla tekniska specifikationer for installationer for
nagon eller nagra andra typer av drivmedel som namns i artikel 2.1 &n de
som nu regleras. Det kan ocksa tankas att det uppstar behov nationellt att
reglera krav pa installationer for sddana drivmedel. Bemyndigandet kan
séledes anvandas dven i dessa fall.

Bemyndigandet kan vidare anvéndas for att meddela foreskrifter om
tex. krav att installera smarta matare. Avsikten &r att sddana krav ska
inforas med stod av bemyndigandet nér villkoren enligt direktivet ar
uppfyllda, dvs. nar det ar tekniskt genomforbart och ekonomiskt rimligt
att installera sddana mitare. Vid bedomningen av om villkoren ar upp-
fyllda ska ocksa beaktas genomforandet av det s.k. energieffektivise-
ringsdirektivet, i vilket det finns bestimmelser om smarta métare.

Paragrafen avser att méjliggora ett genomférande av artiklarna 4.4, 4.6,
4.7, 4.14, 5.2-3, 6.9 och 6.11-12 samt bilaga II, och har behandlats i
avsnitt 5.2.

48

Paragrafen innehdller i forsta stycket ett allmént krav att avgifter for att
ladda elfordon vid laddningspunkter som ér tillgadngliga for allménheten
ska vara skaliga, objektiva och icke-diskriminerande. Bestdmmelsen
innebar att prissattningen maste baseras pa objektivt godtagbara villkor.
Det ar inte tillatet att sarbehandla vissa kunder, dvs. gynna eller miss-
gynna nagon, i forhallande till hur andra behandlas om forutsattningarna
objektivt sett & desamma och likvardiga. Bestdimmelsen hindrar inte
prisskillnader som baseras t.ex. pd& om en kund koper elen tillfalligt eller
binder sig for en langre period, och hindrar inte heller att t.ex. forskotts-
betalning eller andra betalningsmodeller innebdr olika prisséttning.
Kravet pa icke-diskriminering forutsatter vidare for sin tillampning inte
att avtal faktiskt har traffats utan det kan racka med att den driftansvarige
erbjuder el pa villkor som inte &r konkurrensneutrala.

I andra stycket finns en definition av begreppet laddningspunkt, vilken
motsvarar artikel 2.3 i direktivet. Begreppet laddningspunkt motsvarar
saledes det som benamns laddningsstation i direktivet. | andra stycket
anges vidare nar en laddningspunkt ska anses vara tillganglig for allméan-
heten och darmed omfattas av kraven enligt forsta stycket. Eftersom
bestammelsen kraver att dtkomsten ska vara icke-diskriminerande for att
laddningspunkten ska anses vara tillgadnglig for allménheten innebér det i
princip att innehavaren av en laddningspunkt kan styra ¢éver om ladd-
ningspunkten ska anses vara tillganglig for allménheten. Om en ladd-
ningspunkt som t.ex. en bostadsrattsforening satter upp endast far anvan-
das av foreningens medlemmar bor laddningspunkten saledes inte anses



som tillganglig for allménheten eftersom anvéndandet av laddnings-
punkten &r forbehdllen endast féreningens medlemmar och saledes
diskriminerar andras anvandande. Ddremot innebér det faktum att det
kan galla olika priser beroende pa huruvida kunden har ett avtal med
laddningspunktsinnehavaren inte att laddningspunkten inte kan anses
tillganglig for allménheten, jfr sista meningen i artikel 2.7 och aven
kommentaren till férsta stycket.
Paragrafen genomfdr artikel 4.10 och har behandlats i avsnitt 5.4.

58
Paragrafen genomfor artikel 7.1 och har behandlats i avsnitt 5.5.1.

68

Paragrafen ger regeringen eller den myndighet som regeringen bestdm-
mer mojlighet att meddela foreskrifter om skyldighet att vid tankstationer
tillhandahalla information om enhetspriser for andra relevanta drivmedel.
For det fall kommissionen utnyttjar sin mojlighet att anta genomférande-
akter enligt artikel 7.3 andra stycket kan bemyndigandet anvandas till att
genomfora sadana akter for det fall dessa genomforandeakter antas som
direktiv.

Paragrafen genomfor artikel 7.3 och har behandlats i avsnitt 5.5.2.

88§

Enligt paragrafen ges tillsynsmyndigheten en mdjlighet att meddela
forbud eller andra typer av foreldagganden. Dessa forelagganden far fore-
nas med vite. Vitesforelagganden bor dock undvikas sd langt det ar
mojligt. Forst om det star klart att den som ansvarar for t.ex. en ladd-
ningspunkt eller tankstation inte foljer eller inte avser att félja angivna
standarder bor vite komma i fraga.

Paragrafen har behandlats i avsnitt 5.6.

98§

Enligt paragrafen ges tillsynsmyndigheten ratt att ta ut avgift for arende-
handlaggning och tillsyn enligt lagen och enligt foreskrifter som har
meddelats i anslutning till lagen. | andra stycket finns ett bemyndigande
for regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer att
meddela foreskrifter om sadana avgifter. | lagen finns inte nagra atgarder
som tillsynsmyndigheten ska vidta som ryms under begreppet arende-
handlaggning, men det kan inte uteslutas att de foreskrifter som far
meddelas med stod av 3 § kan innebdra att t.ex. en mojlighet till dispens
fran kraven mojliggors. En sadan dispensansdkan utgor ett sadant arende
som avses i paragrafen.

Paragrafen har behandlats i avsnitt 5.6.

108
Paragrafen innehaller i forsta stycket bestimmelser om vilka beslut enligt
lagen som féar overklagas. Andra beslut an beslut om forelagganden och
forbud enligt 8 § och beslut om avgift enligt 9 § forsta stycket far inte
Overklagas.

Paragrafen har behandlats i avsnitt 5.7.
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Forslaget till lag om &ndring i ellagen (1997:857)

8 kap.

11b§

En andring i forsta stycket innebar att det tydliggdrs att paragrafen géller
endast for sadan leverans av el som sker i elanvandarens uttagspunkt.
Vid kop av el till elfordon tillhor uttagspunkten innehavaren av ladd-
ningspunkten. Innehavaren ar alltsa inte skyldig att lamna uppgift till
natmyndigheten om avgiften for att ladda elfordon.

Andra stycket har fortydligats sa att det framgar att det &r regeringens
mojlighet att meddela verkstéllighetsforeskrifter enligt 8 kap 7 8 rege-
ringsformen som avses.

Paragrafen har behandlats i avsnitt 5.3.

11 kap.
138
En andring i forsta stycket innebdr att det uttryckligen framgar att para-
grafen galler avtal om leverans av el i en konsuments uttagspunkt. P&
detta sétt tydliggors att paragrafen inte galler avtal mellan den som laddar
ett elfordon och innehavaren av en laddningspunkt.

Paragrafen har behandlats i avsnitt 5.3.
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(Lagstiftningsakter)

DIREKTIV

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2014/94/EU
av den 22 oktober 2014

om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brinslen

(Text av betydelse for EES)
EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sirskilt artikel 91,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,
efter oversindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,
med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande ('),
med beaktande av Regionkommitténs yttrande (%),
i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (}), och
av foljande skal:

(1) Isitt meddelande av den 3 mars 2010 med titeln Europa 2020: En strategi for smart och hallbar tillvixt for alla siktar
kommissionen pd att forbattra konkurrenskraften och energitryggheten genom en mer effektiv resurs- och energi-
anvindning.

(2) I kommissionens vitbok av den 28 mars 2011 med titeln Fardplan for ett gemensamt europeiskt transportomrdde — ett
konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem efterlystes en minskning av oljeberoendet inom transportsektorn.
Detta maste uppnds genom en rad olika politiska initiativ, bland annat utveckling av en hallbar strategi for alter-
nativa brinslen och av en infrastruktur anpassad till detta. I kommissionens vitbok foreslogs ocksd en minskning
av transportsektorns vixthusgasutslipp med 60 % fram till 2050, jamfort med nivderna for 1990.

(3) I Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/28/EG (*) faststills ett médl som syftar till att 10 % av drivmedlen
ska komma frdn fornybara energikallor.

(4)  Baserat pd samrdden med berérda parter och nationella experter, liksom pd sakkunskapen i meddelande frin
kommissionen av den 24 januari 2013 med titeln Miljovanlig energi for transport: En europeisk strategi for alternativa
branslen, ansags el, vite, biodrivmedel, naturgas och gasol (LPG) i detta skede vara de huvudsakliga alternativa
brinslena med potential att pd ldng sikt ersitta oljan, ocksd med hinsyn tagen till deras mojliga samtidiga och
kombinerade anvindning, genom exempelvis system for hybridteknik.

1

() EUTC271,19.9.2013,s.111.

() EUT C 280,27.9.2013. 5. 66.

(*) Europaparlamentets stindpunkt av den 15 april 2014 (dnnu ¢j offentliggjord i EUT) och rddets beslut av den 29 september 2014.

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/28/EG av den 23 april 2009 om frimjande av anvindningen av energi frén férnybara ener-
gikillor och om 4ndring och ett senare upphivande av direktiven 2001/77/EG och 2003/30/EG (EUT L 140, 5.6.2009, s. 16).



L 307/2 Europeiska unionens officiella tidning 28.10.2014

(5)  Med energikillor avses alla alternativa energikillor for transporter sdsom el och vite som inte behover frigoras
genom forbrinning eller oxidation utan forbranning

(6)  Syntetiska brinslen som ersitter diesel, bensin och flygbrinsle kan tillverkas av olika rdvaror genom att biomassa,
gas, kol eller plastavfall omvandlas till flytande brinsle, metan och dimetyleter (DME). Syntetiska paraffiniska
dieselbrinslen, t.ex. vitebehandlade vegetabiliska oljor (HVO) och Fischer-Tropsch-diesel, 4r fungibla och kan
blandas i fossilt dieselbrinsle i mycket hoga koncentrationer eller kan anvindas rent i alla befintliga eller framtida
dieselfordon. Dessa brinslen kan dirmed distribueras, lagras och anvindas med befintlig infrastruktur. Syntetiska
brinslen som ersitter bensin, t.ex. metanol och andra alkoholer, kan blandas med bensin och kan rent tekniskt
anvindas med nuvarande fordonsteknik med smirre anpassningar. Metanol kan ockséd anvindas for inlandssjofart
och nirsjofart. Syntetiska och paraffiniska branslen kan minska anvindningen av oljekéllor for energiforsorjning
till transporter.

(7)  LPG eller motorgas dr ett alternativt bransle som har sitt ursprung i bearbetning av naturgas och raffinering av
olja, med mindre koldioxidavtryck och betydligt mindre fororenande utslipp dn konventionella brinslen. Bio-LPG
fran olika typer av biomassa forvintas komma som en anvindbar teknik pd medellang till ldng sikt. LPG kan
anvindas for viagtransporter (bilar och lastbilar) for alla avstdnd. Det kan ocksd anvindas for inlandssj6fart och
nirsjofart. LPG-infrastrukturen dr relativt vl utvecklad med ett avsevirt antal redan befintliga tankstationer i
unionen (ungefar 29 000). Fordelningen av dessa tankstationer dr dock ojamn och genomslaget lagt i ett antal
lander.

(8)  Utan att det paverkar definitionen av alternativa brinslen i detta direktiv bor det noteras att det finns ytterligare
typer av rena brinslen som kan vara mojliga alternativ till fossila branslen. Lovande resultat fran forskning och ut-
veckling bor tas med i berdkningen ndr nya typer av alternativa branslen viljs. Standarder och lagstiftning bor
formuleras pa ett sitt som dr Oppet for olika typer av teknik, for att inte hindra den vidare utvecklingen mot alter-
nativa brinslen och energibarare.

(9) I rapporten frin hognivigruppen Cars 21 av den 6 juni 2012 anges att bristen pd en unionsovergripande och
harmoniserad infrastruktur for alternativa brinslen hindrar marknadsintroduktionen av fordon som anvinder
alternativa brénslen och férsenar deras positiva effekter pd miljon. I sitt meddelande av den 8 november 2012
med titeln Cars 2020: Atgdrdsplan for en konkurrenskraftig och hallbar bilindustri i Europa behandlade kommissionen
de viktigaste rekommendationerna i rapporten fran hogniviagruppen Cars 21 och det lades fram en étgirdsplan
som baseras pd dessa. Detta direktiv dr en av de nyckeldtgirder betraffande infrastrukturen for alternativa brinslen
som tillkdnnagetts av kommissionen.

(10)  Man bor undvika att den inre marknaden splittras pa grund av icke-samordnade marknadsintroduktioner av alter-
nativa brinslen. Samordnade handlingsprogram i alla medlemsstater bor darfor ge den lngsiktiga trygghet som
kriavs for privata och offentliga investeringar i fordons- och brinsleteknik, liksom for infrastrukturens
uppbyggnad, for att tjana det dubbla dndamdlet att minimera oljeberoendet och minska transporternas inverkan
pd miljon. Medlemsstaterna bor darfor uppritta nationella handlingsprogram som beskriver deras nationella
syften, mal och stodatgiarder med avseende pad marknadsutvecklingen av alternativa branslen, inklusive inrattandet
av den infrastruktur som behdvs, i ndra samarbete med regionala och lokala myndigheter och med den berérda
industrin, samtidigt som hinsyn tas till smd och medelstora foretags behov. Om sa krivs bor medlemsstaterna
samarbeta med andra angrinsande medlemsstater pa regional eller makroregional nivd, med hjilp av samrad eller
gemensamma handlingsprogram, sirskilt nir det kravs kontinuitet for infrastruktur for alternativa brinslen over
nationsgranserna eller nir det behovs ny infrastruktur i ndrheten av en nationsgrins, inbegripet olika alternativ
for icke-diskriminerande tillgdng till laddnings- och tankstationer. Samordningen av dessa nationella handlings-
program och deras samstimmighet pd unionsnivd bor stodjas genom samarbetet medlemsstaterna emellan och
genom kommissionens utvirdering och rapportering. For att underldtta for medlemsstaterna att rapportera de
uppgifter som foreskrivs i bilaga I bor kommissionen anta icke bindande riktlinjer.

(11) Det behovs ett samordnat tillvigagangssitt for att tillgodose de ldngsiktiga energibehoven for alla transportsitt.
Framfor allt bor de politiska dtgirderna bygga pd anvindning av alternativa brinslen, med inriktning pé de speci-
fika behoven for varje transportsitt. Vid utarbetandet av nationella handlingsprogram bor hinsyn tas till behoven
for olika transportsitt pa den berorda medlemsstatens territorium, ocksd for dem for vilka alternativen till fossila
brénslen dr begransade.

(12) Kommissionen bor underlitta utarbetandet och genomférandet av medlemsstaternas nationella handlingsprogram
genom utbyte av information och bista praxis mellan medlemsstaterna.
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(13) I syfte att frimja alternativa brinslen och utveckla relevant infrastruktur kan de nationella handlingsprogrammen
bestd av flera planer, strategier eller av andra planeringsdokument som utarbetats antingen separat eller pé ett
integrerat sitt, eller ta sig andra former, och det pd den administrativa nivd som beslutats av medlemsstaterna.

(14) Brinslen som omfattas av de nationella handlingsprogrammen bor kunna komma i friga for unionens och
medlemsstaternas stoddtgirder for infrastrukturen for alternativa brinslen, sa att det offentliga stodet inriktas mot
en samordnad utveckling av den inre marknaden for att de fordon och fartyg som drivs med alternativa brinslen
ska kunna koras i hela unionen.

(15)  Avsikten med detta direktiv 4r inte att ligga en ytterligare ekonomisk borda pd medlemsstaterna eller pé regionala
och lokala myndigheter. Det bor vara mojligt for medlemsstaterna att genomfora detta direktiv genom att
anvinda ménga olika slags rittsliga och icke-rittsliga incitament och atgirder, i nira samarbete med aktorer i den
privata sektorn, vilka bor spela en central roll for att ge stod till utvecklandet av en infrastruktur for alternativa
brénslen.

(16) I enlighet med Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 1316/2013 (') kan utvecklingen av ny teknik
och innovation, sirskilt sddan som gynnar minskade utslipp av koldioxid frdn transporter, erhdlla stod fran
unionen. I den forordningen faststills dven att ytterligare stod fir beviljas dtgarder som utnyttjar synergieffekter
mellan minst tvd av de sektorer som omfattas av den (ndmligen transport, energi och telekommunikation). Slut-
ligen bitrdds kommissionen av samordningskommittén for Fonden for ett sammanlinkat Europa (FSE) i samord-
ningen av arbetsprogrammen i syfte att mojliggora sektorsovergripande ansokningsomgédngar for att maximalt
utnyttja mojliga synergier mellan dessa sektorer. FSE skulle dirfor bidra till utbyggnaden av infrastrukturen for
alternativa branslen.

(17) Ramprogrammet Horisont 2020, som inrittades genom Europaparlamentets och rddets forordning (EU)
nr 1291/2013 (%), kommer ocksd att ge stod till forskning och innovationer nir det giller fordon drivna med
alternativa brinslen och den relaterade infrastrukturen, sirskilt genom samhillsutmaningen "smarta, grona och
integrerade transporter”. Denna specifika finansieringskalla bor ocksa bidra till utvecklingen av infrastrukturen for
alternativa brinslen och bor fullt ut betraktas som ytterligare en mojlighet att skapa en marknad for héllbara
transporter i hela unionen.

(18)  For att fa fram investeringar i héllbara transporter och stodja utbyggnaden av ett sammanhingande nit med infra-
struktur for alternativa brinslen i unionen bor kommissionen och medlemsstaterna stodja nationella och regio-
nala utvecklingsatgirder pd detta omrdde. De bor uppmuntra utbyte av bidsta praxis ndr det géller utbyggnad och
forvaltning av infrastruktur for alternativa brinslen mellan lokala och regionala utvecklingsinitiativ och i detta
syfte frimja anvdndningen av de europeiska struktur- och investeringsfonderna, sirskild Europeiska regionala
utvecklingsfonden och Sammanhallningsfonden.

(19) Stodatgirder rérande infrastruktur for alternativa branslen bor genomforas i enlighet med reglerna om statligt
stod 1 fordraget om Europeiska unionens funktionssitt (EUF-fordraget). Medlemsstaterna kan anse det nodvandigt
att stodja operatorer som péaverkas av detta direktiv i enlighet med de tillimpliga bestimmelserna om statligt stod.
Alla nationella stodatgirder rorande infrastruktur for alternativa brinslen som anmilts till kommissionen bor
utan drojsmal bli foremadl for beddomning.

(20) I riktlinjerna for det transeuropeiska transportndtet (TEN-T) konstateras att alternativa brinslen dtminstone delvis
fungerar som ersittning for fossila oljekillor i transporters energiférsorjning, bidrar till utfasning av fossila
brinslen inom transportsektorn och héjer transportsektorns miljoprestanda. I riktlinjerna for TEN-T krivs, med
avseende pa nya tekniker och innovation, att TEN-T ska mojliggora en fullstindig utfasning av fossila brinslen for
alla transportsitt genom incitament for energieffektiva 19sningar samt genom inforande av alternativa framdriv-
ningssystem och tillhandahéllande av motsvarande infrastruktur. I TEN-T-riktlinjerna krdvs ocksd att inlands- och
kusthamnar samt flygplatser och vigar som ingdr i det stomnit som upprittas genom Europaparlamentets och
rddets férordning (EU) nr 1315/2013 (°) (nedan kallat TEN-T-stomntet) ger tillgdng till alternativa drivmedel.

(") Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 1316/2013 av den 11 december 2013 om inréttande av Fonden for ett sammanldnkat
Europa, om dndring av forordning (EU) nr 913/2010 och om upphivande av férordningarna (EG) nr 680/2007 och (EG) nr 67/2010
(EUT L 348, 20.12.2013, 5. 129).

(*) Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1291/2013 av den 11 december 2013 om inrittande av Horisont 2020 — rampro-
grammet for forskning och innovation (2014-2020) och om upphavande av beslut nr 1982/2006/EG (EUT L 347, 20.12.2013, 5. 104).

(*) Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 1315/2013 av den 11 december 2013 om unionens riktlinjer for utbyggnad av det
transeuropeiska transportnatet och om upphavande av beslut nr 661/2010/EU (EUT L 348, 20.12.2013, s. 1).
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Enligt finansieringsinstrumentet for TEN-T-stomnitet i FSE 4r inforande av ny teknik och innovation i stomnitet,
inbegripet infrastruktur for alternativa rena brinslen, stodberittigande. Dessutom kommer utbyggnad av infra-
struktur for alternativa rena brinslen i det 6vergripande nitet att kunna erhélla ekonomiskt stod fran FSE i form
av upphandling och finansieringsinstrument, sdsom projektobligationer.

(21)  Biodrivmedel enligt definitionen i direktiv 2009/28/EG ir for nidrvarande den viktigaste typen av alternativt
brinsle och svarade 2011 for 4,7 % av den totala brinsleférbrukningen for transporter i unionen. De kan ocksé
bidra till att de samlade koldioxidutslippen minskas avsevirt, om de framstills pd ett hallbart sitt. De skulle
kunna tillhandahélla ren energi till samtliga former av transport.

(22)  Avsaknaden av en harmoniserad utveckling av infrastruktur for alternativa branslen i unionen forhindrar utveck-
lingen av stordriftsfordelar pd utbudssidan och rorlighet i hela unionen pa efterfrigesidan. Nya infrastrukturnat
behéver byggas upp, till exempel for el, naturgas (flytande naturgas [LNG] och komprimerad naturgas [CNG])
och, dr sd dr lampligt, vite. Det 4r viktigt att erkdnna att man har nitt olika ldngt i utvecklingen av olika brinsle-
tekniker och relaterade infrastrukturer liksom av affirsmodeller for privata investerare samt tillgdngen pd och
anvindarnas acceptans av alternativa branslen. Teknikneutralitet bor sikerstillas och de nationella handlingspro-
grammen bor pd lampligt sitt ta hdnsyn till behovet av stod till marknadsutvecklingen av alternativa branslen.
Befolkningstitheten och geografiska forhallanden bor ocksd beaktas nar nationella handlingsprogram utarbetas.

(23)  El kan leda till 6kad energieffektivitet for vigfordon och bidra till att minska koldioxidutsldppen fran transporter.
Det 4r en kraftkilla som dr oumbdrlig vid utnyttjandet av elfordon, bland annat fordon i kategori L som avses i
Europaparlamentets och rddets direktiv 2007/46/EG (') och Europaparlamentets och radets férordning (EU)
nr 168/2013 (%), som kan bidra till en forbattrad luftkvalitet och minskat buller i stadsbebyggelse/forortsbebyg-
gelse och andra titbefolkade omraden. Medlemsstaterna bor sikerstilla att laddningsstationer som r tillgingliga
for allmidnheten byggs upp med limplig tickning, s att elfordon kan koras dtminstone i stadsbebyggelse/foror-
tsbebyggelse och andra titbefolkade omraden och, dir sé 4r lampligt, inom nét som faststills av medlemsstaterna.
Antalet sddana laddningsstationer bor faststillas med hénsyn till det antal elfordon som enligt uppskattning finns
registrerade vid slutet av 2020 i varje medlemsstat. Som riktmirke bor ett lampligt genomsnittligt antal ladd-
ningsstationer motsvara atminstone en laddningsstation per tio bilar, dven med hinsyn tagen till biltyp, ladd-
ningsteknik och tillgingliga privata laddningsstationer. Ett limpligt antal laddningsstationer som 4r tillgdngliga for
allminheten bor inrittas, sirskilt vid kollektivtrafikstationer, t.ex. hamnterminaler, flygplatser och jarnvigssta-
tioner. Privata 4gare av elfordon &r i stor utstrickning beroende av tillgdng till laddningsstationer pd allminna
parkeringsplatser, t.ex. vid ligenheter, kontor och affirer. Myndigheterna bér vidta dtgarder for att stodja anvin-
darna av sddana fordon genom att sikerstilla att exploatorer och byggherrar tillhandahaller limplig infrastruktur
med ett tillrdckligt antal laddningsstationer for elfordon.

(24)  Medlemsstaterna bor se till att allmént tillgdnglig infrastruktur for elforsorjning till motorfordon byggs upp. Det
bor vara mojligt for medlemsstaterna att, nir de i sina nationella handlingsprogram faststiller ett lampligt antal
for allminheten tillgingliga laddningsstationer, beakta antalet laddningsstationer som redan ar tillgingliga for
allminheten pa deras territorium och specifikationerna for dessa, och att besluta om att koncentrera utbyggnaden
till normala eller snabba laddningsstationer.

(25)  Eldrivna transporter ir ett omrdde som utvecklas snabbt. De grinssnitt f6r laddning som anvinds i dag omfattar
kabelanslutningar, men man mdste ocksa ta hinsyn till framtida granssnitt sdsom tradlos laddning eller batteri-
byte. Lagstiftningen maste sikerstilla att teknisk innovation underldttas. Detta direktiv bor darfor uppdateras ndr
det ar lampligt sd att framtida standarder for teknik sisom tradlos laddning och batteribyte beaktas.

(26) En for allmdnheten tillgdnglig laddnings- eller tankstation kan omfatta exempelvis privatigda laddnings- eller
tankstationer eller anordningar som 4r tillgingliga for allminheten genom registrerade kort eller genom avgifter,
laddnings- eller tankstationer for bilpooler som tredje parter kan anvinda genom abonnemang, eller laddnings-
eller tankstationer vid offentliga parkeringar. Laddnings- eller tankstationer som privata anvindare kan fa fysisk
dtkomst till med tillstdnd eller abonnemang bor betraktas som laddnings- eller tankstationer som ir tillgingliga
for allmanheten.

(") Europaparlamentets och rédets direktiv 2007/46EG av den 5 september 2007 om faststillande av en ram for godkdnnande av motor-
fordon och slapvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som 4r avsedda for sddana fordon
("Ramdirektiv’) (EUT L 263, 9.10.2007, s. 1).

(%) Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 168/2013 av den 15 januari 2013 om godkinnande av och marknadstillsyn for tva-
och trehjuliga fordon och fyrhjulingar (EUTL 60, 2.3.2013, 5. 52).
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(27)  El och vite idr sdrskilt limpade energikallor f6r nyttjande av elfordon, fordon med brinsleceller och fordon i kate-
gori L i stadsbebyggelse/forortsbebyggelse och andra titbefolkade omraden, vilket kan bidra till en forbattrad luft-
kvalitet och minskat buller. Eldrivna transporter bidrar i hog utstrickning till uppfyllandet av unionens ambitiosa
klimat- och energimal for 2020. I direktiv 2009/28/EG, inforlivat av medlemsstaterna senast den 5 december
2010, faststills obligatoriska mal for alla medlemsstater for andelen energi fran fornybara killor med syftet att
unionen senast 2020 ska uppnd en andel pd minst 20 % energi fran fornybara killor, och en andel pad 10 %
fornybar energi for anvindning specifikt i transportsektorn.

(28) Laddning av elfordon vid laddningsstationer bor, om detta dr tekniskt och ekonomiskt rimligt, anvinda sig av
intelligenta métsystem for att bidra till elsystemets stabilitet genom att batterier laddas upp genom elnitet nir den
allmdnna efterfrigan pd el 4r ldg och mojliggora en siker och flexibel datahantering. P4 ldng sikt kan detta ocksd
gora att elfordon kan mata tillbaka strom fran batterierna till elndtet nar den allméinna efterfrigan pd el 4r hogre.
System med smarta mitare sdsom de definieras i Europaparlamentets och radets direktiv 2012/27[EU (') gor det
mojligt att framstilla uppgifter i realtid for att sikerstilla nitets stabilitet och ge stimulans s att laddningstjinster
anvinds pa ett rationellt sitt. System med smarta métare ger korrekt och transparent information om laddnings-
tjdnsternas kostnad och tillgdnglighet, vilket stimulerar laddning vid perioder med ldg belastning, dvs. tidsperioder
med 1dg allmin efterfrigan pé el och ldga energipriser. Anvindningen av system med smarta métare optimerar
laddningen, vilket ér till gagn for elsystemet och konsumenterna.

(29)  Nar det giller sddana laddningsstationer for elfordon som inte ir tillgangliga for allminheten bor medlemsstaterna
strava efter att undersoka den tekniska och finansiella genomférbarheten av synergierna med de
uppsittningsplaner for smarta mitare som foljer av skyldigheten i bilaga 1.2 till Europaparlamentets och radets
direktiv 2009/72/EG (). De systemansvariga for distributionssystemet spelar en viktig roll nir det giller ladd-
ningsstationer. De som &r systemansvariga for distributionssystemet — av vilka vissa kan ingd i vertikalt integre-
rade foretag som dger eller driver laddningsstationer — bor, nér de utvecklar sina uppgifter, samarbeta pa ett icke-
diskriminerande sitt med alla andra dgare eller driftsansvariga for laddningsstationerna, sérskilt genom att tillhan-
dahélla dem den information som krévs for en effektiv tillging till och anvindning av systemet.

(30)  Nar man utvecklar infrastruktur for elfordon bor interaktionen mellan den infrastrukturen och elsystemet, liksom
samspelet med unionens elpolitik, vara samstimmiga med principerna enligt direktiv 2009/72/EG. Inrittandet
och driften av laddningsstationer for elfordon bor utvecklas pa en konkurrensutsatt marknad med fritt tilltrade
for alla parter som 4r intresserade av att starta eller driva laddningsinfrastrukturer.

(31) Tillgdngen f6r unionens elleverantorer till laddningsstationer bor inte paverka undantag i enlighet med artikel 44
i direktiv 2009/72/EG.

(32) Ar 2010 gav kommissionen de europeiska standardiseringsorganisationerna i uppdrag (M468) att utfirda nya
standarder eller se Gver befintliga standarder, for att siakerstilla driftskompatibilitet och anslutningsméjligheter
mellan en laddstolpe och en laddare for eldrivna fordon. CEN/Cenelec inrittade en fokusgrupp, som offentlig-
gjorde en rapport i oktober 2011. Rapporten innehdller ett antal rekommendationer, men man uppnédde inte
samforstdnd i valet av ett standardgrinssnitt. Ytterligare politiska atgdrder behovs séledes for att tillhandahélla en
generisk 16sning som sikerstiller driftskompatibilitet i hela unionen.

(33) Grénssnittet for laddning av elfordon skulle kunna innefatta flera uttag eller anslutningsdon for fordon s linge
ndgot av dem uppfyller de tekniska specifikationer som anges i detta direktiv, sd att det dr mojligt att ladda fordon
med olika anslutningsstandarder. Valet i detta direktiv av gemensamma unionsomfattande anslutningsdon for
elfordon (typ 2 och Combo 2) bér dock inte inverka menligt pd de medlemsstater som redan har investerat i info-
randet av andra standardiserade tekniker for laddningsstationer och inte heller paverka befintliga laddningssta-
tioner som tagits i bruk innan detta direktiv trider i kraft. Elfordon som redan ar i drift ndr detta direktiv trader i
kraft bor kunna laddas dven om de konstruerats for att laddas upp vid laddningsstationer som inte uppfyller de
tekniska specifikationer som anges i detta direktiv. Valet av utrustning for normala och snabba laddningsstationer
bor dverensstimma med de specifika sikerhetskrav som giller pd nationell niva.

(") Europaparlamentets och radets direktiv 2012/27/EU av den 25 oktober 2012 om energieffektivitet, om dndring av
direktiven 2009/125/EG och 2010/30/EU och om upphivande av direktiven 2004/8/EG och 2006/32/EG (EUT L 315, 14.11.2012,
s. 1).

(%) Europaparlamentets och radets direktiv 2009/72/EG av den 13 juli 2009 om gemensamma regler f6r den inre marknaden for el och om
upphivande av direktiv 2003/54/EG (EUTL 211, 14.8.2009, 5. 55).
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(34) Landstromsanldggningar kan fungera som miljovinlig kraftforsorjning for transporter till sjéss och pd inre vatten-
végar, i synnerhet i havs- och inlandshamnar med dalig luftkvalitet och hoga bullernivder. Landstrom kan bidra
till att minska inverkan pd miljon fran havsgdende fartyg och fartyg i inlandssjofart.

(35) Standardiseringen av landstromsforsorjningen bor inte hindra anvindning av system som redan tagits i bruk
innan detta direktiv trader i kraft. Medlemsstaterna bor i synnerhet tillita underhdll och uppgradering av befint-
liga system i syfte att sikerstilla deras effektiva anvindning under hela deras livstid, utan att kriva att de uppfyller
de tekniska specifikationerna i detta direktiv fullt ut.

(36) Tillhandahallandet av el till stillastdende flygplan pé flygplatser kan minska brinsleforbrukningen och bullret,
forbdttra luftkvaliteten och minska klimatforindringseffekterna. Medlemsstaterna bor darfor sikerstilla att
behovet av att installera elférsorjning pé flygplatser beaktas i deras nationella handlingsprogram.

(37)  Vitedrivna motorfordon, inbegripet vitedrivna fordon i kategori L, har for nirvarande mycket smd marknadsan-
delar, men det krdvs att man bygger upp en tillricklig tankningsinfrastruktur for vite for att mojliggora ett mer
storskaligt utnyttjande av vitedrivna motorfordon.

(38) Medlemsstater som beslutar att tankstationer for vite ska ingd i deras nationella handlingsprogram bér se till att
det byggs upp en allmint tillginglig infrastruktur for forsorjning av vite till motorfordon, och dirmed sikerstilla
att vitedrivna motorfordon kors inom nit som medlemsstaterna faststiller. Vid behov bor griansoverskridande
forbindelser beaktas for att gora det majligt att kora vitedrivna motorfordon i hela unionen.

(39) For naturgasfordon finns det for nirvarande omkring 3 000 tankstationer i drift i unionen. Fler tankstationer
skulle kunna inrittas och forsorjas genom unionens befintliga och vélutvecklade distributionsnit for naturgas i
unionen, forutsatt att gaskvaliteten dr dndamalsenligt hog for att gasen ska kunna anvindas i nuvarande och
hogteknologiska gasfordon. Det befintliga distributionsnitet for naturgas skulle kunna kompletteras med lokala
tankstationer som anvinder lokalt tillverkad biometan.

(40) En gemensam infrastruktur for naturgas kriver gemensamma tekniska specifikationer for bdde maskinvara och
gaskvalitet. Kvaliteten pd naturgas som anvinds i unionen beror pd dess ursprung och bestindsdelar, till exempel
biometan som blandas i naturgas, och pd hur naturgasen hanteras genom distributionskedjan. En spridning av de
tekniska egenskaperna skulle dirfor kunna forhindra att motorer anvinds pa ett optimalt sitt och minska deras
energieffektivitet. Tekniska kommittén CEN/TC 408 — Projektkommittén haller pé att utveckla ett antal kvalitets-
specifikationer for naturgas som anvinds for transporter och for inmatning av biometan i naturgasnitet.

(41) Medlemsstaterna bor genom sina nationella handlingsprogram se till att ett limpligt antal tankstationer finns till-
gingliga for allmdnheten f6r forsorjningen av CNG eller komprimerad biometan for motorfordon, for att siker-
stilla att CNG-motorfordon kan koras i stadsbebyggelse/forortsbebyggelse och andra titbefolkade omraden och i
hela unionen, dtminstone lings med det befintliga TNT-T-stomnétet. Medlemsstaterna bor, ndr de inrdttar sina nit
for forsorjningen av CNG for motorfordon, se till att det finns tankstationer som dr tillgingliga fér allmédnheten
med hinsyn till CNG-motorfordonens minimirdckvidd. Som riktmarke bor det genomsnittliga avstdndet mellan
tankstationerna vara ca 150 km. For att sidkerstilla en fungerande marknad och driftskompatibilitet bor alla
CNG-tankstationer for motorfordon tillhandahalla gas av den kvalitet som krévs for anvindning i aktuella och
hogteknologiska CNG-fordon.

(42) LNG dr ett attraktivt briansle som gor att fartyg kan uppfylla kraven rorande lagre svavelhalter i marina brinslen i
svavelkontrollomrdden och som beror hilften av de fartyg som anvinds i europeisk nirsjofart, sdsom foreskrivs i
Europaparlamentets och rddets direktiv 2012/33/EU ('). Ett stomndt med LNG-tankstationer i havs- och inlands-
hamnar bér finnas tillgdngligt senast i slutet av 2025 respektive 2030. LNG-tankstationer omfattar bland annat
LNG-terminaler, LNG-tankar, LNG-transportbehéllare, bunkerfartyg och prémar. Den ursprungliga inriktningen pé
stomnitet bor inte utesluta mojligheten att LNG pa liangre sikt ocksd gors tillgdngligt i hamnar som inte ingér i
stomnitet, i synnerhet sidana hamnar som &r viktiga for fartyg som inte deltar i transportverksamheter. Beslut
om LNG-tankstationernas placering i hamnar bor grunda sig pd en kostnads—nyttoanalys, inbegripet en

(") Europaparlamentets och radets direktiv 2012/33/EU av den 21 november 2012 om 4ndring av ridets direktiv 1999/32/EG vad giller
svavelhalten i marina brinslen (EUTL 327, 27.11.2012,s. 1).
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provning av miljéfordelarna. Dessutom bor hinsyn tas till sikerhetsrelaterade bestimmelser. Den utbyggnad av
LNG-infrastruktur som avses i detta direktiv bor inte hindra utvecklingen av andra méjliga kommande energief-
fektiva alternativa brinslen.

(43) Kommissionen och medlemsstaterna bor efterstriva en dndring av den europeiska 6verenskommelsen om interna-
tionell transport av farligt gods pa inre vattenvdgar (ADN), som ingicks i Geneve den 26 maj 2000, i dess dndrade
lydelse, sd att storskaliga transporter av LNG p4 inre vattenvégar tillats. De dndringar som detta innebir bor goras
tillimpliga pd alla transporter inom unionens territorium genom en anpassning av avsnitt IIl.1 i bilaga I till
Europaparlamentets och rddets direktiv 2008/68/EG ('). Europaparlamentets och radets direktiv 2006/87/EG (%)
bor dndras dir s ar nodvindigt for att mojliggora effektiv och siker anvindning av LNG for framdrivning av
fartyg pa inre vattenvigar. De foreslagna dndringarna bor inte std i strid med de bestimmelser i ADN som ér
tillimpliga i unionen i enlighet med avsnitt II.1 i bilaga III till direktiv 2008/68/EG.

(44) Medlemsstaterna bor sikerstilla ett lampligt system for distribution mellan lagringsstationer och LNG-tanksta-
tioner. Nar det giller vdgtransporter 4r tillgingligheten till och den geografiska placeringen av pafyllningsstillen
for LNG-tankfordon avgorande for utvecklingen av ekonomiskt hallbara LNG-transporter.

(45) LNG, inbegripet flytande biometan, skulle ocksd kunna vara en kostnadseffektiv teknik som mojliggor att tunga
fordon kan uppfylla de stringa grinsvirdena for fororenande utslipp i Euro 6-standarderna, som avses i
Europaparlamentets och ridets férordning (EG) nr 595/2009 (%).

(46)  TEN-T-stomnitet- bor utgora grunden for utbyggnaden av LNG-infrastrukturen eftersom det omfattar de huvud-
sakliga trafikflodena och innebir ndtverksfordelar. Medlemsstaterna bor, nir de inrittar sina ndtverk for forsorj-
ningen av LNG for tunga motorfordon, se till att det finns tankstationer som ir tillgingliga for allméinheten,
dtminstone lings med det befintliga TEN-T-stomnitet, inom limpliga avstdnd med hénsyn till tunga LNG-motor-
fordons minimirdckvidd. Som riktmirke bor det genomsnittliga avstindet mellan tankstationerna vara
ca 400 km.

(47)  Utbyggnaden av tankstationer for LNG och CNG bor pé ett tillfredsstillande sitt samordnas med genomforandet
av TEN-T-stomnatet.

(48)  Senast den 31 december 2025 bor ett lampligt antal LNG- och CNG-tankstationer som ar tillgangliga for allman-
heten installeras, dtminstone lings med det TEN-T-stomnit som existerar vid det datumet, och, efter det datumet
pa de andra delar av TEN-T-stomndtet som gjorts tillgingliga for fordon.

(49) Mot bakgrund av den 6kande mangfalden av brinsletyper f6r motordrivna fordon kombinerat med den stindiga
okningen av resor pd unionens vigar innebir att fordonsanvindare maéste fa klar och littforstdelig information
om de brinslen som finns tillgidngliga vid tankstationer och huruvida deras fordon och olika brinslen eller ladd-
ningsstationer pd unionsmarknaden dr kompatibla, utan att detta paverkar tillimpningen av Europaparlamentets
och rddets direktiv 2009/30/EG (). Medlemsstaterna bor ha mojligheten att besluta att genomfora sddana infor-
mationsinsatser dven ndr det giller fordon i trafik.

(50) I avsaknad av en europeisk standard for ett visst alternativt briansle bor medlemsstaterna tillitas anvidnda andra
standarder for anvindarinformation och mérkning.

(") Europaparlamentets och radets direktiv 2008/68/EG av den 24 september 2008 om transport av farligt gods pa vig, jirnvig och inre
vattenvagar (EUT L 260, 30.9.2008, s. 13).

(*) Europaparlamentets och radets direktiv 2006/87/EG av den 12 december 2006 om tekniska foreskrifter for fartyg i inlandssjofart och
om upphivande av rddets direktiv 82/714/EEG (EUT L 389, 30.12.2006, s. 1).

(}) Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 595/2009 av den 18 juni 2009 om typgodkinnande av motorfordon och motorer
vad giller utsldpp frén tunga fordon (Euro 6) och om tillgang till information om reparation och underhall av fordon samt om dndring av
forordning (EG) nr 715/2007 och direktiv 2007/46/EG och om upphédvande av direktiven 80/1269/EEG, 2005/55/EG och 2005/78/EG
(EUTL 188,18.7.2009,s. 1).

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/30/EG av den 23 april 2009 om dndring av direktiv 98/70/EG, vad giller specifikationer
for bensin, diesel och gasoljor och inforande av ett system for hur vixthusgasutsldpp ska 6vervakas och minskas, om dndring av ridets
direktiv 1999/32[EG, vad giller specifikationen for brinsle som anvinds av fartyg pa inre vattenvégar, och om upphévande av direktiv
93/12/EEG (EUTL 140, 5.6.2009, s. 88).
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(51)  Lattfattlig och ldtt jamforbar information om priser for olika branslen skulle kunna spela en viktig roll i att gora
det mojligt for fordonsanvindare att bittre virdera den relativa kostnaden for de olika brinslena pd marknaden.
Dirfor bor det ndr man pd en bensinstation visar branslepriser, i synnerhet for naturgas och vite, vara majligt att
i informationssyfte jimféra priset med enhetspriset for konventionella brinslen, exempelvis “motsva-
rande 1 liter bensin”.

(52) Mot bakgrund av den okande méngfalden av bransletyper for motordrivna fordon dr det nodvindigt att forse
fordonsanvindare med uppgifter om den geografiska placeringen av tank- och laddningsstationer med alternativa
brinslen som omfattas av detta direktiv, och som ir tillgingliga for allmdnheten. Nir foretag eller webbplatser till-
handahaller denna information bor den darfor vara tillgdnglig for alla anvindare pa ett Oppet och icke-diskrimine-
rande sitt.

(53) Det ar av sidrskild betydelse for faktabaserad utformning av politik péd alla nivder att uppgifter om bésta praxis
och samordning samlas in genom 6vervakningsverksamheter, exempelvis portalen for rena fordon och det euro-
peiska observationsorganet for elektromobilitet.

(54)  Nyckelinformation om tillgdngen pd laddnings- och tankstationer samt 6vrig information som krévs for rorlighet
i hela unionen bor i tillimpliga fall innefattas i trafik- och reseinformationstjinster som en del av det intelligenta
transportsystemet.

(55) I syfte att anpassa bestimmelserna i detta direktiv till marknadsutvecklingen och de tekniska framstegen, bor befo-
genheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i EUF-fordraget delegeras till kommissionen med avseende pé
de tekniska specifikationerna for tank- och laddningsstationerna samt de relevanta standarderna. Det 4r av sdrskild
betydelse att kommissionen foljer sin sedvanliga praxis och genomfor limpliga samrdd under sitt forberedande
arbete, inklusive pé expertnivd. Nar kommissionen forbereder och utarbetar delegerade akter, bor den se till att
relevanta handlingar Gversinds samtidigt till Europaparlamentet och rddet och att detta sker s snabbt som
mojligt och pa lampligt sitt.

(56) Internationella sjofartsorganisationen (IMO) utarbetar enhetliga och internationellt erkdnda sikerhets- och miljo-
standarder for sjotransport. Motstridighet med internationella standarder bor undvikas med tanke pa att sjotran-
sport dr ett virldsomspdnnande omrade. Darfor bor unionen se till att tekniska specifikationer for sjotransport
som antagits enligt detta direktiv 6verensstimmer med internationella regler som antagits av IMO.

(57)  Tekniska specifikationer fo6r laddnings- och tankstationernas driftskompatibilitet bor anges i europeiska eller inter-
nationella standarder. De europeiska standardiseringsorganisationerna bor anta europeiska standarder i enlighet
med artikel 10 i Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 1025/2012 ('), och dessa standarder bor, i
forekommande fall, baseras pd aktuella internationella standarder eller pd pagdende internationellt standardiser-
ingsarbete. For standarder som dnnu inte antagits bor arbetet baseras pé standarder som for nirvarande utarbetas:
Riktlinjer for system och installationer for tillhandahdllande av LNG som fartygsbrinsle (ISO/DTS 18683), Tankstationer
for naturgas — LNG-tankstationer for fordon (ISO/DIS 16924), Tankstationer for naturgas — CNG-tankstationer for fordon
(ISO/DIS 16923). Kommissionen bor ges befogenhet att uppdatera hdnvisningarna till tekniska specifikationer i
europeiska eller internationella standarder genom delegerade akter.

(58)  Vid tillimpningen av direktivet bor kommissionen konsultera relevanta expertgrupper, inklusive i varje fall euro-
peiska expertgruppen for framtida transportbrinslen, som bestir av experter frén industrin och det civila
samhillet, liksom gemensamma expertgruppen for transport och miljo, som samlar experter frdn medlemssta-
terna.

(59) En expertgrupp som kallas europeiskt forum for hallbar sjotransport (European Sustainable Shipping Forum, ESSF)
har inrittats av kommissionen i syfte att bistd den vid genomférandet av unionens dtgirder pd omréadet hallbar
sjotransport. En undergrupp for marin LNG har inrittats under ESSF med mandat att foreligga ESSF forslag pa
utarbetande av standarder eller regler f6r marin LNG som fartygsbrinsle med avseende péd tekniska, operativa,
utbildningsmissiga och miljomassiga aspekter samt pd trygghets- och sikerhetsaspekter av LNG-bunkring. Likasd

(") Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1025/2012 av den 25 oktober 2012 om europeisk standardisering och om dndring
av radets direktiv 89/686/EEG och 93/15/EEG samt av Europaparlamentets och rddets direktiv 94/9/EG, 94[25[EG, 95/16]EG,
97/23[EG, 98/34[EG, 2004/22[EG, 2007/23/EG, 2009/23/EG och 2009/105EG samt om upphivande av rddets beslut 87/95/EEG och
Europaparlamentets och rddets beslut 1673/2006/EG (EUT L 316, 14.11.2012,s. 12).
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har en kommitté for utarbetande av tekniska standarder (Ceste) inrittats for hantering av tekniska standarder pa
omrédet inlandssjofart. Det dr av sirskild betydelse att kommissionen foljer sin sedvanliga praxis och genomfor
samrdd med experter, inbegripet ESSF och Ceste, innan den antar delegerade akter om krav for LNG-bunkring,
diribland sikerhetsaspekterna i samband med bunkring.

(60)  Centrala kommissionen for sjofarten pd Rhen ér en internationell organisation som behandlar alla frigor som ror
inlandssjofart. Donaukommissionen ar en internationell mellanstatlig organisation som sorjer f6r och utvecklar
fri sjofart pd Donau. Det dr av sirskild betydelse att kommissionen f6ljer sin sedvanliga praxis och genomfor
samrdd med experter, inbegripet Centrala kommissionen for sjofarten pd Rhen och Donaukommissionen, innan
den antar delegerade akter om inlandssjofart.

(61) Nar frigor som har anknytning till detta direktiv, forutom frigor om genomférande eller oGvertridelse av
direktivet, behandlas av experter, som agerar som expertgrupper, bor Europaparlamentet fa tillgdng till fullstindig
information och dokumentation samt, i forekommande fall, bjudas in till relevanta moten.

(62)  For att sikerstilla enhetliga villkor for genomforandet av detta direktiv bor kommissionen tilldelas genomforande-
befogenheter for att faststilla gemensamma forfaranden och specifikationer. Dessa befogenheter bor utovas i
enlighet med Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 1822011 (!).

(63) For att sikerstilla att alternativa brinslen dr av den kvalitet som kridvs for att de ska kunna anvindas i motorer
med nuvarande och framtida teknik, samt att brinslena har en hog miljoprestanda i frdga om utslapp av koldioxid
och andra féroreningar bér kommissionen overvaka inforandet av brinslena pd marknaden. I detta syfte bor
kommissionen, vid behov, foresld de rittsliga dtgarder som krivs for att sikerstilla en harmoniserad och hog
kvalitetsniva for brinslen i hela unionen.

(64) For att uppnd en sd vidstrickt anvindning som mojligt av alternativa branslen for transport, samtidigt som
teknikneutralitet sakerstills, och frimja héllbar elektromobilitet i hela unionen, bor kommissionen, om den anser
det vara lampligt, vidta lampliga dtgirder sdsom att anta en handlingsplan for genomforandet av den strategi som
anges i kommissionens meddelande med titeln Miljovinlig energi for transport: En europeisk strategi for alternativa
brinslen. I detta syfte kan kommissionen ta hinsyn till enskilda marknadsmaéssiga behov och enskild utveckling i
medlemsstaterna.

(65)  Eftersom madlet for detta direktiv, nimligen att frimja en bred marknadsutveckling av alternativa brinslen, inte
kan uppnds av medlemsstaterna sjilva utan snarare, pa grund av behovet av atgirder for att sikerstilla efterfrigan
av en kritisk midngd av fordon som drivs med alternativa branslen och for en kostnadseffektiv utveckling inom
den europeiska industrin, och for att sorja for att fordon som drivs med alternativa brinslen kan koras i hela
unionen, kan uppnds bittre pd unionsnivd kan unionen vidta atgirder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i
artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gér detta
direktiv inte utdver vad som dr nodvindigt for att uppnd detta mal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte

I detta direktiv faststills en gemensam &tgardsram for utbyggnaden av infrastrukturen for alternativa brénslen i unionen i
syfte att minimera transporternas oljeberoende och minska deras inverkan pd miljon. I detta direktiv faststills minimi-
krav for uppbyggnaden av en infrastruktur for alternativa brinslen, inklusive laddningsstationer for elfordon och tanksta-
tioner for naturgas (LNG och CNG) och vite, som ska verkstillas genom medlemsstaternas nationella handlingsprogram,
samt gemensamma tekniska specifikationer for sddana laddnings- och tankstationer samt krav betriffande anvindarinfor-
mation.

(") Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 1822011 av den 16 februari 2011 om faststillande av allminna regler och principer
for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utovande av sina genomforandebefogenheter (EUTL 55, 28.2.2011,s. 13).
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Artikel 2
Definitioner

I detta direktiv avses med

1. alternativa brinslen: brinslen eller kraftkillor som, dtminstone delvis, fungerar som ersittning for fossila oljekallor for
energiforsorjning till transporter och som kan bidra till utfasning av fossila branslen och forbittring av
miljoprestandan inom transportsektorn. De inbegriper bland annat

— e,

— vite,

— biodrivmedel, enligt definitionen i artikel 2 i i direktiv 2009/28/EG,
— syntetiska och paraffiniska brinslen,

— naturgas, inbegripet biometan i gasform (komprimerad naturgas — CNG) och flytande form (flytande naturgas —
LNG), och

— gasol (LPG).

2. elfordon: ett motorfordon forsett med ett drivsystem som innehdller minst en icke-perifer elektrisk maskin som ener-
giomvandlare med ett elektriskt uppladdningsbart energilagringssystem som kan laddas externt.

3. laddningsstation: ett granssnitt dar ett elfordon i taget kan laddas eller dir ett batteri pé ett elfordon i taget kan bytas
ut.

4. normal laddningsstation: en laddningsstation ddr el kan 6verforas till ett elfordon med en effekt pd hogst 22 kW, med
undantag for anordningar med en effekt pa hogst 3,7 kW, som har installerats i privata hushéll eller som inte i forsta
hand dr avsedda for laddning av elfordon, och som inte ér tillgdngliga for allminheten.

5. snabb laddningsstation: en laddningsstation dir el kan overforas till ett elfordon med en effekt pd mer dn 22 kW.

6. landstromsforsorjning: tillhandahéllande av landstrom genom ett standardiserat granssnitt till havsgdende fartyg eller
fartyg i inlandssjofart vid kaj.

7. for allmanheten tillginglig laddningsstation eller tankstation: en laddnings- eller tankstation for péfyllning av alternativt
brinsle till vilken anvindarna har icke-diskriminerande dtkomst i hela unionen. Icke-diskriminerande dtkomst kan
innefatta olika villkor for autentisering, anvandning och betalning.

8. tankstation: en anordning for tankning som tillhandahaller bransle, med undantag for LNG, via en fast eller en rorlig
anldggning.

9. LNG-tankstation: en anordning for tankning av LNG som bestdr av antingen en fast eller en rorlig anordning, en
offshore-anldggning eller andra system.

Artikel 3
Nationella handlingsprogram

1. Varje medlemsstat ska anta ett nationellt handlingsprogram for utvecklingen av marknaden for alternativa branslen
inom transportsektorn och utbyggnaden av den tillhorande infrastrukturen. Det ska dtminstone innehalla foljande:

— En bedémning av den aktuella situationen och framtida utvecklingen av marknaden nir det giller alternativa brinslen
inom transportsektorn, inklusive med hinsyn till mojligheten att anvinda dem samtidigt och tillsammans, och av
utvecklingen av infrastrukturen for alternativa brinslen, med beaktande av, dir det ar relevant, grinsoverskridande
kontinuitet.
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— Nationella syften och mél enligt artiklarna 4.1, 4.3, 4.5, 6.1, 6.2, 6.3, 6.4, 6.6, 6.7, 6.8 och, i forekommande fall, ar-
tikel 5.1 for utbyggnaden av infrastrukturen for alternativa brinslen. Dessa nationella syften och mal ska faststillas
och kan revideras pd grundval av en beddmning av den nationella, regionala eller unionsomfattande efterfrigan
samtidigt som det sdkerstalls att minimikraven for infrastruktur i detta direktiv efterlevs.

— Atgirder som 4r nodvindiga for att sikerstilla att de nationella syftena och malen som ingér i deras nationella hand-
lingsprogram uppnés.

— lo\tgérder som kan frimja utbyggnaden av en infrastruktur for alternativa brinslen inom kollektivtrafiken.

— Ett faststdllande av den stadsbebyggelse/forortsbebyggelse och andra titbefolkade omrdden samt de nit som, med
forbehdll for marknadsmissiga behov, ska utrustas med laddningsstationer som ir tillgingliga for allminheten i
enlighet med artikel 4.1.

— Ett faststdllande av den stadsbebyggelse/forortsbebyggelse och andra titbefolkade omrdden samt de nit som, med
forbehall for marknadsmassiga behov, ska utrustas med CNG-tankstationer i enlighet med artikel 6.7.

— En bedoémning av behovet att installera LNG-tankstationer i hamnar utanfor TEN-T-stomnitet.
— Ett beaktande av behovet att installera elférsorjning pa flygplatser for anvindning i stillastdende flygplan.

2. Medlemsstaterna ska se till att man i nationella handlingsprogram tar hinsyn till behoven f6r de olika transportsitt
som finns pa territoriet, ocksd for dem for vilka alternativen till fossila branslen ar begriansade.

3. I nationella handlingsprogram ska, nir sd 4r lampligt, hinsyn tas till regionala och lokala myndigheters intressen
samt till berorda intressenters intressen.

4. Medlemsstaterna ska dar sd dr nodvindigt samarbeta, genom samrdd eller gemensamma handlingsprogram, for att
sikerstilla att de dtgarder som kravs for att uppnd maélen f6r detta direktiv dr samstimmiga och samordnade.

5. Stodatgdrder rorande infrastruktur for alternativa branslen ska genomforas i enlighet med reglerna om statligt stod
i EUF-fordraget.

6.  De nationella handlingsprogrammen ska stimma overens med unionens gillande lagstiftning for miljé- och klimat-
skydd.

7. Medlemsstaterna ska senast den 18 november 2016 underritta kommissionen om sina nationella handlingspro-
gram.

8. Kommissionen ska pd grundval av de nationella handlingsprogrammen offentliggora och regelbundet uppdatera
information om de nationella syften och mal som medlemsstaterna presenterat i friga om f6ljande:

— Antalet for allménheten tillgingliga laddningsstationer.

— LNG-tankstationer i havs- och inlandshamnar.

— For allménheten tillgdngliga LNG-tankstationer for motorfordon.
— For allménheten tillgdngliga CNG-tankstationer for motorfordon.

I tillimpliga fall ska dven information om féljande offentliggoras:

— For allménheten tillgingliga tankstationer for vite.

— Infrastruktur for landstromsforsorjning i havs- och inlandshamnar.
— Infrastruktur for elforsorjning till stillastdende flygplan.

9.  Kommissionen ska bitrida medlemsstaterna i rapporteringen om de nationella handlingsprogrammen med hjilp av
de riktlinjer som avses i artikel 10.4, bedoma de nationella handlingsprogrammens samstimmighet pd unionsnivd och
bistd medlemsstaterna i den samarbetsprocess som foreskrivs i punkt 4 i denna artikel.



L 307/12 Europeiska unionens officiella tidning 28.10.2014

Artikel 4

Elf6rsorjning till transporter

1. Medlemsstaterna ska, genom sina nationella handlingsprogram, sikerstilla att ett lampligt antal laddningsstationer
som dir tillgangliga for allmidnheten installeras senast den 31 december 2020, for att sikerstdlla att elfordon kan kéras
dtminstone i stadsbebyggelse/forortsbebyggelse och andra titbefolkade omrdden och, dir sd ar lampligt, inom nit som
faststillts av medlemsstaterna. Antalet sddana laddningsstationer ska faststillas med beaktande av bland annat det antal
elfordon som forvintas vara registrerade vid utgdngen av 2020, som anges i deras nationella handlingsprogram, samt
exempel pd bista praxis och rekommendationer frdn kommissionen. Nir sd dr lampligt ska hinsyn tas till sirskilda
behov i samband med installationer av laddningsstationer som dr tillgingliga for allmdnheten vid kollektivtrafikstationer.

2. Kommissionen ska utvirdera tillimpningen av kraven i punkt 1 och, i férekommande fall, ligga fram ett forslag
om éndring av detta direktiv, med beaktande av utvecklingen av marknaden for elfordon, for att sikerstilla att ytterligare
ett antal laddningsstationer som dr tillgingliga for allminheten installeras i varje medlemsstat senast den 31 december
2025, atminstone i TEN-T-stomnitet samt i stadsbebyggelse/forortsbebyggelse och andra titbefolkade omréaden.

3. Medlemsstaterna ska dven vidta dtgirder inom ramen for sina nationella handlingsprogram for att uppmuntra och
underlitta utbyggnaden av laddningsstationer som inte ar tillgangliga for allminheten.

4. Medlemsstaterna ska sikerstilla att normala laddningsstationer for elfordon, med undantag for trddlosa eller induk-
tiva enheter, som tas i bruk eller férnyas frdn och med den 18 november 2017 uppfyller dtminstone de tekniska specifi-
kationerna i punkt 1.1 i bilaga II och de sdrskilda sikerhetskrav som giller pd nationell niva.

Medlemsstaterna ska sikerstilla att snabba laddningsstationer for elfordon, med undantag for tradlosa eller induktiva
enheter, som tas i bruk eller fornyas frdn och med den 18 november 2017 uppfyller dtminstone de tekniska specifikatio-
nerna i punkt 1.2 i bilaga IL

5. Medlemsstaterna ska sdkerstdlla att behovet av landstromsforsorjning till fartyg i inlandssjofart och havsgdende
fartyg i havs- och inlandshamnar utvidrderas i deras nationella handlingsprogram. Installation av sddan landstromsforsorj-
ning ska prioriteras i hamnar i TEN-T-stomnitet och i andra hamnar, och ske senast den 31 december 2025, om det inte
saknas efterfrdgan och om inte kostnaderna dr oproportionella i forhallande till fordelarna, inbegripet milj6fordelarna.

6. Medlemsstaterna ska sikerstdlla att installationer for landstromsforsorjning till transporter till sjoss som tas i bruk
eller fornyas fran och med den 18 november 2017 uppfyller de tekniska specifikationerna i punkt 1.7 i bilaga II.

7. Laddning av elfordon vid for allminheten tillgingliga laddningsstationer ska, om det dr tekniskt genomforbart och
ekonomiskt rimligt, ske med hjilp av sddana system med smarta métare som avses i artikel 2.28 i direktiv 2012/27[EU
och uppfylla kraven i artikel 9.2 i det direktivet.

8.  Medlemsstaterna ska se till att driftansvariga for laddningsstationer som ar tillgangliga for allmanheten far kopa
elektricitet fran varje elleverant6r inom unionen, under forutsittning att elleverantoreren samtycker. Driftansvariga for
laddningsstationer ska tilldtas att tillhandahdlla laddningstjanster for elfordon till kunder pé grundval av ett avtalsforhal-
lande, inbegripet laddningstjdnster i andra tjansteleverantorers namn och pa andra tjdnsteleverantorers vagnar.

9. Vid alla for allminheten tillgingliga laddningsstationer ska det ocksd vara mojligt for anvindare av elfordon att
ladda elfordon vid enskilda tillfillen utan att ingd ndgot avtal med den berorda elleverantoren eller den driftansvariga.

10.  Medlemsstaterna ska se till att de priser som begirs av de driftansvariga for laddningsstationer som ir tillgangliga
for allmdnheten ér rimliga, ldtt och tydligt jimforbara, transparenta och icke-diskriminerande.

11.  Medlemsstaterna ska se till att systemansvariga for distributionssystem samarbetar pa ett icke-diskriminerande sitt
med alla som inréttar eller driver f6r allminheten tillgidngliga laddningsstationer.

12.  Medlemsstaterna ska se till att den rattsliga ramen tilldter att en laddningsstations elforsorjning kan vara foremdl
for ett avtal med en annan leverantor dn den enhet som tillhandahaller elektricitet till det hushall eller den fastighet dar
en sddan laddningsstation ar beldgen.
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13.  Utan att det paverkar tillimpningen av férordning (EU) nr 1025/2012, ska unionen genom limpliga standardiser-
ingsorganisationer efterstriva utarbetandet av europeiska standarder som innefattar detaljerade tekniska specifikationer
avseende trddlosa laddningsstationer och byte av batteri fér motorfordon samt for laddningsstationer for motorfordon
i kategori L och elbussar.

14.  Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter enligt artikel 8 for att

a) gora tilligg till denna artikel och punkt 1.3, 1.4, 1.5, 1.6 och 1.8 i bilaga II for att kréva att den infrastruktur som
ska tas i bruk eller fornyas uppfyller de tekniska specifikationer som innefattas i de europeiska standarder som ska
utvecklas i enlighet med punkt 13 i den hér artikeln, nir den berorda europeiska standardiseringsorganisationen har
rekommenderat endast en teknisk losning med tekniska specifikationer enligt vad som anges i en relevant europeisk
standard,

b) uppdatera hinvisningarna till de standarder som avses i de tekniska specifikationer som anges i punkt 1 i bilaga II i
de fall dir dessa standarder har ersatts av nya versioner som antagits av de behoriga standardiseringsorganisationerna.

Det dr av sdrskild betydelse att kommissionen foljer sin sedvanliga praxis och genomfor samrédd med experter, inbegripet
experter frin medlemsstaterna, innan den antar sddana delegerade akter.

I dessa delegerade akter ska man foreskriva 6vergdngsperioder pd minst 24 ménader innan de tekniska specifikationerna
diri, eller dndringar av dem, blir bindande for den infrastruktur som ska tas i bruk eller fornyas.

Artikel 5
Viteforsorjning till vigtransporter

1. Medlemsstater som beslutar att ta med for allménheten tillgdngliga tankstationer for vite i sina nationella hand-
lingsprogram ska senast den 31 december 2025 se till att ett limpligt antal sidana stationer finns tillgingliga for att fa
till stdnd trafik med vitedrivna motorfordon, inbegripet branslecellfordon, i nit som medlemsstaterna faststiller, inbe-
gripet, dar s dr lampligt, gransoverskridande forbindelser.

2. Medlemsstaterna ska sikerstdlla att de for allmdnheten tillgingliga tankstationer for vite som tas i bruk eller
fornyas fran och med den 18 november 2017 uppfyller de tekniska specifikationerna i punkt 2 i bilaga IL

3. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 8 for att uppdatera de standarder
som avses i de tekniska specifikationerna i punkt 2 i bilaga Il i de fall dir dessa standarder har ersatts av nya versioner
som antagits av de behoriga standardiseringsorganisationerna.

Det ar av sdrskild betydelse att kommissionen foljer sin sedvanliga praxis och genomfor samrdd med experter, inbegripet
experter frin medlemsstaterna, innan den antar sddana delegerade akter.

I dessa delegerade akter ska man foreskriva overgdngsperioder pa minst 24 manader innan de tekniska specifikationerna
diri, eller dndringar av dem, blir bindande for den infrastruktur som ska tas i bruk eller fornyas.

Artikel 6
Naturgasforsorjning till transporter

1. Medlemsstaterna ska, genom sina nationella handlingsprogram, se till att ett limpligt antal LNG-tankstationer
installeras 1 havshamnar for att gora det mojligt for fartyg i inlandssjofart eller havsgdende fartyg som drivs med LNG att
trafikera hela TEN-T-stomndtet senast den 31 december 2025. Medlemsstaterna ska vid behov samarbeta med
angrinsande medlemsstater for att sikerstilla att TEN-T-stomndtet har lamplig tickning.

2. Medlemsstaterna ska, genom sina nationella handlingsprogram, se till att ett limpligt antal LNG-tankstationer
installeras i inlandshamnar for att gora det mojligt for fartyg i inlandssjofart eller havsgdende fartyg som drivs med LNG
att trafikera hela TEN-T-stomnitet senast den 31 december 2030. Medlemsstaterna ska vid behov samarbeta med
angrinsande medlemsstater for att sikerstilla att TEN-T-stomndtet har lamplig tickning.
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3. Medlemsstaterna ska i sina nationella handlingsprogram faststilla vilka havs- och inlandshamnar som ska ha
LNG-tankstationer i enlighet med punkterna 1 och 2 samt med beaktande av faktiska marknadsmassiga behov.

4. Medlemsstaterna ska, genom sina nationella handlingsprogram, se till att ett lampligt antal LNG-tankstationer som
ar tillgingliga for allminheten installeras senast den 31 december 2025, atminstone lings med det befintliga
TEN-T-stomniitet, for att sikerstilla att tunga motorfordon som drivs med LNG kan koras i hela unionen, dir efterfrigan
finns, sévida kostnaderna inte dr oproportionella i forhéllande till fordelarna, inbegripet miljoférdelarna.

5. Kommissionen ska utvirdera tillimpningen av kravet i punkt 4 och, i forekommande fall, ligga fram ett forslag
om dndring av detta direktiv senast den 31 december 2027, med beaktande av marknaden for tunga motorfordon som
drivs med LNG, for att sikerstilla att ett lampligt antal LNG-tankstationer som 4r tillgdngliga for allminheten installeras
i varje medlemsstat.

6. Medlemsstaterna ska se till att det finns ett lampligt distributionssystem for LNG-forsorjning pa deras territorium,
inbegripet pafyllningsanlidggningar for LNG-tankbilar, for att forsorja de tankstationer som avses i punkterna 1, 2 och 4.
Genom undantag fir angrinsande medlemsstater, inom ramen for sina nationella handlingsprogram, bilda en samman-
slutning i syfte att uppfylla detta krav. Overenskommelser om sammanslutningar ska omfattas av medlemsstaternas
rapporteringsskyldighet enligt detta direktiv.

7. Medlemsstaterna ska, genom sina nationella handlingsprogram, se till att ett limpligt antal CNG-tankstationer som
ar tillgiangliga for allménheten installeras senast den 31 december 2020, for att, i enlighet med artikel 3.1 sjitte streck-
satsen, sikerstdlla att CNG-motorfordon kan koras i stadsbebyggelse/forortsbebyggelse och andra titbefolkade omrdden
och, dir sd dr lampligt, inom ndt som faststills av medlemsstaterna.

8. Medlemsstaterna ska, genom sina nationella handlingsprogram, se till att ett limpligt antal CNG-tankstationer som
ar tillgingliga for allminheten installeras senast den 31 december 2025, atminstone lings med det befintliga
TEN-T-stomniitet, for att sikerstilla att CNG-motorfordon kan kéras i hela unionen.

9. Medlemsstaterna ska sikerstilla att de CNG-tankstationer for motorfordon som tas i bruk eller fornyas fran och
med den 18 november 2017 uppfyller de tekniska specifikationerna i punkt 3.4 i bilaga II.

10.  Utan att det paverkar tillimpningen av forordning (EU) nr 1025/2012, ska unionen efterstrdva att det inom de
berorda europeiska eller internationella standardiseringsorganisationerna utarbetas standarder med detaljerade tekniska
specifikationer for

a) LNG-tankstationer for transporter till sjoss och pd inre vattenvigar,
b) tankstationer fér LNG- och CNG-motorfordon.
11.  Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter enligt artikel 8 for att

a) gora tillagg till denna artikel och punkterna 3.1, 3.2 och 3.4 i bilaga II i syfte att krava att den infrastruktur som ska
tas i bruk eller fornyas uppfyller de tekniska specifikationerna i de standarder som kommer att utarbetas i enlighet
med punkt 10 a och b i denna artikel, nir de behoriga europeiska standardiseringsorganisationerna har rekommen-
derat endast en teknisk 10sning med tekniska specifikationer enligt beskrivningen i en relevant europeisk standard,
i tillimpliga fall forenliga med relevanta internationella standarder,

b) uppdatera hinvisningarna till de standarder som avses i de tekniska specifikationer som anges eller kommer att anges
i punkt 3 i bilaga II om dessa standarder har ersatts av nya versioner som antagits av de behoriga europeiska eller
internationella standardiseringsorganisationerna.

Det dr av sdrskild betydelse att kommissionen foljer sin sedvanliga praxis och genomfor samrédd med experter, inbegripet
experter fran medlemsstaterna, innan den antar sddana delegerade akter.

I dessa delegerade akter ska man foreskriva 6vergdngsperioder pd minst 24 ménader innan de tekniska specifikationerna
dari, eller andringar av dem, blir bindande for den infrastruktur som ska tas i bruk eller férnyas.
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12. T avsaknad av en standard, innehéllande detaljerade tekniska specifikationer for LNG-tankstationer for transporter
till sjoss och pd inre vattenvigar som avses i punkt 10 a, och i synnerhet i avsaknad av sddana specifikationer som avser
bunkring av LNG, ska kommissionen, med beaktande av det pagdende arbetet i IMO, Centrala kommissionen for
sjofarten pd Rhen, Donaukommissionen och andra relevanta internationella forum, ges befogenhet att anta delegerade
akter i enlighet med artikel 8 for att foreskriva

— krav for grinssnitt vid bunkring av LNG vid transport till sjoss och pa inre vattenvigar,

— krav som avser sikerhetsaspekter vad giller lagring pé land och bunkringsforfarande for LNG vid transporter till sjoss
och pa inre vattenvagar.

Det ir av sirskild betydelse att kommissionen foljer sin sedvanliga praxis och genomfér samrdd med relevanta grupper
med experter pd transporter till sjoss och pd inre vattenvidgar, inbegripet experter frdn nationella myndigheter med
ansvar for sjofart till havs och inlandssjofart, innan dessa delegerade akter antas.

Artikel 7
Anvindarinformation

1. Utan att det paverkar tillimpningen av direktiv 2009/30/EG ska medlemsstaterna se till att relevant, enhetlig och
tydlig information gors tillgianglig om vilka motorfordon som regelbundet kan tankas med enskilda branslen pd mark-
naden eller laddas vid laddningsstationer. Sddan information ska goras tillginglig i fordonsmanualer, vid tankstationer
och laddningsstationer, pd motorfordon och hos motorfordonsforsiljare inom deras territorium. Detta krav ska gilla alla
motorfordon, och deras motorfordonsmanualer, som slipps ut pd marknaden efter den 18 november 2016.

2. Det tillhandahallande av information som avses i punkt 1 ska baseras p& mérkningsbestimmelserna angdende
huruvida brinsle uppfyller standarderna frén de europeiska standardiseringsorganisationerna som faststiller de tekniska
specifikationerna for brianslen. Om det i sidana standarder hinvisas till en grafisk symbol, inbegripet ett fargkodnings-
schema, ska denna vara enkel och lattbegriplig och den ska placeras pa ett uppenbart synligt sitt

a) pd motsvarande pumpar och tillhérande munstycken vid alla tankstationer, fran den tidpunkt dd branslen slapps ut
pa marknaden,

b) pa eller i omedelbar narhet till brinsletankslocket pd alla motorfordon som rekommenderas och som dr kompatibla
med brinslet i friga och i fordonsmanualer, i de fall sidana motorfordon slipps ut pad marknaden efter den
18 november 2016.

3. Nar brénslepriser visas vid en tankstation ska, i tillimpliga fall och sdrskilt ndr det giller naturgas och vite, en
jamforelse mellan relevanta enhetspriser visas i informationssyfte. Presentationen av denna information fir inte vara
vilseledande eller forvirrande for anvindarna.

For att oka konsumenternas kunskap och skapa insyn i branslepriserna pé ett sitt som &r enhetligt i hela unionen, ska
kommissionen ges befogenhet att genom genomforandeakter anta en gemensam metod for jamforelse av enhetspriser for
alternativa branslen.

4. Tde fall ddr det i standarder frén europeiska standardiseringsorganisationer som faststiller tekniska specifikationer
for ett brinsle inte ingdr mirkningsbestimmelser for oOverensstimmelse med standarderna i friga, om det i
mirkningsbestimmelserna inte hinvisas till ndgon grafisk symbol inbegripet firgkodningsscheman, eller om mérknings-
bestimmelserna inte limpar sig for att uppnd malen i detta direktiv, fir kommissionen i syfte att uppnd ett enhetligt
genomférande av punkterna 1 och 2 uppdra ét europeiska standardiseringsorganisationer att utarbeta specifikationer for
driftskompatibilitetsmédrkning eller anta genomforandeakter som faststiller den grafiska symbolen, inbegripet ett firgkod-
ningsschema, for driftskompatibilitet avseende de brinslen som lanseras pd unionsmarknaden och som, enligt kommis-
sionens bedomning, uppnér minst 1 % av den totala forsdljningsvolymen i fler d4n en medlemsstat.

5. Om mirkningsbestimmelserna for respektive standarder frin europeiska standardiseringsorganisationer uppda-
teras, genomforandeakter om markningen antas eller nya standarder frin europeiska standardiseringsorganisationer for
alternativa branslen utarbetas nir sd dr nodvindigt, ska motsvarande mérkningskrav tillimpas pé alla tanknings- och
laddningsstationer och motorfordon som registrerats inom de medlemsstaternas territorium fran och med 24 ménader
efter uppdatering respektive antagande.

6. De genomforandeakter som avses i denna artikel ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 9.2.
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7. Medlemsstaterna ska sdkerstilla att uppgifter som anger geografisk placering av for allminheten tillgangliga ladd-
nings- och tankstationer for alternativa brinslen som omfattas av detta direktiv, nir sddana uppgifter finns, gors tillging-
liga for alla anvindare pd ett oppet och icke-diskriminerande sitt. Nar det giller laddningsstationer fir sidana uppgifter,
nir dessa finns, innefatta information om tillginglighet i realtid samt historisk information och realtidsinformation avse-
ende laddningen.

Artikel 8
Delegeringens utvande

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehdll for de villkor som anges i denna
artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 4, 5 och 6 ska ges till kommissionen for en period
av fem ar frin och med den 17 november 2014. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av befogenhet
senast nio mdnader fore utgdngen av perioden av fem &r. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande
forlingas med perioder av samma lingd, sdvida inte Europaparlamentet eller rddet motsitter sig en sddan forlingning
senast tre manader fore utgdngen av perioden i fraga.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artiklarna 4, 5 och 6 far nir som helst aterkallas av Europaparlamentet
eller radet. Ett beslut om &terkallelse innebir att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att gilla.
Beslutet fir verkan dagen efter det att det offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning eller vid ett senare i beslutet
angivet datum. Det pdverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har tritt i kraft.

4. S& snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet och radet denna.

5. En delegerad akt som antas enligt artiklarna 4, 5 och 6 ska trdda i kraft endast om varken Europaparlamentet eller
rddet har ndgra invindningar mot den delegerade akten inom en period av tvd ménader frin den dag da akten delgavs
Europaparlamentet och rédet, eller om bade Europaparlamentet och radet, fore utgingen av den perioden, har
underrittat kommissionen om att de inte kommer att invinda. Denna period ska forlingas med tre mdnader pd
Europaparlamentets eller radets initiativ.

Artikel 9

Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitrddas av en kommitté. Denna kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses i
forordning (EU) nr 182/2011.

2. Nir det hinvisas till denna punkt ska artikel 5 i férordning (EU) nr 182/2011 tillimpas. Om kommittén inte avger
nagot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till genomforandeakt och artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU)
nr 182/2011 ska tillimpas.

3. Om kommitténs yttrande ska inhdmtas genom skriftligt forfarande ska det forfarandet avslutas utan resultat om,
inom tidsfristen for att avge yttrandet, kommitténs ordférande sd beslutar eller en enkel majoritet av kommittéledamo-
terna sd begir.

Artikel 10

Rapportering och dversyn

1. Varje medlemsstat ska till kommissionen 6verlimna en rapport om genomforandet av sitt nationella handlingspro-
gram senast den 18 november 2019 och direfter vart tredje ar. Rapporterna ska innefatta den information som avses i
bilaga I och ska, i tillimpliga fall, inbegripa en relevant motivering avseende nivin av uppndende av de nationella mal
och syften som avses i artikel 3.1.
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2. Senast den 18 november 2017 ska kommissionen till Europaparlamentet och rddet limna in en rapport om
bedémningen av de nationella handlingsprogrammen och deras samstdimmighet pd unionsnivd, inbegripet en utvirdering
av nivan av uppndende av de nationella mil och syften som avses i artikel 3.1.

3. Kommissionen ska 6verlimna en rapport om tillimpningen av detta direktiv till Europaparlamentet och radet vart
tredje ar fran och med den 18 november 2020.

Kommissionens rapport ska innehélla foljande:
— En bedomning av de tgirder som vidtagits av medlemsstaterna.

— En bedémning av detta direktivs foljder for marknadsutvecklingen ndr det giller infrastrukturen for alternativa
brinslen och dess bidrag till marknaden for alternativa transportbrinslen samt dess foljder for ekonomin och miljon.

— Information om tekniska framsteg och marknadsutveckling for alternativa brinslen inom transportsektorn och nar
det giller relevant infrastruktur som omfattas av detta direktiv och for andra alternativa branslen.

Kommissionen fir ange exempel pé bista praxis och ligga fram limpliga rekommendationer.

Kommissionens rapport ska dven bedoma de krav och datum som faststalls i detta direktiv med avseende pé uppbygg-
naden av infrastruktur och inforandet av specifikationer, med beaktande av den tekniska och ekonomiska utvecklingen
samt marknadsutvecklingen nir det giller vart och ett av de alternativa brinslena, och rapporten ska vid behov atfoljas
av ett lagstiftningsforslag.

4. Kommissionen ska anta riktlinjer {6r medlemsstaternas rapportering av de uppgifter som fortecknas i bilaga L.

5. Senast den 31 december 2020 ska kommissionen gora en oversyn av genomforandet av detta direktiv, och, vid
behov, ligga fram ett forslag om att dndra det genom att faststilla nya gemensamma tekniska specifikationer avseende
den infrastruktur for alternativa branslen som omfattas av tillimpningsomrédet for detta direktiv.

6.  Senast den 31 december 2018 ska kommissionen, om den anser det vara limpligt, anta en handlingsplan for
genomférandet av den strategi som anges i kommissionens meddelande med titeln Miljovinlig energi for transport: En
europeisk strategi for alternativa branslen for att uppnd bredast méjliga anvindning av alternativa transportbrinslen, samti-
digt som teknikneutralitet sikerstdlls, och for att fraimja héllbara eldrivna transporter i hela unionen. I detta syfte far
kommissionen ta enskilda marknadsbehov och enskild utveckling i medlemsstaterna i beaktande.

Artikel 11

Inforlivande

1. Medlemsstaterna ska sitta i kraft de bestimmelser i lagar och andra forfattningar som ar nodvindiga for att folja
detta direktiv senast den 18 november 2016. De ska genast underritta kommissionen om detta.

2. Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehélla en hinvisning till detta direktiv eller atfoljas av en
sddan hdnvisning nir de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hdnvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjilv
utfirda.

3. Medlemsstaterna ska till kommissionen 6verlimna texten till de centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som
de antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

Artikel 12
Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.
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Artikel 13
Adressater
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utférdat i Strasbourg den 22 oktober 2014.
Pé Europaparlamentets vignar Pi rddets vignar
M. SCHULZ B. DELLA VEDOVA

Ordférande Ordférande
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BILAGA I
RAPPORT

Rapporten ska innehdlla en beskrivning av de dtgdrder som vidtas i en medlemsstat till stod for uppbyggnaden av en
infrastruktur for alternativa brinslen. Rapporten ska dtminstone inbegripa foljande delar:

1. Rittsliga dtgirder

Information om rattsliga atgirder som kan bestd av lagstiftningsatgdrder samt rdttsliga och administrativa atgarder for
att stodja uppbyggnaden av infrastrukturen for alternativa brinslen, sdsom byggnadslov, tillstind for parkeringar,
certifiering av foretagens miljoprestanda och koncessioner pa brinslestationer.

2. Politiska dtgirder som stoder genomforandet av det nationella handlingsprogrammet

Informationen om dessa dtgirder ska inbegripa f6ljande:

— Direkta incitament for kop av transportmedel som drivs med alternativa brinslen eller uppbyggnad av infrastruk-
turen.

— Tillgdng till skatteincitament for att frimja transportmedel som drivs med alternativa brinslen och den relevanta
infrastrukturen.

— Anvindning av offentlig upphandling till stod for alternativa brénslen, inklusive gemensam upphandling.

— Icke-ekonomiska incitament pd efterfragesidan, till exempel forménstilltrade till begrinsade omrdden, parkerings-
policy och sirskilda filer.

— Beaktande av behovet av tankstationer for fornybart flygbransle pé flygplatser som ingdr i TEN-T-stomniitet.

— Tekniska och administrativa forfaranden och lagstiftning betriffande tillstdnd for tillhandahéllande av alternativa
brinslen, som syftar till att underlitta tillstindsprocessen.

3. Stod till utbyggnad och produktion

Arliga offentliga anslag till utbyggnaden av infrastrukturen for alternativa brinslen, uppdelade efter alternativt brinsle
och transportsitt (vdg, jarnvdg, vatten och luft).

Arliga offentliga anslag for att stodja produktionsanliggningar med avseende pa tekniker for framstillning av alterna-
tiva brinslen, uppdelade efter alternativt bransle och transportsitt.

Beaktande av eventuella sirskilda behov under den inledande fasen av utbyggnaden av infrastrukturen for alternativa
branslen.

4. Forskning, teknisk utveckling och demonstration:
Arliga offentliga anslag for att stodja forskning, teknisk utveckling och demonstration vad giller alternativa brénslen,
uppdelade efter bransle och transportsitt.

5. Mil och syften

— En uppskattning av det forvintade antalet fordon som drivs med alternativa brinslen 2020, 2025 och 2030.

— Nivén pa uppndendet av de nationella malen rorande anvidndning av alternativa brinslen inom de olika transport-
sidtten (vdg, jirnvag, vatten och luft).

— Den édrliga nivin pd uppndendet av de nationella malen for utbyggnaden av infrastrukturen for alternativa
brinslen for de olika transportsitten.

— Information om den metod som tillimpas for att ta hinsyn till snabba laddningsstationers laddningseffektivitet.

6. Utvecklingen nir det giller infrastruktur for alternativa brinslen

Forandringar i utbud (ytterligare kapacitet i infrastrukturen) och efterfrdgan (den kapacitet som faktiskt utnyttjas).
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BILAGA II
TEKNISKA SPECIFIKATIONER

1. Tekniska specifikationer for laddningsstationer
1.1 Normala laddningsstationer f6r motorfordon

Viaxelstromsbaserade normala laddningsstationer for elfordon ska av driftskompatibilitetsskdl minst utrustas med de
uttag eller anslutningsdon for fordon av typ 2 som beskrivs i standarden EN 62196-2. Samtidigt som typ 2-kompa-
tibiliteten bibehélls kan dessa uttag utrustas med sddana anordningar som mekaniska skjutlock.

1.2 Snabba laddningsstationer fér motorfordon

Vixelstromsbaserade snabba laddningsstationer for elfordon ska av driftskompatibilitetsskal utrustas minst med de
anslutningsdon av typ 2 som beskrivs i standarden EN 62196-2.

Likstromsbaserade snabba laddningsstationer for elfordon ska av driftskompatibilitetsskdl minst utrustas med
anslutningsdon av de kombinerade laddningssystemen av typ "Combo 2” som beskrivs i standarden EN 62196-3.

1.3 Tradlosa laddningsstationer for motorfordon

1.4 Batteribyte for motorfordon

1.5 Laddningsstationer for motorfordon tillhorande kategori L
1.6 Laddningsstationer for elbussar

1.7 Landstromsforsorjning till havsgdende fartyg

Landstromsforsorjningen till havsgdende fartyg, vilket inbegriper utformning, installation och testning av systemen,
ska uppfylla de tekniska specifikationerna i standarden IEC/ISO/IEEE 80005-1.

1.8 Landstromsforsorjning till fartyg i inlandssjofart

2. Tekniska specifikationer for tankstationer for vite f6r motorfordon

2.1 Tankstationer for vite som finns utomhus och som tillhandahéller vitgas som anvinds som brinsle ombord pa
motorfordon ska uppfylla de tekniska specifikationerna i ISO/TS 20100 betriffande tankning med vitgas.

2.2 Renheten hos det vite som tillhandahélls av tankstationerna for vite ska uppfylla de tekniska specifikationerna i
standarden ISO 14687-2.

2.3 Tankstationer for vite ska anvinda tankningsalgoritmer och tankningsutrustning som uppfyller specifikationerna i
ISO/TS 20100 betraffande tankning med vitgas.

2.4 Anslutningsdon till motorfordon fér tankning av vitgas ska uppfylla standarden ISO 17268 betriffande
anslutningsdon for tankning av vitgasdrivna motorfordon.

3. Tekniska specifikationer for tankstationer for naturgas
3.1 Tekniska specifikationer for tankstationer for LNG for fartyg i inlandssjofart eller havsgdende fartyg
3.2 Tekniska specifikationer for tankstationer fér LNG for motorfordon
3.3 Tekniska specifikationer for anslutningsdon/behéllare for CNG
Anslutningsdon/behéllare for CNG ska folja Uneces foreskrift nr 110 (som hénvisar till ISO 14469, delarna I och II)

3.4 Tekniska specifikationer for tankstationer med CNG for motorfordon.




Promemorians lagforslag

Forslag till lag om infrastruktur for alternativa brénslen
till transporter

Harigenom foreskrivs foljande.*

Allmanna bestdmmelser

18 Denna lag innehéller bestimmelser om hur infrastrukturen for
alternativa brénslen till transporter ska vara utformad och om information
till anvandarna av sadan infrastruktur. Syftet med lagen ar att underlatta
utbyggnaden och anvandandet av sadan infrastruktur.

28 |denna lag betyder

1. elfordon: ett motorfordon forsett med ett drivsystem som innehaller
minst en icke-perifer elektrisk maskin som energiomvandlare med ett
elektriskt uppladdningsbart energilagringssystem som kan laddas externt,

2. laddningsstation: ett granssnitt dar ett elfordon i taget kan laddas
eller dar ett batteri pa ett elfordon i taget kan bytas ut,

3. normal laddningsstation: en laddningsstation dér el kan 6verforas till
ett elfordon med en effekt pa hogst 22 kW, med undantag for anord-
ningar med en effekt pa hogst 3,7 kW, som har installerats i privata hus-
héll eller som inte i forsta hand ar avsedda for laddning av elfordon, och
som inte &r tillgangliga for allméanheten,

4. snabb laddningsstation: en laddningsstation dar el kan éverforas till
ett elfordon med en effekt pa mer an 22 kW,

5. landstromsforsorjning: tillnandahallande av landstrém genom ett
standardiserat grénssnitt till fartyg vid kaj,

6. tankstation: en anordning for tankning som tillhandahaller bransle,
med undantag av flytande naturgas, via en fast eller rérlig anlaggning,

7. for allménheten tillgnglig laddningsstation eller tankstation: en
laddnings- eller tankstation for pafyllning av alternativt bransle till vilken
anvandarna har icke-diskriminerande atkomst,

8. tankstation for flytande naturgas: fast eller rorlig anordning for tank-
ning, offshore-anléggning eller andra system.

Krav

Elférsorjning till transporter

3§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om krav pa

1. laddningsstationer for elfordon,

2. tradl6sa laddningsstationer for motorfordon,

! Jfr Europaparlamentets och rédets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om
utbyggnad av infrastrukturen for alternativa branslen.
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3. batteribyte for motorfordon,

4. laddningsstationer fér motorfordon kategori L,

5. laddningsstationer for elbussar,

6. installationer for landstromsfarsorjning till havsgaende fartyg, och
7. installationer for landstrémsforsorjning till fartyg i inlandssjofart.

48 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela féreskrifter om krav att installera smarta méatare vid laddnings-
stationer for elfordon vilka &r tillgéngliga for allménheten.

58 Awvgifter for att ladda elfordon vid laddningsstationer som &r till-
géngliga for allménheten ska vara skéliga, objektiva och icke-diskrimine-
rande.

Vateforsorjning till vagtransporter

68 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om krav pa

1. tankstationer for véte, och

2. renheten av det vate som tillhandahalls p& sddana tankstationer.

Naturgasforsorjning till transporter

78 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om krav pa

1. tankstationer for naturgas,

2. grénssnitt vid bunkring av flytande naturgas vid transport till havs
och pa inre vattenvagar,

3. sékerhet vid lagring pa land och bunkringsforfarande for flytande
naturgas vid transport till havs och pa inre vattenvagar.

Information till anvandare

88 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om krav att [&mna information om vilka motor-
fordon som regelbundet kan tankas med enskilda branslen pa marknaden
eller laddas vid laddningsstationer.

98 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om krav att prisinformation vid tankstationer ska
innehalla information om enhetspriser for andra relevanta branslen.
Informationen far inte vara vilseledande eller forvirrande for anvandarna.

Tillsyn

10 § Regeringen bestdmmer vilken myndighet som ska uttva tillsyn.



118 Den myndighet som utdvar tillsyn far meddela de forelagganden
och férbud som behdvs i ett enskilt fall for att denna lag och foreskrifter
som har meddelats i anslutning till lagen ska foljas.

Ett foreldggande eller ett forbud far férenas med vite.

12§ Den myndighet som utfor tillsyn far ta ut avgift for arende-
handlaggning och tillsyn enligt lagen och enligt foreskrifter som har
meddelats i anslutning till lagen.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om avgifter for &rendehandléggning och tillsyn
enligt denna lag och enligt foreskrifter som har meddelats i anslutning till
lagen.

Overklagande

138§ Beslut enligt 11 § om forelagganden och forbud och beslut enligt

12 § forsta stycket om att pafora avgift far overklagas till allmén

forvaltningsdomstol. Andra beslut enligt denna lag far inte 6verklagas.
Provningstillstand kravs vid 6verklagande till kammarréatten.

Denna lag tréder i kraft den 18 november 2016.
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Forslag till lag om &ndring i ellagen (1997:857)

Harigenom foreskrivs' att 11 kap. 13 § ellagen (1997:857) ska ha
féljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

11 kap.
13 §?

Ett avtal mellan en konsument Ett avtal mellan en konsument
och en elleverantdr ska innehalla  och en elleverantor om leverans av
uppgifter om el i konsumentens uttagspunkt ska

innehélla uppgifter om

1. elleverant6rens namn, adress, telefonnummer och webbplats,

2. elleverantdrens atagande gentemot konsumenten,

3. nar avtalet tréffas och vid vilken tidpunkt elleverantéren planerar att
dverta leveranserna till konsumenten,

4. var konsumenten kan finna information om elleveranttrens priser
och dvriga villkor,

5. villkoren for fakturering och betalning,

6. den tid som avtalet 16per eller om det Idper tills vidare,

7. vad som géller avseende forlangning av ett avtal som I6per

under viss tid,

8. villkoren for uppsagning av avtalet,

9. hur erséttningen berdknas vid uppsagning i fortid av ett avtal som
16per under viss tid,

10. villkoren for erséttning om elleverantéren inte uppfyller sitt
atagande enligt avtalet, och

11. hur elleverantoren pa sin webbplats samt pa begaran pa annat satt
tillhandahaller den ytterligare konsumentrelaterade information som
angesi 18 8.

Information om avtalsvillkoren och uppgifterna enligt forsta stycket
ska lamnas till konsumenten innan avtalet ingas eller bekraftas.

Denna lag trader i kraft den 18 november 2016.

* Jfr Europaparlamentets och rdets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om
utbyggnad av infrastrukturen for alternativa branslen.
2 Senaste lydelse 2011:712.



Forteckning Over remissinstanserna

Efter remiss har yttranden ldmnats av Kammarrdtten i Goteborg,
Kammarrétten i Jonkdping, Forvaltningsratten i Linkdping, Domstols-
verket, Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, Styrelsen for
ackreditering och kontroll, Kustbevakningen, Konsumentverket,
Boverket, Naturvardsverket, Statens energimyndighet, Energimarknads-
inspektionen, Elsékerhetsverket, Sjofartsverket, Kommerskollegium,
Regelradet, Trafikverket, Statens vag och transportforskningsinstitut,
Trafikanalys, Transportstyrelsen, VINNOVA, Sveriges Kommuner och
Landsting, BIL Sweden, Elbil Sverige, Energigas Sverige, Power Circle,
Scania AB, Swedish Standards Institute, Svensk Energi, Foreningen
Svensk sjofart, Svenska Petroleum & Biodrivmedel Institutet, SWEREF
Skargardsredarna, Sveriges Bussforetag, Sveriges Hamnar, Tesla Motors
Sverige och Transportforetagen.

Dérutéver har Svensk Etanol Kemi AB, Chademo Association Europe,
2030-sekretariatet, Strateco Utveckling AB och Konkurrensverket
inkommit med yttranden.

Grona Bilister, Motorménnen, Svensk Bensinhandel, SEK Svensk
Elstandard, Svensk Kollektivtrafik, Svenska Bioenergiféreningen,
Svenska Golfférbundet, Svenska Naturskyddsforeningen, Svenska Taxi-
forbundet, Svenskt Naringsliv, Sveriges Konsumenter, Sveriges Akeri-
foretag, Visita, Volvo AB, Volvo Cars och Vatgas Sverige har fatt till-
falle men har inte kommit in med nagot yttrande.
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