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Remissvar avseende promemorian Férbud mot att medféra visst
svavelhaltigt marint brdnsle ombord pa fartyg (M2020/01567)

1 Synpunkter

Transporthistoriskt Nétverk (ThN) har, fransett nedanstdende synpunkter kring
brénslen och allmédnna synpunkter, intet att erinra mot de forslag som framfors 1
promemorian. Nitverket dverlater till sina medlemmar inom fartygsomradet —
BHRF, SSF och SAF — att inkomma med mer fartygsspecifika synpunkter pé
promemorian.

ThN onskar avseende promemorians dndringsforslag till Forslag till forordning
om dndring i svavelforordningen (2014:509), 28 §, punkt 3. ¢) (avsnitt 2.2, sid 7
med kommentarer pa avsnitt 4.2, sid 12) framhalla att det for historiska transport-
medel inte bara kan handla om vilka branslen som kan anvéndas vid skada utan
ocksé att motorer (och motsvarande) i historiska transportmedel kan skadas av
brénslen som uppfyller dagens och framtida miljokrav. Om rérligt kulturarv fort-
satt ska kunna visas rorligt, och sirskilt da 1 originalutforande, krdvs undantag sa
att brinslen anpassade till dessa transportmedel kan anvindas.

Det handlar dven om mgjlig tillgang till branslen anpassade till historiska trans-
portmedel — det finns risk for att tillverkning och/eller distribution upphdr. For de
transportmedel som &r beroende av stenkol som drivmedel diskuteras pa allvar
samarbete mellan det rorliga och det industriella kulturarvets internationella orga-
nisationer for att genom egen gruvdrift sékra tillgangen pa styckekol — som be-
hovs till &ngbétar, dnglok, arbetslivsmuseernas stationédra &ngpannor och lokomo-
biler — till skillnad mot det kolpulver som anvinds vid drift av dagens kolkraft-
verk (it ex Kina).

I promemorians avsnitt 11 (sid 23) framfors pa tva stéllen att forslaget inte be-
doms pédverka verksamheter som dgnar sig at att bevara, utveckla och bygga upp
kunskaper kring det transporthistoriska kulturarvet, vilket natverket enligt ovan
ser en risk for att det gor.
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Riksantikvariedambetet foreslar 1 sin rapport Det rérliga kulturarvet
(KU2017/00942/KL) inférandet av en hdnsynsparagraf for rorligt kulturarv
(historiska transportmedel). Tyvérr har 1 den senaste budgetpropositionen (Prop
2020/21:1, Utgiftsomrade 17, avsnitt 10.3 sista stycket) regeringen meddelat att
man anser att Riksdagens tillkdnnagivande, som resulterade i ovanstdende rapport,
nu dr slutbehandlat. Detta utan att ndgot forslag till hdnsynslagstiftning for rorligt
kulturarv lagts fram. ThN finner detta olyckligt, da det i RAA rapport framhalls
att:

”Det finns dirfor ett behov av att i lag infora ett skydd for historiska transportmedel.
Syftet med ett skydd i lag for historiska transportmedel bor vara att ge statliga och kom-
munala myndigheter stod att kunna ta héiinsyn till att historiska transportmedel fortsatt
kan hdllas rorliga samtidigt som dldre teknik och utforande sa langt mojligt bibehdlls.”
(RAA rapport Det rérliga kulturarvet (KU2017/00942/KL), punkt 6.1, sid 44)

ThN:s allménna syn ér att tillstdnd och tillsyn for rorligt kulturarv bor vara an-
slags- och inte avgiftsfinansierat. Dessutom finns manga regler liksom tillamp-
ningar, tillkomna for att reglera registrering och anvéindningen av moderna trans-
portmedel, som far synnerligen negativa och kostnadsdrivande konsekvenser {or
ildre, av kulturarvsskil bevarandevirda, transportmedel — jamfor citatet frin RAA
rapport ovan.

Det ér ocksa viktigt att framhélla att bevarandet av den immateriella dimensionen
— en dimension som omfattas av UNESCO:s konvention om tryggandet av det im-
materiella kulturarvet (antagen av Sverige, se SO 2012:13) — i det rorliga kulturar-
vet kraftigt gynnas av mangfald, d v s att en forhdllandevis stor méngd farkoster
bevaras och anvinds sé att kunskap om savil handhavande som materialbevaran-
de blir mer spridd genom 6kad anvéndning.

En forutsittning for 6kad kunskap dr mojligheten att anvénda det transporthisto-
riska kulturarvet vilket regeringen tog fasta pa i Riksantikvarieimbetets regle-
ringsbrev for budgetaret 2020 angav att:

”Riksantikvarieiimbetet ska i samverkan med Statens maritima och transporthistoriska
museer samt det civila samhdllets organisationer, diribland Arbetslivsmuseernas Sam-
arbetsrdad och Transporthistoriskt Nitverk, verka for okad kunskap och kunskapssprid-
ning om historiska transportmedel i syfte att firimja ett bevarande av detta kulturarv.”
(Regeringsbeslut 2019-12-19, Ku2019/01600/KL, Ku2019/01636/KL och
Ku2019/02020/LS, punkt 3 Uppdrag, Historiska transportmedel, sid 4)

2 Presentation

Transporthistoriskt Nétverk, sektion inom Arbetslivsmuseernas Samarbetsrid
(ArbetSam) och med signatur ThN, samlar (inklusive ArbetSam sjdlv) 11 riks-
organisationer inom det rorliga kulturarvet. Nitverket bildades 2014, men ini-
tierades genom en motesserie som startade 2012. Organisationerna foretréder ett
antal omrdden inom det rorliga kulturarvet:
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e Vigens kulturarv — 3 organisationer (motorfordon, kerier respektive hast-
vagnar)

e Jarnvégens kulturarv — 2 organisationer (museitag pa egen respektive annans,
oftast statens, infrastruktur)

e Vattenvigarnas kulturarv — 3 organisationer (dng- och segelfartyg samt ang-,
segel- respektive fritidsbatar)

e Luftfartens kulturarv — 2 organisationer (luftfartyg: flygplan och helikoptrar)

e samt “virdorganisationen” ArbetSam som samlar industrisamhéllets kulturarv
1 stort.

Manga av organisationerna dr inriktade pa kollektivt bevarande (i foreningsform)
av kollektiva fairdmedel, men andra har i stéllet inriktningen individuellt bevaran-
de (enskilda personer) av individuella fardmedel. Dessa organisationer och deras
individuella medlemmar (direktmedlemskap eller medlemskap via en férening
tillhorande en riksorganisation) har det gemensamma att de ideellt verkar for att
det rorliga kulturarvet inklusive dess tekniska dimension ska kunna sévil bevaras
som hallas 1 gdng och ddrmed visas upp som ett fungerande kulturarv i sin ritta
kulturarvsmiljo — pd vag, pa rils, till sjoss och 1 luften.

Transporthistoriskt Nitverk i siffror:
Foreningar/museer = Medlemmar

Arbetslivsmuseernas Samarbetsrad, ArbetSam 606 museer 15000
Béthistoriska Riksforbundet, BHRF 920 foreningar 190 000
Veteranflyggruppen EAA Sverige 120 flygplan 700
Jarnvégshistoriska Riksférbundet, JHRF 33 foreningar 15 000
Motorhistoriska Riksforbundet, MHRF 200 klubbar 104 800
Museibanornas Riksorganisation, MRO 28 foreningar 16 000
Svensk Flyghistorisk Forening, SFF 14 foreningar 5800
Sveriges Segelfartygsforening, SSF 67 medlemsfartyg 7 500
Sveriges Angbétsforening, SAF 300 angbatar 15 000
Vagnhistoriska Sallskapet, VHS 1 forening 700
Akerihistoriska Sillskapet, AHS 1 forening 400
Total 370 900

Pé uppdrag av Transporthistoriskt Natverk

Helena Tornqvist
Arbetslivsintendent Arbetets museum
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