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Remissyttrande, Féorares anvandning av
kommunikationsutrustning under fard

Motorforarnas Helnykterhetsforbund (MHF) har getts mojlighet att Iamna synpunkter pa
ovanstaende betdnkande. MHF ar en aktiv trafiksdkerhetsorganisation med trafiknykterhet som
hjartefraga. Har foljer vara kommentarer och synpunkter pa betankandet.

Overgripande kommentarer

Transortstyrelsens rapport utgor en utvardering av ett antal atgarder som blev resultatet av

ett uppdrag till Transportstyrelsen att ta fram en atgardsplan avseende trafikfarlig anvandning av
kommunikationsutrustning under kérning pa vag (N2013/4819/TE), bl.a. den nya bestammelse som
infordes i trafikforordningen i december 2013 avseende sadant anvandande av mobiltelefon och
annan kommunikationsutrustning som ansags vara trafikfarligt (bestammelsen 4 kap. 10 e §
trafikférordningen).

MHF:s principiella standpunkt ar att all distraktion i samband med framférande av fordon som kan
leda till forsamrad trafiksakerhet utgor ett problem for den enskilde och for samhallet. Att framféra
ett fordon i dagens komplexa trafikmiljo kraver full koncentration fran férarens sida. Vi har ocksa
noterat att relativt fa forare lagfors for brott mot 4 kap. 10 e § trafikférordningen, vilket visar att
lagstiftningen ar svar att tillampa.

Utvidrdering av tidigare genomférda dtgdrder

Den utvardering som har gjorts géllande informationsinsatser, forandring av grundutbildning till
forare, utokat innehall i grund- och fortbildningen till yrkesforarkompetens, kdrprov for
taxiférarlegitimation, Ratts-PM och allmant rad om tillampning, finansiella incitament, gemensam
plattform for erfarenhetsutbyte samt att félja utvecklingen av trafikfarlig anvandning av
kommunikationsutrustning under kérning visar att viktiga delar av arbetet dnnu inte har
genomforts. Vissa delar har paborjats, men mycket aterstar fortfarande att géra. Det mest konkreta
som vi har kunnat se ar Sluta Rattsurfa-kampanjen, som ar kdnd och omtalad.
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Den troghet som uppenbarligen praglar arbetet sa har langt oroar oss som
trafiksakerhetsorganisation. Problemet med distraktion hos forare i fordonstrafik ar av allt att doma
mycket omfattande och behéver hanteras skyndsamt och med hog prioritet.

Forslag till ytterligare dtgdrder

Viinstammer i Transportstyrelsens bedomning att det finns generella behov av forskning och
kunskap pa omradet. For att detta ska kunna ske kravs dock tillgang till relevanta indata. En
intressant mojlighet som bor provas ar att samla in information om mobiltelefonanvandning i
anslutning till trafikolyckor som rapporteras i Strada. Nar trafikolyckor ska utredas kunde det vara
av intresse att inhamta information fran mobiltelefonoperatérerna for att kunna se om olyckan har
samband med mobilanvandning. Likasa bor Trafikverkets djupstudier av trafikolyckor med dodlig
utgang beakta eventuell anvandning av mobiltelefon i samband med olyckan.

Att pa internationell basis ta fram tar fram riktlinjer for teknik som kan vara distraherande skulle
kunna fa betydelse pa langre sikt men ar inte en framkomlig vag om vi vill se snabba resultat.
Daremot bor forslaget om att géra en 6versyn av forordning (2009:1) om miljo - och
trafiksakerhetskrav for myndigheters bilar och bilresor ske snarast mojligt.

Nar det galler rattstillampningen instammer vi i Transportstyrelsens synpunkt att évervakning ar
viktigt for att lagstiftningen ska fa avsedd effekt. | Sverige lagfors endast ett 80-tal personer per ar
for brott mot 4 kap. 10 e § trafikférordningen. Har finns anledning att ta lardom av Danmark, dar
polisen har satsat pa évervakning och dar man vissa ar har lagfért 6ver 40 000 forare for
motsvarande brott. Med en sadan rattstillampning skulle lagstiftningen inte langre vara tandlos.

Moijligheten att styra utvecklingen med finansiella incitament staller vi oss tvekande till i detta fall.

Sjalvfallet bor verksamheten med information och utbildning, exempel av yrkesforare,
vidareutvecklas enligt forslaget. Nar det géaller information och kunskapsspridning skulle
frivilligorganisationerna pa trafiksdkerhetsomradet kunna gora vardefulla insatser, forutsatt att viss
grundfinansiering kan ordnas.

Transportstyrelsen namner att distraktionsfragan i stort i trafiken kan behova fa en grundligare
genomlysning. MHF instammer helhjartat i detta. Distraktionsproblemet ar ju inte enbart kopplat till
anvandning av mobiltelefon och annan kommunikationsutrustning. Ibland utgér mangden
information fran bilens ordinarie utrustning i kombination med flodet av information fran
trafiksignaler och vagskyltar ett distraktionsproblem i sig.



Forslag till regeldndring

MHF stoder Transportstyrelsens forslag till forbud mot anvdandning av mobiltelefon under fard nar
anvandningen medfor att féraren haller mobiltelefon i handen. Det &r, som vi ser det, ett steg i
ratt riktning dven om ett sadant forbud kan vara svart att tillampa rattsligt genom 6vervakning etc.
Dock kan det starka den sociala kontrollen nar alla vet vad som galler.

| samband med beslut om den féreslagna kompletteringen n genom att en andring gors i 4 kap. 10 e
§ trafikforordningen bor det dessutom, genom tydliga direktiv, sakerstallas att Polisen 6kar
overvakningen av att trafikforordningen efterlevs ocksa i denna del.
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