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Svar paremiss: Trafikverkets rapport. Langre lastbilar
pa det svenska vagnatet - for mer hallbara transporter

Kommunstyrelsens beslut

Oversinda skrivelsen till Infrastrukturdepartementet.

Arendet i sin helhet

Trafikverket har utrett forutsittningarna for att framfora lingre lastbilar — det
som kallas High Capacity Transports (HCT) — pa det svenska vignitet.
Identifierat vilka vigar som det bor tillatas lingre lastbilar pa, analyserat
konsekvenserna av ett sidant upplatande samt foreslagit vilka
torfattningsindringar som krivs f6r att det ska bli méjligt. Méjligheten att
trafikera det svenska vignitet med tyngre lastbilar, med en maxbruttovikt pa 74
ton, har tidigare utretts och de forsta vigarna med barighetsklass (BK) 4 dir
detta dr tillitet 6ppnades for trafik i juli 2018.

Andra linder har upplatit delar av vignitet dven fOr lingre lastbilar. Exempelvis
tilliter Finland lastbilar med en lingd upp till 34,5 meter pa sitt vignit sedan
den 21 januari 2019. Foér att analysera vilka delar av vignitet som var limpliga
tor lingre fordon delades vignitet in i tre kategorier; motorvigar, Gvriga
motesfria vigar samt icke motesfria vagar. Dessutom gjordes en Overgripande
analys av anslutningar till terminaler som ér en kritisk aspekt for att
transportorerna ska kunna tillgodogoéra sig nyttan med de lingre lastbilarna.

Resultatet fran analysen indikerar att cirka 900 mil vigar teoretiskt sett skulle
kunna upplatas for lingre lastbilar, dir den ungefirliga fordelningen dr 200 mil
motorvag, 300 mil 6vrig motesseparerad vig och 400 mil icke motesseparerad
vig. Det dr dock inte praktiskt mojligt att upplata alla delar eftersom det ar
manga osammanhangande strickor.

Trafikverket bedomer att ett sammanhingande vignit som uppgar till cirka 450
mil kan upplatas for lingre lastbilar inom en snar framtid. Det finns ett antal

mindre brister som skulle behova atgirdas pa lingre sikt.

En av de utpekade vigarna dr Vig 40 (G6teborg—]6nkoping—Nissjo) som
teoretiskt skulle kunna upplitas inom ett ar.

Ett litet urval av anslutningsvigar till och fran centrala hamnar och terminaler
har ocksa analyserats 6versiktligt utifran ett tillginglichetsperspektiv. Resultatet
av analysen indikerar att det finns smirre brister pa flera anslutningsvigar, men
totalt sett finns det relativt goda moijligheter f6r lingre lastbilar att ta sig fram pa
manga av anslutningsvagarna. Trafikverket anser att en 6versyn av lampliga
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anslutningsvigar till och frin start- och malpunkterna bér genomféras for att
sikerstilla att vignitet blir anvindbart. Oversynen bor ta hinsyn till
transportfloden och framtida logistikuppligg dar lingre lastbilar dr inblandade.

Boras Stads synpunkter
Boras stad staller sig bakom forslaget pa lingre lastbilar. Svaret pa remissen har

tagits fram tillsammans med Tekniska forvaltningen och Niringslivsenheten.
Boras ir ett snabbt vixande logistikcentrum i Vistra Gétalandsregionen och
avlastar dirmed storstadsregionen, Goéteborg, med bade ligre miljcbelastning
och starkare tillvaixt som konsekvens. Arbetet med HCT stodjer den
utvecklingen. Det understryks dven i Vistra Gotalandsregionens
godstransportstrategi.

Inom kommunen finns en traditionen av handel och textil som férenas i
postordern och e-handeln, dir Boras ér ett nordiskt centrum med manga
vilkinda foretag. Manga miljoner paket skickas fran Boras varje dr. Postorderns
och e-handelns vana att hantera varufléden har gett Boras spetskompetens
inom logistik och distribution. Verkstad, trivaror och elektronik dr andra tunga
delar av Boras industri. En uppskattning ér att cirka 10 miljoner ton gods beror
Boras, dir cirka hilften dr transitgods. Med ett inférande av lingre lastbilar kan
en rad positiva effekter uppnas, exempelvis effektivare utnyttjande av
viginfrastrukturen, ligre kostnader for transporter (6kad konkurrenskraft),
minskad energianvindning och minskning av koldioxidutslipp och andra

emissionet.

Boras strategiska lige ar ett skal till att manga féretag viljer Boras. Bords ar
knutpunkt for fyra riksvagar, bland annat vig 40 mellan Go6teborg och
Stockholm. En dryg halvtimmes resa bort ligger Landvetter Airport, pa en
timma nds hamnen i G6teborg. Utmed vig 40 finns bl.a. Viared, ett stort
verksamhetsomrade med mycket lager- och e-handelsverksamhet. Lingre
lastbilar 4r en stor potential for att kombinera import- och exportfléden hos

verksamheter inom kommunen.

Ur ett naringslivsperspektiv dr det viktigt att na start- och malpunkter for att
foretagen fullt ut ska nyttja mojligheten med lingre lastbilar. Varuigare,
transportorer och fordonstillverkare maste alla tillsammans med
infrastrukturansvarig finnas med i utvecklingen av HCT-transporter. Dessa
intressentgrupper har olika mal och forutsittningar sisom olika varuslag,
transportavstand, godsmingder och hanteringsbehov som skiljer sig for att
skapa effektiva transporter. Med det starka naringslivsklimatet, nirheten till
nationella kompetensresurser som RISE (Research Institutes of Sweden) och
Chalmers ar det limpligt att etablera en plattform f6r HCT-utveckling 1 en bred
ansats med niringslivet och kommunen i Bords som etablerad partner.

Dirf6r dr en fortsatt stottning av utvecklingsprojekt viktigt for att méta olika
intressenters behov. Viktigt att ocksa ta del av erfarenheter fran hur Finland
genomfort sitt arbete med HCT-transporter samt dven kopplat till tyngre
fordon.
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Att t.ex. kunna transportera tva stycken 45-fots containers direkt frain hamnen i
Goteborg till Boris stiller krav pa hamnen och terminaler samt pa de lokala
gatunitet vid verksamhetsomriden och omlastningsterminal. Aven rastplatser
pa verksamhetsomraden maste utformas for mojligheten att stalla upp lingre
fordon.

Boras haller med slutsatserna som framkommit vid tidigare utskick till
kommuner angiende anslutningsvigar och terminaler, att externa
finansieringslosningar bor finnas for att anpassa befintlig infrastruktur till lingre
fordon. Att sikerstilla att transporterna nér hela vagen fram till sin start-
malpunkt 4r en forutsittning for att nyttorna med lingre lastbilar ska infrias.
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