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Viktigaste synpunkterna ar:

Inforandet av langa fordon enligt forslaget ar bra och bor ske snarast. Speciellt &r nyttan med
minskade koldioxidutslapp viktig. De krav som ndmns i "2.3.1 Krav pa fordonens egenskaper" ar bra
satt att sakerstalla goda dynamiska fordonsegenskaper.

| samband med inférandet bér nagon myndighet eller ndgot verk aldggas att, inom nagra ar utreda
hur dven laga koldioxidutslapp kan kravas av de langa fordonen. Det vore ett méjligt och relevant
tillkommande krav utéver de krav som namns i "2.3.1 Krav pa fordonens egenskaper". Inférandet av
ett specifikt koldioxidkrav bor kunna driva fram nya teknikldsningar, som t.ex. prediktiv
hastighetsoptimering och elektrifiering genom eldrift pa efterfordonen.

Detta ar dock ingen anledning att vanta med inférandet av Ianga fordon, for de flesta langa fordon
kommer automatiskt att utgéra koldioxideffektiv transport. En ursakt for att senarelagga ett krav pa
koldioxidreduktion dr den utmaning det innebar att samordna det med mycket annan kravstallning
(lagar och rating) inom koldioxid for tunga fordon, t.ex. Vecto och nya EU-lagar under utveckling

Ytterligare synpunkter pa enskilda avsnitt i rapporten:

2 Naringslivets behov och 6vergripande forutsattningar for att tillata langre lastbilar
Det finns mer forskning inom omradet an vad som refereras men samtidigt sa ar de behov av
ytterligare forskning som identifieras korrekta, speciellt vad det géller multi- och intermodala
transportuppldgg dar langre lastbilar ingar som en del i en kedja av transporter.

3 Forfattningsandringar

3.2.2 Langre fordonstag inom ramarna fér modulsystemet

| detta avsnitt 4r resonemanget om varugrupper mer nyanserat och det bor tas fasta pa detta dven i
andra avsnitt, samtidigt som det bor noteras att det inte ar helt uppenbart vilken effekt olika
varugrupper har pa anviandandet av langre fordon.
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3.2.4 Agaransvar avseende fordons langd; 3.2.5 Andring i vigmarkesférordningen 3.3.2
Agaransvar avseende lingd pa fordon — dndring i trafikférordningen

Pa manga stéllen antas det att fordonsagaren utfor ruttplaneringen, men sa ar inte alltid fallet och sa
kan det aven bli i framtiden. Av detta skal vore det bra om detta antagande undersdks ndarmar innan
forordningar gallande av dgaransvaret infors, detta dven om det finns uttalade begransningar i
ansvaret.

6 Konsekvensanalys av att tillata ldngre lastbilar pa det svenska vagnatet

Storleken av nyttorna med ett inférande av langre lastbilar ar definitivt osdkra, men de
sammanvagda effekterna ar otvetydigt positiva. De antaganden som gjorts i rapporten (direkt eller
indirekt via hanvisning till andra arbeten) paverkar i hog grad resultaten och nagon explicit
granskning av dessa antaganden har inte gjorts for detta remissvar. Det ar svart att ta stallning till
flera av de resonemang som fors eftersom det helt och hallet bygger pa andras forskning som inte
har granskats, resonemangen som fors ar dock rimliga.

Det héanvisas till Trafikverks antagande om att 6vergang till fossilfria drivmedel kommer att ske
relativt ldngsamt och fragan &r vad som avses med relativt och i vilket fall som helst finns det en stor
osdkerhet i detta antagande.

6.1.2 Berdkning av samhallsekonomiska effekter

Antagande om varugrupper skulle kunna gjorts tydligare. Det ar bra att det gjorts kanslighetsanalyser
och detta tillsammans med flera antaganden som gjorts vid berdkningarna gor att man inte verkar ha
Overskattat nyttan av langre fordon.

6.2.2 Overflyttningseffekter och intermodalitet

Det ar viktigt att som i rapporten observera att langre fordon inte bara kan leda till dverflyttning till
vag utan att de ocksa kan innebara majligheter till 6verforing av godstransporter fran vag till bland
annat jarnvag och det behovs mer kunskap om detta. | detta sammanhang saknas det dven en
diskussion om effektivisering av andra trafikslag och till exempel framtida inforande av langre och
tyngre tag.

Detta svar ar sammanstallt av

Dan Andersson

Docent och enhetschef pa avdelningen Service Management and Logistics
Institutionen Teknikens Ekonomi och Organisation

Chalmers tekniska hogskola

med bidrag fran framférallt

Bengt Jacobson

Professor and Research group leader in Vehicle Dynamics
Department of Mechanics and Maritime Sciences
Chalmers University of Technology

Gothenburg, Sweden

Phone: 0046 70 382 1383
E-mail: bengt.jacobson@chalmers.se



mailto:bengt.jacobson@chalmers.se
mailto:bengt.jacobson@chalmers.se

