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Remissyttrande over Trafikverkets rapport
Langre lastbilar pa de svenska vagnatet —
for mer hallbara transporter

Er betecknjng: Dnr 12019/01058/TM

Infrastrukturdepartementet har skickat rubricerad rapport till Lansstyrelsen f6r synpunkter.
Av missivet framgar att regeringen vill ha synpunkter pa forslagen till férfattningsandringar i
rapporten, men detta hindrar givetvis inte att remissinstansen lamnar synpunkter ocksa pa
ovriga delar. Lansstyrelsen Skane har valt att limna synpunkter dven pa 6vriga delar i

rapporten. Remissyttrandet foljer rapportens disposition.

Sammanfattning av Lansstyrelsens synpunkter

Liinsstyrelsen har inga synpunkter pa férslag till férfattningséndringar.

Lansstyrelsen anser att rapporten bor kompletteras med ett bredare folkhilso- och
barnperspektiv genom att omgivningshansyn kompletteras med boendemiljo. Rapporten
behover beskriva de effekter lingre lastbilar kan medfora vid savil storre statliga vagar och
kommunala anslutningsvagar som inom de samhallen dér trafiken leds om vid olyckor och
vagarbeten. Det behéver bland annat utredas platsspecifikt om langre lastbilar innebar att nya

bullerskydd kommer att behévas for att skydda bebyggelsen léings vagen.

Lansstyrelsen anser att det ar av stor vikt att ett inférande av léingre lastbilar inte paverkar
gang- och cykeltrafiken negativt. De gang- och cykelbanor som behéver anlidggas infor
upplatandet av vagnatet maste till fullo inga i finansieringen av de itgéirder som kravs for

upplatande av lingre lastbilar.
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Lansstyrelsen vill papeka att manga av péfarterna pa E6 inte uppfyller de krav som idag
formellt stills vid nybyggnation varfor det ar viktigt att den foreslagna utvirderingen om
langre lastbilar utgor ett problem eller inte vid pafarter och vaxlingsstrackor genomférs.
Langre lastbilar kan medféra behov av fler omkérningsforbud bade ur trafikflédes- och

trafiksakerhetshanseende.

L:'a'nsstyrelsen menar att Trafikverket behover analysera anslutnings— och omledningsvégarna
tillsammans med kommunala Véighfillare for att kunna bedoma om infrastrukturen behover

anpassas.

Lansstyrelsen anser att det ar positivt ur ett klimat- och energiperspektiv att trafikméngden
forviantas minska liksom energianvindningen, men det ér av storsta vikt att bevaka och genom
kompletterande styrmedel foregripa att lingre lastbilar inte leder till inducerad trafik samt
overflyttning av gods fran jarnvig och sjofart till vig. Langre lastbilar far heller inte leda till
samre logistiklosningar och saimre fyllnadsgrad. Om det krévs stérre ombyggnationer av
vagnat och logistikcentraler kan klimatnyttan dtas upp av dessa atgarder och Lansstyrelsen
efterlyser en Livscykelanalys (LCA) av hela systeml6sningen for att minimera den risken.

Synpunkter pa rapporten

3. Forfattningsdandringar

Lansstyrelsen har inga synpunkter pa férslag till férfattningséndringar.

4. Analys av mojligheterna att upplata vagndtet for langre lastbilar

4.2.1 Omgivningshdnsyn

Lansstyrelsen anser att rapporten bor kompletteras med ett bredare folkhilso- och
barnperspektiv genom att omgivningshdnsyn kompletteras med boendemiljo, sasom lingre
lastbilars paverkan pa buller, vibrationer och barriareffekter. Rapporten behover beskriva de
effekter lingre lastbilar kan medfora vid savil storre statliga vigar som inom de samhéllen dar

trafiken leds om vid olyckor och vagarbeten.

4.2.1 Omgivningsskydd

Lansstyrelsen menar att det beh6ver utredas platsspecifikt om 1éingre lastbilar innebir att nya

bullerskydd kommer att behovas for att skydda bebyggelsen liings vagen.
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4.2.2 Utrymmesstandard

Lansstyrelsen anser att det ar av stor vikt att ett inférande av lingre lastbilar inte paverkar
gang- och cykeltrafiken negativt. I rapporten uppges att gang- och cykeltrafiken ska vara
separerad i langsled pa egen bana eller lokalvagnit och vid mycket laga gang- och cykelfloden
foreslas vagrensseparering med vagrensbredd pa minst 0,75 meter. For att kunna gora
analysen var separat gang- och cykelbana kravs menar Lansstyrelsen att det behévs en
kvantifiering av vad mycket laga gang- och cykelfléden innebar. Cykelflodena behover ocksa
mitas eftersom det framgar av rapporten pa sidan 45 att det saknas uppgifter om cykelflédena
pa vigarna. I analysen av flédena bor aven inkluderas vilka delar av vignatet som har potential

for okad cykling.

5. Analys och forslag pa lampliga vdgar for ldngre lastbilar.

5.1.3 Pdfarter och véixlingsstrackor

E6 genom Skane ar en av landets mest trafikerade motorvagar. Andelen tung trafik ar hog,
ofta uppat 20 %, och en stor andel av denna trafik &r transittrafik som enbart anvinder E6 for
vidare fard upp i Sverige eller mot Norge. Lansstyrelsen hanvisar till Atgérdsvalsstudie E6
genom Skane och vill papeka att manga av pafarterna inte uppfyller de krav som idag formellt
stalls vid nybyggnation varfér Lansstyrelsen anser att det ar viktigt att den foreslagna
utvirderingen om langre lastbilar utgor ett problem eller inte vid pafarter och

véixlingsstr%ickor genomférs.

5.2.2 Korsningar

Av rapporten framgfir att traﬁkering rakt fram igenom cirkulationsplatsen kan kravas och
Lansstyrelsen foreslar att eventuell 5tgéirdsplanering gors i samrad med Region Skane da

denna éitgéird aven kan vara aktuell f6r superbussar.

5.2.3 Gang- och cykeltrafik

Lansstyrelsen hinvisar till Nationella cykelstrategin och den omstillning av transportsystemet
som kravs for att uppna en hallbar utveckling och menar att det ar viktigt att varna om
fotgingare och cyklister. Det ar darfor vasentligt att planering och byggnation av nya gang-
och cykelbanor beaktas i tidplanen for upplatandet av vagnatet for langre lastbilar.
Finansiering av dessa gang- och cykelviagar maste ocksa till fullo ingar i atgarderna for
upplatande av lingre lastbilar. Lansstyrelsen ifragasatter om de 150 Mkr som ar foreslagna
racker till att bygga de gang- och cykelvagar som upplatandet av lingre lastbilar kommer att

krava.
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5.3.6 Anslutningar till hamnar och terminaler

Lansstyrelsen menar att det ar vasentligt att anslutningsvagarna till start- och malpunkter
analyseras tillsammans med kommunerna. Viktiga start- och malpunkter ar bland annat
hamnarna i Ystad, Trelleborg, Malmé, Landskrona och Helsingborg. Att trafiksakerheten och
framkomligheten for fotgangare och cyklister inte férsamras ar sarskilt angeldget att beakta i

detta arbete.

5.4.2 Forslag till vagnat som dr ldmpligt att uppldta for ldngre lastbilar

Enligt texten i rapporten foreslas inom Skane E22, E4, E6 och vag 23 (Héssleholm-Viaxjo) att
upplatas for langre lastbilar. Vig 23 bedoms kunna 6ppnas for langre lastbilar 2023 och 6vriga
vagar inom ett ar. Lansstyrelsen vill uppmarksamma att det ar otydligt vilket vignat som
galler da kartan pa sidan 50 dven pekar ut vig 21, E65 samt vag 23 (Rolsberga-Hassleholm)
att upplatas for langre lastbilar.

Lansstyrelsen vill upplysa om att vag 23 mellan Rolsberga och Hassleholm gér genom det
kinsliga Ringsjosundet dar det rader forbud for transport med farligt gods. Enligt Regional
infrastrukturplan for Skane 2018-2029 har vag 23 studerats i en dtgardsvalsstudie (AVS)
under dren 2016/2017. Foreslagen atgard ar att leda om straket Malm6—Vax;jo till att ga via
Horby och E22, istallet for via Ringsjosundet, i syfte att skapa battre tillginglighet och bittre
trafiksikerhet. Vidare foreslas vag 13 mellan Ho6r och Horby att byggas om till en motesfri
landsvig 2+1 med hastighetsstandard 100 km/h.

6. Konsekvensanalys av att tilldta ldngre lastbilar pd det svenska vdgndtet

6.2.1 Trafiksakerhetseffekter

Lansstyrelsen vill sarskilt lyfta att det ar viktigt att inférandet av langre lastbilar inte innebér
en férsamring for cyklister. Av rapporten framgar att bedomningen ar att trafiksikerheten for
oskyddade trafikanter férblir opaverkad eftersom vignitet enbart innefattar motesseparerade
vagar samt bredare vagar med goda siktférhallanden pa det vagnat som foreslas upplatas i
forsta skede. Det framgar dock av rapporten att ”de oskyddade trafikanternas upplevda trygghet
kan forsamras ndr de passeras av lingre lastbilar och att inga kinda studier har specifikt undersokt hur
den subjektiva riskuppfattningen hos fotgdngare och cyklister paverkas av storleken eller langden pd en
passerande lastbil pa landsvdg. Om en cyklist pa narmare avstand upplever bullret som virre fran en
langre lastbil med fler ddck ar annu okdnt.” Minskad trygghet kan innebara att manga valjer bort
cykeln som transportmedel. Lansstyrelsen menar darfor att det ar vasentligt att separata
gang- och cykelvagar byggs langs de vagar som upplats for langre fordon och som saknar
separering, forutom de vagar dar gang- och cykelflédet ar mycket lagt.
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L:'a'nsstyrelsen menar att léingre lastbilar kan medfora behov av fler omkérningsférbud bade ur

trafikflodes- och trafiksakerhetshanseende.

6.2.2 Overflyttningseffekter och intermodalitet

Lansstyrelsen anser att det ar positivt ur ett klimat- och energiperspektiv att trafikmangden
forvantas minska liksom energianvandningen, men det r av storsta vikt att bevaka och genom
kompletterande styrmedel foregripa att lingre lastbilar inte leder till inducerad trafik samt
overflyttning av gods fran jarnvig och sjofart till vig. Lansstyrelsen menar att det kravs
insatser for att minska godstransporternas klimatutslapp sasom hallbara branslen och
clektrifiering. Langre lastbilar far heller inte leda till samre logistiklosningar och samre
fyllnadsgrad. Om det kravs storre ombyggnationer av vagnit och logistikcentraler kan
klimatnyttan dtas upp av dessa atgarder och Lansstyrelsen efterlyser en Livscykelanalys (LCA)

av hela systemlésningen for att minimera den risken.

6.2.4 Ovriga icke-kvantifierade effekter

Konsekvenserna for berérda boendemiljéer saknas i rapporten. Vagar som gar igenom
tatorter i Skane enligt det foreslagna vagnatet pa kartan sid 50 ar bland annat Ystad, Malmo,
Helsingborg, Lund, H66r, Hassleholm, Kristianstad, Tyringe och Perstorp. Lansstyrelsen
menar att konsekvensanalys behover géras av lingre lastbilars paverkan pa boendemiljon,

sasom buller, vibrationer och barriareffekt.

Rapporten hanvisar till bullerberdkningarna av Adell et al. (2016) i vilka tyngre respektive
langre och tyngre lastbilar antas innebara fler axlar per fordon. Fler axlar per fordon leder till
fler kallor till bullerstorningar och vibrationer. Storleken pa bullerstorningarna beror dock pa var
trafiken gar och hur tat den dr; de maximala nivaerna for buller far overskridas 5 ganger per natt
respektive timme dagtid. Det finns alltsd samtidigt en mdjlighet att det totala bullret i termer av
bullerekvivalenter minskar pa vissa strdckor om passagerna blir fdrre. Adell et al. (2016) antar att de tva
motstridiga effekterna pa buller tar ut varandra och att de totala bullerstorningarna forblir opdverkade.”
Lansstyrelsen menar att bullret fran fordonen bor utredas vidare sa att berdkningarna blir

platsspecifika och Lansstyrelsen noterar att vibrationer i ovrigt inte namns i rapporten.

6.5 Sammanfattning av konsekvensanalys

Lansstyrelsen vill framf6ra att omledningsvagarna ar mycket viktiga for att vagnatet for lingre
lastbilar ska fungera. Aven en noggrann ruttplanering kan inte forutse till exempel
trafikolyckor som innebar att vigen stangs av och trafiken leds om. Lansstyrelsen menar att
Trafikverket behéver analysera omledningsvagarna tillsammans med kommunala vighallare
for att kunna bedéma om infrastrukturen behéver anpassas. Konsekvenser for gang- och

cykeltrafik och boendemiljon léings omledningsvégnétet behover sarskilt beaktas.
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7. Forslag till fortsatta steq mot ett inforande av ldngre lastbilar

Lansstyrelsen anser att det ar viktigt att Trafikverket far i uppdrag att arbeta vidare med att
inhamta kunskap och initiera forskning om langre lastbilars paverkan utifran ett
trafiksikerhetsperspektiv och hur trygghetskinslan for oskyddade trafikanter paverkas samt
dven hur lingre lastbilar paverkar boendemiljon. For att kunna férebygga éverflyttnings-
effekter till langre lastbilar fran jarnvag och sjofart till vigar behéver aven kunskap inhdamtas
inom detta omrade. For att sakerstalla att langre lastbilar ger positiva klimateffekter bor en

livscykelanalys for fitgéirderna genomféras.

De som medverkat i beslutet

Beslutet har fattats av lansoverdirektor Ola Melin med infrastrukturstrateg Lisa Callréus som

foredragande. I den slutliga handldggningen har ocksa enhetschef Kajsa Palo medverkat.

Denna handling har godkants digitalt och saknar diizg’b'r namnunderskrift.
Information om hur vi hanterar dina personuppgifter hittar du pa

www.lansstyrelsen.se/dataskydd.
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