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Lansstyrelsens synpunkter

Samlad bedémning

Lansstyrelsen Stockholms lédn &r positiv till att det mojliggors for tyngre fordon att
trafikera lampligt utvalda vagar. Men vid bedomningen av lampligheten att
trafikera en viss vigstracka med HCT-fordon (High Capacity Transport), sa bor
risker for negativ paverkan pa mianniskors (tredje mans) hélsa och sidkerhet
beaktas. Ett fokusomrdde bor dven vara att identifiera styrmedel och incitament
for att frimja intermodala godsfloden och samordnad varudistribution. Det finns
annars risk for att miljovinsterna inte uppnas om ldngviga godstransporter
forflyttas till vég.

Risk och sdkerhet med avseende pa farligt gods

Lansstyrelsen instimmer med Trafikverket att en riskanalys behover genomforas
innan tillstdnd ges. Vi vill sérskilt framhélla att transporter med stérre méngder
farligt gods péd vdgarna kan komma att paverka samhallsplaneringen. HCT-fordon
med farligt gods kan 6ka behoven av liangre skyddsavsténd, for att platsen ska bli
lamplig for bebyggelse. Néar en detaljplans ldmplighet bedoms utifran risken for
olyckor enlig Plan- och bygglagen (2010:900), sa utgdr ibland kvantitativa
riskanalyser planeringsunderlag. I kvantitativa riskanalyser anvidnds ofta det
riskmétt som beskrivs i Virdering av Risk (Raddningsverket, 1997) och praxis 1
Stockholms ldn for acceptabla risknivaer dr de som foreslas av DNV och som
beskrivs i Virdering av risk. Eftersom méingden farligt gods i en olycka ér
avgorande for konsekvenserna av en olycka med farligt gods, s kommer
risknivaerna att paverkas om transporter med storre méngder farligt gods tillats
transporteras av ett fordon. Av den anledningen &dr det mgjligt att manga gillande
detaljplaner tilldter en markanvéndning som vore olamplig om HCT-fordon med
farligt gods var tillatet.

Lénsstyrelsen instimmer sammantaget med Trafikverket att det behovs ytterligare
kunskap om HCT-fordons paverkan pa sékerheten. I synnerhet med transporter av
farligt gods. Vi anser att det vore bra med analyser och beskrivningar av vilka
konsekvenser HCT-fordon med farligt gods skulle ge. En jaimf6relse bor goras
mellan farligt gods olyckor med HCT-fordon och idag tilldtna transporter med
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farligt gods pa vég. For samhillsplaneringen ér det av sirskilt intresse hur métt pa
individrisk och samhallsrisk paverkas.

Klimatpaverkan

I Stockholms 14n star transportersektorn for den storsta delen av
vaxthusgasutsldppen. Utmaningen &r att minska utsldppen med 70 procent till
2030, jamfort med utslépp ar 2010. Ett viktigt steg mot mélet ar effektivare
godstransporter och 6kad anvdndning av fornyelsebara drivmedel, i form av el och
biodrivmedel. Ekonomiska styrmedel kan behdvas parallellt. Rapporten lyfter
fram miljonyttan med att farre lastbilar kan transportera samma godsméngd tack
vare langre lastbilar. Detta bedoms det leda till en minskning av koldioxidutslapp,
luftféroreningar och buller. Lansstyrelsen tycker att miljonyttan med forslaget kan
forstirkas genom styrmedel och andra incitament som bidrar till att ddmpa
overflyttningseffekter fran sjo och jarnvag. For att nd malet krivs att
omstéllningen av transportsystemet sker parallellt inom tre omraden:

o Stilla om mot dkad transporteffektivitet
o Oka andelen energieffektiva och fossilfria fordon och farkoster

o 0Oka andelen fornybara drivmedel.

Linsstyrelsen tycker det dr positivt att frigan om léangre lastbilar utreds av
Trafikverket. Ett fokusomrdde bor dven vara att identifiera styrmedel och
incitament for att frimja intermodala godsfloden och samordnad varudistribution.
Det finns risk att miljovinsterna inte uppnds om langvéga godstransporter
forflyttas till vag.

Hélsa med avseende pa luftkvalitet och buller

I rapporten framfors det att naringslivet vill ha en hogre maxbruttovikt pa langa
lastbilar for att effektivisera godstransporterna. Lénsstyrelsen vill framhalla att
tunga lastbilar kan leda till mer slitage pa diack och vdgbana samt alstra mer
buller. Trots férre transporter sé kan det vara bra att utvdrdera forslagets paverkan
pa luftkvaliteten. Framforallt pa platser 1 tatort, dar det ar svart att klara
miljokvalitetsnormer for partiklar (PM10).

Férslag till ny férfattningstext
Lénsstyrelsen har i nuldget inga synpunkter pa forslag till ny forfattningstext.

Beslut i detta drende har fattats av Lansoverdirektor Johan von Sydow med
Susann Sass Jonsson som foredragande handldggare. I den slutliga
handliggningen har ocks4 samhillsbyggnadsdirektdr Asa Ryding samt
miljodirektdr Goran Astrom medverkat.
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