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Malmo stad stiller sig positiv till att tillata lingre och tyngre fordon. For-
hoppningsvis leder detta till att farre ekipage, eftersom varje ekipage tillats
frakta storre mingd gods. Samma mingd gods férdelas pa firre antal ekipage,
vilket 4r positivt.

For att kunna infora lingre och tyngre fordon pa det svenska vignitet, ir det
viktigt att det stills tydliga krav pa att dessa fordon inte nimnvirt 6kar slitaget
pa vagarna och att omfattande om- och tillbyggnader i vignatet behéver goras
for att sikerstilla god framkomlighet f6r dessa fordon. Om inférandet av BK4
ar forenat med stora kostnader, finns det en risk att inférande av BK4 £6rdr6js.

Det dr bra att rapporten tar upp manga olika tekniska och funktionella krav
som dr tinkta att stillas pa dessa fordon. Ur ett kommunalt perspektiv dr det
frimst krav kopplade till axeltryck och manévreringsf6rmaga som ir relevanta.
Dessa fordonskombinationer kommer troligen att framféras pa kommunalt
vagnit 1 lagre hastigheter, vilket innebar att stor paverkan pa vagbeliggning, om
inte totalvikten fordelas 6ver tillrickligt manga axlar. Nir tunga fordon star
stilla eller k6rs mycket langsamt; som vid trafiksignaler, finns risk att
vigbeldggningen skadas och kraftig sporbildning uppstar, tack vare bitumens
viskoelastiska egenskaper. Fenomenet kinns igen fran busshallplatser.

En annan viktig aspekt dr att fordonen maste utformas sa att ekipagen inte
stiller betydligt storre krav pa mandverutrymme, dn vad dagens fordon gor. 1
tranga stadsmiljoer kan det vara svart att tillskapa ytterligare ytor (svep- och
manoverytor). Detta kan avsevirt fordréja eller i vissa fall omojliggora
inférande av BK4.
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Ekipagens hogre totalvikt kan f6rvisso ocksd innebira en utmaning for
kommunerna, men problemen bedéms dnda som 6verkomliga. Pd ndgra stillen
kan forstirkningar av infrastrukturen behova goras, men valet av vilka vigar
som ska upplitas for BK4-fordon kan i viss man goras utifran vilka firdvagar
som kan klarar hogre totalvikt.

Ekipagens lingd paverkar frimst fordonens formaga att mandvrera i tringa
stadsmiljoer, men det kan finnas begrinsningar i gatumiljon t.ex. i form av
magasin fOr vinstersvingande som begrinsar méjligheten att tillata BK4-
fordon. Detta far studeras mer i detalj infor ett inférande av BK4-vignit.

Nir det giller hur BK4-fordon framférs dr det bra att det stills tydliga krav pa
torare. En annan aspekt som Malmo stad vill framfora dr kravet pa att dessa
fordon maste kunna ’hidnga med” i trafikrytmen, for att undvika att dessa
fordon blir ”bromsklotsar”. Fordonen behover ha broms- och
accelerationsegenskaper som Ovrig trafik. I rapporten beskrivs krav pa bromsar,
men det saknas resonemang om férmaga for dessa fordon att kunna accelerera.
Siamre formaga att kunna accelerera och folja trafikrytmen kan leda till
oonskade, och i vissa fall dven farliga, omkorningar. Detta ér fraimst tydligt i
trafik frin stillastaende (trafikljus).

I rapporten foreslas att utmarkning av BK4-vignatet, som utgangspunkt, inte
ska goras. Detta anser Malmo stad vara mycket positivt, da detta skulle kunna
leda till mycket omfattande behov av utmirkning, 1 synnerhet 1 komplexa
stadsmiljéer. Det dr bra att foreskrifter om BK4-vignitet endast kungors
elektroniskt samt att dgare och forare alaggs att planera firdvig utifran dessa
foreskrifter.

I rapporten beskrivs ocksa ett forslag till nytt vigmirke, F31.a Fardvdg for langa
Jfordonstag. Det ir bra att denna méjlighet infors, dven om utmirkningen av
BK4-vigar inte ir ett krav. Ur ett kommunalt perspektiv kan vigmarket behéva
sittas upp 1 komplexa milj6er dir det finns risk att langa fordon viljer fel
fardvag. Vid akut omliggning av trafik (hinder, vigskada eller motsvarande) ar
det bra att vighallaren kan hjalpa foraren att hitta en laimplig vig f6rbi
omlaggningen.

Forutom att kunna hinvisa till limplig fardvig for BK4-fordon, kan det ocksa
finnas behov av att kunna forbjuda trafik med BK4-fordon. Detta nimns inte 1
rapporten, men det bor dvervigas. I akuta ligen kan det vara aktuellt att snabbt
kunna stinga av en vigstricka f6r BK4-fordon, medan 6vrig trafik kan tillatas
passera. I det fortsatta arbetet vore det darfor vilkommet att se Gver
mojligheterna att inféra mojligheten att forbjuda trafik med BK4-fordon, med
hjalp vigmirke.

Ur ett kommunalt perspektiv kan det ocksa vara intressant att ha moéjligheten
att forbjuda BK4-trafik de/ av dygnet. M6jligheten att endast kunna upplata
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vignitet under vissa tider f6r BK4-trafik kan gora det enklare att Sppna delar
av det kommunala vignitet f6r BK4-trafik. Under vissa tider kan det dock vara
olampligt att tillita BK4-trafik, men istallet for att helt forbjuda BK4-trafik, sa
kan BK4-trafiken styras till limpliga tider. Det skulle kunna vara kvills- och
nattetid, da kanske annan trafik inte bedéms paverkas sa mycket. I rapporten
tar man inte upp méjligheten att tillata BK4 del av dygn. Detta beh6ver belysas.

For att hélla thop det vidare arbetet med ett vignat fér BK4-fordon, skulle
Malmo stad vilja se att Trafikverket far ett tydligt ansvar. I ansvaret ligger att
samordna vighallarna, driva utveckling av BK4-vagnatet och vara kontaktpunkt
gentemot naringslivet. Kommunerna kan fungera som ingangar fran
niringslivet, men Trafikverket behéver halla thop och ha 6verblicken av BK4-
vagnatet. Denna roll kan inte ligga pa kommunerna.

For att sakerstilla en snabb och effektiv etablering av ett BK4-vagnit, kan det
finnas behov att titta 6ver mojligheter fran staten att ga in och stotta
kommunerna ekonomiskt med anpassningar av delar av det kommunala
vagnitet. Utan stod, kan utbyggnaden av BK4-vignitet att f6rdréjas och det
kan ta lang tid att fullt ut kunna dra nytta av den potential som BK4-vignatet
erbjuder.

For de BK4-transporter vars start- och malpunkter inte ligger utmed BK4-
vagnitet, kan det beh6vas platser f6r sam- och omlastning. Dessa platser bor
placeras mellan BK4-vignitet och 6vrigt viagnit pa strategiska platser. Har
samlas gods och fordon, fran det mindre vignitet, till storre enheter som sedan
fortsitter som BK4-transporter pa BK4-vagnitet. Omvint sa delas BK4-
tranporter upp i mindre enheter f6r vidare fird pa det 6vriga vignitet. Ett
exempel pa en sadan transport kan vara en transport som borjar i centrala
Malmé (BK1) och slutar i centrala Goteborg (BK1), men dir sjilva transporten
mellan Malmé och Goteborg gar lings E6:an (BK4). Med omlastningsplatser 1
utkanten av Malmoé och Géteborg blir det mojligt att genomfora BK4-
tranporter pa den stérsta delen av strickan. Rapporten omnidmner inte
mojligheterna med sam- och omlastning, men det vore 6nskvirt att denna
fragestillning blev belyst.

Pa tekniska nimndens vignar

Joakim Florén
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