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Remiss: Léngre lastbilar pa det svenska vignitet - for
mer hallbara transporter

Region Skane 6nskar framfora kommentarer och 1dmna synpunkter pa
rubricerat betidnkande enligt nedan.

Region Skéne har ett samordnande ansvar for Skénes utveckling, enligt Lag
(2010:630) om regionalt utvecklingsansvar i vissa l4n. Detta ansvar innebér
att utarbeta och faststélla en strategi for regionens utveckling och samordna
insatser for genomforandet av denna samt att uppritta och faststilla planer
for regional transportinfrastruktur. Region Skéne #r ocksa regional
kollektivtrafikmyndighet i Skane l4n, vilket innebér det politiska och
ekonomiska ansvaret for den samhillsfinansierade kollektivtrafiken. Region
Skéne utgdr dven en formell remissinstans enligt plan- och bygglagen (PBL)
avseende dversiktsplaner och enligt lagen om kommunernas
bostadsforsorjningsansvar avseende riktlinjer for bostadsforsérjning. Region
Skéne har sedan januari 2019 &ven ansvar for den regionala fysiska
planeringen i ldnet, och i uppdrag att ta fram en regionplan for Skéne till
2022.

Region Skanes synpunkter

Region Skane vilkomnar Trafikverkets utredning och finner det positivt att

staten vidare l4tit utreda lingre fordon pa vig. Skéne priiglas av omfattande

transporter. Ungefér en tredjedel av landets import och export, mitt i vérde,

passerar genom Skdne varje ar. Med en forvintat stigande utrikeshandel och
en dkande befolkning kommer transporterna allt mer att paverka Skane. I
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och med sitt lége &r Skdne Sveriges viktigaste logistiknav for transporter
och samtidigt porten till Europas néringsliv. Hur transportsystemet
utvecklas har darfér en avgorande betydelse for savil Skane som hela
Sveriges konkurrenskraft. Region Skéne antog &r 2017 en regional
godsstrategi. Som regional utvecklingsaktér vill Region Skéne utveckla
Skéne till en mer hallbar gods- och logistikregion. Vilfungerande
godstransporter dr en forutsittning for att skapa en attraktiv region. Strategin
fokuserar pa Skane som gods- och logistikregion och ska ge végledning for
hur godstransporter och logistiknéringen i Skane bér utvecklas. Det #r ett
sétt att stodja det skdnska naringslivet med héllbara transporter.

I omstéllningen till ett hallbart transportsystem ska Skéne ligga i framkant
och driva utvecklingen for att frimja klimatsmarta godstransporter. Region
Skéne har som mal att vara fossilfritt ar 2030. I ”’Strategi for den hallbara
gods- och logistikregionen Skéne” anges en malbild for
trafikslagsfordelning ar 2050 som innebér en 6kning av savil
jérnvégstransporter som transporter pa sjo. Region Skéne ser saledes att en
overflyttning &r sévil onskvird som nédvindig och arbetar aktivt for att fora
over mer gods.

Kapaciteten pa det skanska jarnvigsnitet savil som pé europavigarna ar
anstrdngd. Region Skane anser att for att klara klimatmal och 6kad _
efterfrégan pa transporter behdver alla trafikslag effektiviseras. Region
Skéne arbetar for att skapa ett transporteffektivt samhille. Region Skéne
menar att ldngre fordon pa vig ér ett sitt att minska savil miljébelastningen
som trangseln. Region Skane vill samtidigt pépeka att det ir ytterst viktigt
att arbetet med lédngre och tyngre godstég fortskrider i rask takt.

Da ungefir en tredjedel av godstransporterna i Skane #r transit till/fran
kontinentala Europa menar Region Skéne att det r viktigt att Sverige verkar
for ett inforande av lédngre fordon pa vig inom hela EU.

De samhéllsekonomiska nyttorna med att tillata léngre fordon dr mycket
stora d&ven om man réknar in inducerad trafik samt verflyttning till vig som
blir en konsekvens om léngre fordonskombinationer tillats.

Samtidigt kan man konstatera att de storsta vinsterna kring HCT-fordon
uppstar om ett tillatande av lidngre fordonskombinationer kombineras med
ett tilldtande av tyngre fordon p4 en storre andel av det svenska vignitet. I
Skéne finns idag inga BK-4 végar utanfor Bromélla kommun. For att gynna
klimat och néringsliv vore ett utékande av BK-4 niitet i Skane vilkommet
parallellt med att ldngre fordon tillats.

Det utpekade nétet som foreslés for lingre fordonskombinationer ér
generellt av hog kvalitet. Stor andel av végstrickorna skulle sannolikt redan
idag kunna upplatas for tyngre fordon endast genom férstirkning av vissa
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broar. P4 detta vis skulle ett forsta steg av kombinerat nit for langa och
tunga fordonskombinationer kunna skapas.

Region Skane har inga synpunkter pd de forfattningsforslag som foreslas for
att langre fordon ska kunna framf6ras pa vig, men delar Trafikverkets
uppfattning att det &r ytterst viktigt med hog regelefterlevnad i allménhet
men speciellt for transport med léngre fordon.

Region Skéne vill papeka att de végar som foreslas i ett forsta steg ar
relevanta da utpekade strickor i Skéne utgor de tyngsta striken for
godstransporter. Fér Skanes del finns det dock en diskrepans mellan de
védgar som ndmns i texten i rapporten visavi de som synliggors i figur 8. Vig
E65 frén Ystad till Malmd, vég 21 frén Helsingborg till Kristianstad samt
vég 23 mellan Héssleholm och E22 tycks ha fallit bort i texten.

“Ordforande //

_
Ulrika Geeraedts
Utvecklingsdirektor
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