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Remissvar fran Scania till Infrastrukturdepartementet — Liangre lastbilar pa det svenska vagnatet — for mer
hallbara transporter. Diarienummer 12019/01058/TM

Scania tackar Infrastrukturdepartementet for maojligheten att svara pa remissen rérande Trafikverkets
rapport Ldngre lastbilar pa det svenska vdgndtet — for mer hdllbara transporter.

Sammanfattning

Scania ser positivt pa inférandet av langre lastbilar i Sverige och ser gérna ett flexibelt genomférande som
framjar bade transportsektorns klimatmal till 2030, nollvisionen for trafiksdkerhet och den svenska
ekonomins konkurrenskraft.

Trafiken med langre lastbilar bor kunna starta upp redan nasta ar, 2020. Dialog med Finland och 6vriga
nordiska grannlander om fragan dr angeldgen. Scania ser det som angelaget att den hogsta tillatna
totalvikten ocksa justeras upp till 76 ton i Sverige for att harmonisera med den finska lagstiftningen. De tva
senaste dndringarna av direktiv 96/53 behovs ocksa tas i beaktande. For att na klimatmalet till 2030 har
aven elektrifieringskommissionen och kommande nationell plan 2022-2033 stor betydelse.

Hogkapacitetsfordon — en del i arbetet for att na klimatmalet till 2030 och nollvisionen

Scanias malsattning ar att leda omstallningen mot ett hallbart transportsystem som ar affarsmassigt lonsamt
och samtidigt battre for miljon och samhillet i stort.

Vi vill uppna detta genom att arbeta med energieffektivitet, alternativa brénslen och elektrifiering samt
smarta och sdkra transporter.

For Scania ar olika former av hogkapacitetsfordon som &r saval langre och tyngre an traditionella tunga
fordon en viktig del i det arbetet. Hogkapacitetsfordon kan pa ett kostnadseffektivt satt bidra bade till
transportsektorns klimatmal till 2030, Nollvisionen for trafiksdkerhet och dven ekonomins konkurrenskraft i
stort. Hogkapacitetsfordon kan dven bidra till att minska den patagliga forarbrist som finns bade i Sverige
och hela Europa i dag.

Genomférande med tempo for klimat och konkurrenskraft - trafikstart 2020

Da klimatmalet till 2030 nu endast &r tio ar bort ser Scania det som angeldaget med ett snabbt genomférande
av introduktionen av langre lastbilar i Sverige. Trafikverket anger att det inom en snar framtid ar mojligt att
6ppna upp omkring 450 mil vag for langre lastbilar. Scania instammer helt med Trafikverket och ser garna
att delar av detta vagnat 6ppnas upp redan nasta ar, 2020.

Den osdkerhet som lange fanns kring 6ppnandet av BK-4 vdgnatet for 74 ton gjorde att viktig tid forlorades i
omstallningen till mer energieffektiva godstransporter pa vag.
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En snabb trafikstart for langre lastbilar pa det svenska vagnatet ar angeldagen av bade klimatskal och for att
starka svensk konkurrenskraft i en tid da dven regeringens egna prognoser i budgetpropositionen fér 2020
tyder pa ekonomisk avmattning.

Scania delar Trafikverkets beddmning att Transportstyrelsen nu bor faststalla de tekniska kraven for langre
fordon. Gors detta skyndsamt kan det maojliggtra en forsta storre trafikstart for langre lastbilar redan néasta
ar, 2020.

Tekniska krav for ett sdkert, lattoverskadligt och brett inférande av langre fordon i Sverige

Scania har lang erfarenhet av att anvdnda langa lastbilar i det egna transportflédet mellan
produktionsanlaggningarna i S6dertalje och Zwolle i Nederldnderna. Pa strackan Sodertélje — Malmo kérs
ekipage pa 32 meter bestaende av tvaaxlad dragbil med dubbla semitrailers. Detta sker med dispens fran
Transportstyrelsen.

Erfarenheterna fran denna trafik med hogkapacitetsfordon ar goda. Jamfort med ett ekipage med enkel
semitrailer eller konventionell jamnlastbil med sldp minskar bransleférbrukningen per tonkilometer med
25% och med motsvarande minskning av koldioxidutslappen. Med en hogre kostnadseffektivitet om cirka
30% kan detta vara till stor hjalp i en 6vergang till biodrivmedel utan att fordyra transportarbetet.

Bildexempel: Scania Transportlaboratorium, 2-axlad dragbil med 32 meters totallangd och dubbla semitrailers.

WE TRANSPORT GOODS
TO DELIVER KNOWLEDGE

Den valda specifikationen har utgatt ifran att ge maximal nytta utan att dndra det europeiska
grundkonceptet med tvaaxlig dragbil och treaxlig semitrailer. Om vi ska kunna uppna maximal klimatnytta
har och nu med hogkapacitetsfordon maste vi inrikta oss pa att befintlig vagnpark, bade lastbilar och trailers,
enkelt ska kunna anvéndas i olika kombinationer for hogkapacitetsfordon. Detta gynnar dessutom
mojligheter till multimodalitet och granséverskridande trafik. Om det kravs speciallésningar kommer
klimatnyttan att avsevart férsenas och forsamras.

For att uppna hogsta mojliga transporteffektivitet anser Scania att den hogsta tillatna totalvikten i Sverige
bor hojas fran 74 till 76 ton, den totalvikt som i dag géller i Finland. Det kommer ge ytterligare besparingar
av koldioxidutslapp och 6ka potentialen for langre lastbilar ytterligare.

Var bedémning ar att de krav som stélls i férordning 661/2009 med elektronisk stabilitetskontroll,
automatisk nédbroms och filbytesvarning ar fullt tillrackliga sakerhetskrav for langre lastbilar.

Alla fordon i EU som uppfyller forordning 595/2009 har EU:s senaste emissionsklass for tunga fordon, Euro
VI. Samtliga Euro VI fordon fran Scania ar godkdnda for det fossilfria branslet HVO 100. Scania anser att Euro
VI ar ett rimligt emissionskrav for langre lastbilar i Sverige.

Scania ser garna ett flexibelt inférande dar bade trafik med 32 och 34,5 metersfordon tillats i olika
konfigurationer. Saval med tva-, tre- och fyraxlade lastbilar. Scanias bedémning &r att befintligt regelverk for
fordon upp till 74-ton fungerar val och endast behover appliceras pa de langre fordon som har en totalvikt
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Over 64 ton. Det giller bland annat motoreffekt i forhallande till totalvikt och backtagningsformaga. Nar det
galler

framkomlighet beddémer Scania att dagens krav for fordon pa 25,25 meter fungerar val och dven kan
anvandas for langre fordon.

I rapporten finns beskrivningar i kapitel 3.1.1 av férandringar av trafikférordningen som anses nédvandiga. |
kapitel 3.2.1 tas dven forandringar i relation till direktiv 96/53 upp.

Scania konstaterar att for inforande av langre fordon dn 25,25 meter i Sverige behovs ytterligare
forfattningsandringar i trafikférordningen 4 kap. 17 e § utéver de som féreslas.

Det saknas anpassning till de senaste justeringarna som gjorts av direktiv 96/53 med hansyn till
mojligheterna for aerodynamiska férbattringar av fordonets front och akter for att minska
bransleforbrukning och koldioxidutslapp.

Det handlar om férordning 2015/719 i synnerhet artikel 9a samt kommande uppdatering av kommissionens
férordning 1230/2012 beslutad pa TCMV-méte den 4 juli 2019.

Scania instdammer med Trafikverket om att for storsta transporteffektivitet maste det vara majligt att kunna
transportera tva 45-fors containers pa samma fordonskombination.

Nagon form av skylt pa fordonets bakparti som visar fordonets langd enligt Trafikverkets férslag och som
enkelt kan tas pa och av ser Scania som en fordel.

Dialog med nordiska grannlander om hogkapacitetsfordon

Scania ser garna att samtal startar med de nordiska grannldanderna kring granséverskridande transporter
med fordon langre an 25,25 meter. Detta skulle framja bade klimatmalen och 6ka den ekonomiska
integrationen i Norden.

Finland och Sverige bor tillsammans erkdanna respektive regelverk lands regelverk fér langre och tyngre
fordon pa upp till 34,5 meter. Scania ser det dven som angelaget att starta diskussioner med Danmark och
Norge om att tillata gransoverskridande trafik med lastbilar Iangre an 25,25 meter.

Dagens multilaterala avtal for vissa granséverskridande transporter av farligt gods med langre fordon, M304,
ar for smalt.

Den fordonskombination pa 32 meter Scania i dag kor i férsta delen av flodet Sodertdlje-Zwolle delas i dag i
Malmo. Detta da Danmark inte tillater langre fordon an 25,25 meter. Att kunna fortsatta atminstone till
dansk-tyska gransen med 32 eller 34,5 meter skulle innebara bade minskade utslapp och lagre kostnader.

Forutsattningarna for ett genombrott for fordonslangder i hela EU pa 25,25 meter eller rentav upp till 34,5
meter ar svaroverskadliga. Det finns dock positiva exempel. | Spanien deltar Scania i férsok med 31,7
metersfordon och aven i Danmark, Tyskland, Nederlanderna och Belgien forekommer dven transporter med
25,25 metersfordon.

Férhindra att flaskhalsar uppstar - inled dialog med kommunerna
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Scania ser positivt pa att Trafikverkets rapport lyfter fram kommunernas roll i arbetet med att 6ppna upp
vagnatet for langre lastbilar. Manga industriomraden och godsterminaler ligger i anslutning till det
kommunala vagnatet. Scania forutsatter att regeringen inom kort ger Trafikverket i uppdrag att inleda en
dialog med kommunerna langs det féreslagna vagnatet for att identifiera delar av det kommunala vagnatet
som kan behdva anpassas for langre lastbilar. Detta kommer underldtta en trafikstart med langre lastbilar
redan 2020.

Digitala fordonshandlingar och vagkartor

Scania ser klara foérdelar om de uppgifter som rér fordonets godkdannande for att klara kraven for langre
lastbilar handhas digitalt. Transportstyrelsens lastbilskalkylator &r ett bra verktyg att bygga vidare pa. Aven
uppgifter om vilken del av vagnatet som ar godkant for langre lastbilar bor finnas tillgdngliga digitalt. Ny
teknik som geofencing kan underladtta framférandet av tyngre och langre fordon i Sverige.

Uppdatering av simuleringsverktyget VECTO for att bestimma CO2-utslapp

Scania ser det som viktigt att EU:s simuleringsverktyg VECTO som anvands for att bestamma tunga fordons
koldioxidutslapp anpassas dven for fordonskombinationer upp till 34,5 meter. Nu blir Sverige troligen den
andra landet i EU efter Finland att inféra fordonslangder upp till 34,5 meter.

For att undvika att de bransleeffektiva hégkapacitetsfordonen missgynnas i VECTO beh6vs en separat
undergrupp inforas for dessa fordon med representativa antaganden om bland annat lastkapacitet i de
kommande uppdateringarna av VECTO och CO2-normerna som EU-kommissionen aviserat.

Kommande svenska styrmedel for tunga lastbilar — framja fossilfrihet och langa fordonskombinationer

Just nu pagar en revision av Eurovignettedirektivet i EU. | Sverige har olika former av styrmedel fér tunga
lastbilar utretts. Fragan aktualiseras allt mer av att Eurovignette nu troligen andras de kommande aren.

Scania ser positivt pa att ett mojligt kommande avstandsbaserat styrmedel i Sverige framjar anvdandningen
av saval langre fordonskombinationer, biodrivmedel och elektrifiering men dven goda VECTO-varden for
koldioxidutslapp.

| Tyskland har den avstandsbaserade avgiften for tunga lastbilar anvants for att bade framja introduktionen
av Euro VI och nu senast for gas-, hybrid- och ellastbilar.

Motsvarande upplagg i Sverige skulle kunna framja bade hogkapacitetsfordon och fossilfria drivlinor.
Nationell plan 2022-2033 och elektrifieringskommissionen — viktiga férutsattningar fér att na klimatmalet
till 2030

Langre lastbilar kan ge ett litet bidrag till att na klimatmalet for transportsektorn till 2030. Scania anser dock
att flera ytterligare atgarder behéver genomféras.

Mot bakgrunden av den relativt korta tid som aterstar till utslappen fran transportsektorn ska ha minskat
med 70 procent fran 2010 ars niva till 2030 &r den kommande infrastrukturpropositionen och nationella
planen fér aren 2022-2033 av stor betydelse.

Vidare behovs ett aktivt arbete for att na malen med reduktionsplikten dar tillgangen till hallbara
biodrivmedel ar avgérande. Regeringen maste sikerstalla skatteundantaget for rena biodrivmedel och dven
stod till produktion av biodrivmedel.
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Investeringar i elvagar och laddinfrastruktur for tunga fordon i Sverige &r centralt bade for att na
klimatmalet till 2030 och att utveckla svensk fordonsindustris konkurrenskraft. | dagslaget har Tyskland
passerat Sverige som det ledande landet néar det galler elvagar med tva 6ppnade motorvagstrackor och en
planerad tredje stracka.

Aven den nyligen aviserade elektrifieringskommissionen blir viktig fér klimatmalet till 2030. Scania ser det
som angeldget att elektrifieringskommissionens arbete bidrar till underlag om utbyggnaden av elvag och
storskalig laddinfrastruktur for tunga fordon i den nationella planen 2022-2033.

Forarutbildning och introduktion av semi-autonoma och helt autonoma transportlésningar for tunga
transporter kan ytterligare bidra till att na nollvisionen och klimatmalet.

Regeringens malsattning om Sverige som en permanent varldsutstalining for hallbara transporter en god
grund.

| den kommande infrastrukturpropositionen och nationella planen for 2022-2033 maste regeringen ta hojd
bade for forbattringar av vagnatet som mojliggor utdkad trafik med bade tyngre och langre lastbilar samt
elektrifiering.

Nu behovs handling och konkret genomférande fran politik och myndigheter for att na klimatmalet till 2030.

Asa Pettersson

Head of Public Affairs and Sustainability
Scania CV AB
asa.pettersson@scania.com
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