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Ytirande over Trafikverkets rapport "Langre lastbilar pa det svenska
vdgnatet - for mer hallbara transporter”

Skogsindustrierna har beretts mojlighet att yttra sig 6ver Trafikverkets rapport, och lamnar hiarmed foljande
synpunkter.

Sammanfattning

Skogsindustrierna vilkomnar madjligheten att kora med fordon upp till 34,5 m pa vissa vagar for att skapa mer
hallbara godstransporter. Skogsindustrierna delar Trafikverkets beddmning att nyttorna med inférande av langre
lastbilar ar otvetydigt positiva, dock ar utgangspunkten for de mycket positiva effekterna baserade pa att ett
vagnat for BK4 infors. Fokus pa att genomdriva BK4 vagar pa hela BK1-vagnitet ar, med Trafikverkets rapport om
langre lastbilar, ddrmed dnnu angelagnare och visar dessutom tydligt att implementeringen av BK4 verkligen inte
bara ar en barighetsfraga utan en tydlig utveckling av transportsystemet.

Skogsindustrierna tillstyrker:

att Trafikverket respektive kommuner bemyndigas att besluta om vilka vagar som far trafikeras

e forslaget att bade dgaren av fordonet och foraren ges ansvar for att storsta tillatna langd inte 6verskrids

o forslaget om nytt vigmarke

e atttransportbranschen sjilva ansvarar for att bade dgare och forare har relevant kompetens i form av
erfarenhet och utbildning for langre fordon

o forslaget om fortsatt forskning och uppdaterad fardplan for HCT-fordon pa vag

Skogsindustrierna 6nskar att foreslagna forfattningsdndringar i Trafikverkets rapport kompletteras ytterligare
med:

e harmonisering av regelverket mellan Sverige och Finland for att underlatta granséverskridande trafik
e regelandringar som skett i direktiv 96/53 om matt och vikt
e mojligheter att transportera tva 45-fots containrar

Vidare instimmer Skogsindustrierna i Trafikverkets forslag om behovet av:

e analys av logistiska behov for effektiva transportuppligg
e analys av ldmpliga anslutningsvagar till start- och slutpunkter

dialog med néaringslivet om, vilket kan féras med regionala barighetsgrupper som redan ar etablerat fora

dialog med berérda kommuner i ett tidigt skede
och uppmanar Trafikverket att samtidigt &ven inkludera analys for 74-tonsfordon i dessa forslag.

Skogsindustrierna foreslar vidare att regeringen:
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e uppdrar at Trafikverket att ta fram en genomférandeplan for vilka vigar som kan 6ppnas for langre
fordon och nar de planerar att 6ppnas samt att denna planering genomfors i tit dialog med berorda
kommuner

e uppdrar at Trafikverket att analysera hur ett ans6kningsférfarande skulle kunna se ut for
varudgare/transportkdpare som vill implementera ldngre och tyngre fordon dven utanfor det utpekade
vagnatet med inspiration av den danska modellen

e uppdrar at Trafikverket att harmonisera regelverk for vigtrafik mellan Sverige och Finland

e till nista nationella plan byter anslagspost for implementering av BK4 fran Vidmakthdllande till
Utveckling av transportsystemet eftersom tyngre/langre lastbilar ar ny teknik och barighetsanslaget,
avsett for att atgidrda de simsta BK2- och BK3-vigarna pa landsbygden, inte bor anvandas till
europavdagar/riksvigar

Skogsindustriernas yttrande

Majligheten att kora med langre fordon, i sa kallade hogkapacitetsfordon, ger manga fordelar. Med en effektivare
lastbil kan mer gods transporteras vid samma tillfalle vilket ger lagre bransleférbrukning, en minskad
miljopaverkan, farre lastbilar pa vigarna samtidigt som det dirmed 6kar trafiksdkerheten och starker industrins
konkurrenskraft. Langre och tyngre lastbilar ar ocksa ett satt att effektivisera befintlig infrastruktur utan behov
att bygga nytt och utan negativa effekter pa slitage. Langre lastbilar i kombination med ett val utbyggd BK4-vagnat
ger tydliga samhallsekonomiska vinster.

Skogsindustrierna vilkomnar mdjligheten att kora med fordon upp till 34,5 m pa vissa véagar for att skapa mer
hallbara godstransporter. Skogsindustrierna delar Trafikverkets beddmning att nyttorna med inforande av langre
lastbilar ar otvetydigt positiva, dock ar utgangspunkten for de mycket positiva effekterna baserade pa att ett
vagnat for BK4 infors. Fokus pa att genomdriva BK4 vagar pa hela BK1-viagnitet 4r med Trafikverkets rapport om
langer lastbilar dnnu angeldgnare och visar tydligt att implementeringen av BK4 verkligen inte bara ar en
barighetsfraga utan en tydlig utveckling av transportsystemet.

Trafikverket foreslar en fordjupad analys av logistiska behov for transporter med lidngre lastbilar for att ett
fortsatt upplatande av vagar for langre fordon ska ske pa ett effektivt satt. Trafikverket foreslar att detta
genomfors i samrad med berdorda kommuner. Skogsindustrierna vialkomnar ett en sddan analys gors av
Trafikverket och kommunerna, men anser att denna analys aven inkluderar behov av effektiva transporter med
fordon upp till 74 ton. Detta galler framforallt totala logistikuppldgg och vilka anslutningsvégar till start- och
malpunkter som dr som behdvs for langre och/eller tyngre fordon. Skogsindustrierna menar vidare att for att
analysen ska fanga upp reella behov ar det avgérande att den genomfors i ndra samarbete med varuégare och
transportkdpare som ar de som har information om hela transportupplagg.

Trafikverket foreslar att de ska inleda dialog med naringslivet om det fortsatta upplatandet av ett vagnat for
langre lastbilar. Skogsindustrierna valkomnar detta men menar att denna dialog med férdel ska vara en del av den
analys av logistikfloden som ocksa ska goras.

Trafikverket beskriver i sin rapport att ett sammanhéangande transportstrak som uppgar till cirka 450 mil kan
upplatas for langre lastbilar i ett forsta skede samt att ytterligare vagstrackor kan 6ppnas nir noggrannare analys
gjorts. Skogsindustrierna foreslar att regeringen ger Trafikverket i uppdrag att ta fram en tidsatt
genomforandeplan for det fortsatta arbetet.

Skogsindustrierna instimmer i det Trafikverket skriver om att det kravs erfarenhet och utbildning for att
framfora de langre lastbilarna pa ett trafiksdkert satt och tycker att det ar ett rimligt forslag att
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transportbranschen sjilva ansvarar for att bade dgare och forare har relevant kompetens i form av erfarenhet och
utbildning.

Skogsindustrierna instimmer i det Trafikverket skriver om att behov av fortsatt forskning inom omradet. Det ar
viktigt att forskningen inte begrdnsas till enbart langre fordon utan omfattar ett helt transportsystem med HCT-
fordon ensKilt eller som delar av en hel transportkedja.

Forslagen att upplata delar av vagnatet for langre fordon ar utmarkt och i hogstagrad samhallsekonomiskt
lonsamt. Det kan dock vara svart for Trafikverket och kommuner att i varje enskilt fall beddma vilka vagstrackor
som ar de mest angeldgna att upplata ur naringslivets perspektiv. De analyser och dialoger som planeras ar bra
utgangspunkter for att fa information om vilka vagar som kan upplatas av trafiksdkerhetsskil, mm samt vilka
vagar som naringslivet behover. For att hantera de osdkerheter som trots detta kan uppsta foreslar
Skogsindustrierna att Trafikverket ges i uppdrag att analysera hur ett ansokningsférfarande for att kéra med
langre och/eller tyngre fordon pa delar av viagnatet skulle kunna inforas. Det kan galla anslutningsvagar till
fabriker, terminaler eller hamnar till exempel. Om foretag sjdlva far ansdka om vilka strackor de har behov av att
kora med ldngre och/eller tyngre fordon ger det Trafikverket en god bild av vilken nytta 6ppnandet av en
vagstracka skulle innebara, vilka volymer som kommer att transporteras pa vigen samt vem som anvander den.

Skogsindustrierna onskar att regeringskansliet uppdrar at Trafikverket att komplettera nu liggande rapport med
uppdrag att harmonisera regelverket mellan Sverige och Finland. Exempelvis anger Trafikverket i sin rapport
forslag till forfattningsandring om att storsta langd pa slapvagn ska vara 12 meter. Detta gor att nationella
speciallosningar skapas som inte underlittar gransoverskridande trafik. Sveriges Akeriforetag ger i sitt
remissyttrande bra forslag pa hur regelverket skulle kunna se, vilket kan vara grunden for ett kompletterande
uppdrag till Trafikverket. Det ar viktigt att regelverket ar flexibelt och istillet skulle sa kallade performance based
standards om stabilitet och sving/viandférmaga kunna inféras. Aven regelidndringar som skett i direktiv 96/53 om
matt och vikt bor kompletteras i Trafikverkets analys sa att det sdkerstélls att mojligheten for att transportera tva
45-fots containrar finns inklusive ytterligare lastlangd (15 cm). Mojlighet att transportera tva 45-fots containrar
ar viktigt for att 6ka mojligheten till intermodala floden, vilket Trafikverket ocksa lyfter fram i sin rapport.

Utgangspunkten i Trafikverkets rapport och for de mycket positiva samhallsekonomiska effekterna baserade pa
att ett vagnat for BK4 redan finns pa plats. Enligt Nationella planen for aren 2018-2029 ar inférandet av ett BK4-
vagnat en barighetsatgard, vilket dd hamnar under anslagsposten Vidmakthdllande (det vill sdga underhall).
Skogsindustrierna anser att ett inforande av BK4 bor ske genom byte anslagspost fran vidmakthallande till
Utveckling av transportsystemet. Nya fordon, bade langre och av normalldngd, med bruttovikt upp till 74 ton ar i
hogsta grad ny teknik som utvecklar transportsystemet. Barighetsanslaget skapades for att bygga bort BK2 och
BK3 vigar pa landsbygden. Atgarder for att anpassa europavigarna och andra riksvagar for att kunna anvianda ny
teknik med ett anslag som var avsett for att bygga bort de simsta vagarna ar bakvant. Skogsindustrierna anser
darmed att, i nasta nationella plan, bor anslagsposten for implementering av BK4 bytas fran Vidmakthallande till
Utveckling av transportsystemet.

Skogsindustriernas utgangspunkt

Med valskotta skogar och en skogsindustri i varldsklass som grund har Skogsindustrierna stallt upp en offensiv
vision: att skogsnaringen driver tillvdxt i virldens bioekonomi. Bioekonomin bidrar till att bryta dagens
fossilbaserade ekonomi och till att uppna EU:s och Sveriges klimatpolitiska malsattningar. En bioekonomi utgar
fran fornybara ravaror, som anvands pa ett hallbart sitt.
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De biobaserade produkter Skogsindustriernas medlemsforetag redan idag tillverkar - bioenergi, sigade travaror,
massa och papper - kommer att vara basen under atskilliga ar framover men kompletteras stindigt med nya
produkter som textilfibrer till kldder, kemikalier, drivmedel, etc. En utveckling av bioekonomin handlar alltsa inte
enbart om att ersitta fossilenergi med bioenergi utan i hog grad om att ersitta vaxthusgasintensiva och dndliga
produkter med férnybara. For att framtidssatsningar ska kunna finansieras kravs en politik som leder till stark
internationell konkurrenskraft fér skogsindustrin. En val utbyggd infrastruktur som grund for effektivare och
darmed konkurrenskraftiga transporter ar en viktig del i denna konkurrenskraft.

Skogsindustrin exporterade ar 2018 cirka 90 procent av produktionen av massa och papper och cirka 70 procent
av sagade travaror. Genom Sveriges geografiska lage i varlden och stora avstdnd inom landet ar skogsindustrin
starkt beroende av vil fungerande transporter for sin konkurrenskraft. For att begransa avstands-nackdelarna
har skogsindustrin byggt upp effektiva logistik- och transportsystem dar alla transportslag utom flyg ingar.

Skogsindustrin ar en av de branscher som képer mest transporter i Sverige. Skogsnaringen upphandlar
logistiktjanster for drygt 25 MDSEK per ar. Vid export av skogsindustriprodukter ar cirka 25 procent
lastbilstransporter, 65 procent sjétransporter och 10 procent jarnvagstransporter. Val av transportslag beror pa
produkt och destination, men oftast sker en kombination av transportslag. For transporter inom Sverige anvands
bade tag och lastbilar. Lastbil ar det dominerande transportslaget fér rundvirke (64 procent), flis (85 procent) och
sagade travaror (87 procent). For andra produkter géller det omvanda med hogre andel jarnvag for massa

(62 procent) och for papper (85 procent).

For Skogsindustrierna

Karolina Boholm
Transportdirektor



