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Remiss avseende Trafikverkets rapport: Langre lastbilar pa det svenska
vagnatet — for mer hallbara transporter

Foreningen Svensk Sjoéfart ar en branschorganisation for svensk sjéfartsnaring och representerar ett
60-tal rederier med verksamhet éver hela varlden. Den svenska sjofarten ar en del av det europeiska
sjofartsklustret som kontrollerar drygt 40 procent av varldshandelsflottan. Mer an 90 procent av
Sveriges utrikeshandel gar via sjofarten.

Foreningen Svensk Sjofart (FSS) tackar for méjligheten att inkomma med synpunkter pa rubricerad
remiss.

I grunden ar FSS positiva till initiativ som bidrar till 6kad maluppfylinad av de transport- och
miljopolitiska malen. Sverige ar beroende av effektiva transporter savél till, fran som inom landet for
bibehallen eller starkt konkurrenskraft. Ratt anvanda kan langre lastbilar bidra till 6kad effektivitet i
transportsystemet vilket leder till starkt konkurrenskraft och ddrmed 6kade volymer. Det gagnar aven
andra trafikslag an vagsektorn. Samtidigt tydliggor uppdraget att de initiativ som vidtagits for att fa
till en uttryckt 6nskan om 6verflyttning av godstransporter fran vag till sjofart varit, och ar fortsatt,
otillrackliga. Trafikverkets konsekvensbeskrivning dels for svensk konkurrenskraft men framfor allt,
som uppdraget stipulerar, risken for en 6verflyttning fran jarnvag och sjofart till vag har analyserats i
begrénsad utstradckning. Man kan konstatera att en éverflyttning kommer att ske om langre lastbilar
infors allt annat lika. Samtidigt tydliggdr man behovet av incitament for att anvanda sjofarten och
jarnvagen i okad utstrackning. Detta ar bra men forslag pa omradet saknas.

Ett viktigt skél for langre lastbilar &r att dessa behovs for volymgods. Volymgodsmarknaden &r ett
omrade som i viss man kan ses som lastbilens naturliga monopol. Sa lange man infor langre lastbilar
pa ratt geografiska nat och med ett bibehallande av 60 tons maxvikt kan langre lastbilar gora avsedd
nytta dar, teoretiskt, tva langre skulle kunna ersatta tre av dagens konfigurationer. Langre lastbilar kan
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daruttver, och i kombination med 6kad totalvikt, vara av godo dér dessa sker i matartransportupplagg
till hamn eller terminal eller pa strackor dar intermodal konkurrens inte foreligger.

Svensk Sjofart menar att det &r av yppersta vikt att regeringen, vid ett eventuellt, inférande av langre
lastbilar tar hansyn till de intermodala konkurrensytorna och vidtar atgarder for att undvika att langre
lastbilar far en oonskad effekt pa sjéfartens maojligheter att utgora ett alternativ. Tappar man vissa
volymer finns risken att hela transportupplagg kan slas ut, varvid sjofarten helt kan forsvinna som
alternativ pa vissa strackor. Det tydliggors ocksa i rapporten dar man pekar pa att
overflyttningseffekterna ar sdval bekymmersamma som oklara. For att motverka detta och sakerstalla
en utveckling i linje med de politiska ambitionerna bor staten tillse att kostnaderna for sjotransporter
minskar genom att sakerstélla att kostnaderna for att bedriva trafiken inte motverkar regering och
riksdagens onskemal om en ¢kad anvandning av sj6farten. En sadan justering skulle exempelvis
kunna ske genom att staten i likhet med vad som galler for vagsidan patar sig vintervaghallningen till
sjoss eller genom att Sjofartsverket tillfor medel for att méta de kostnadsdkningar som skett inom
omraden som tidigare var anslagsfinansierade och som numera finansieras 6ver avgiftsuttaget fran
handelssjéfarten. Kompletterande atgarder som skulle starka sjofartens majligheter att transportera
gods langs kusten skulle vara att utveckla det inforda tonnageskattesystemet sa att det inte utesluter
inlands- och narsjofarten men ocksa att avgiftsuttaget i hamnar gors mer jamlikt mellan trafikslagen.
Idag kostar det att ankomma hamnen fran vattenvagen medan det ar avgiftsfritt att ankomma via
asfalterade vagen. Nar hamnarna i okad utstrackning gar mot att bli logistikparker 6kar denna
trafiken.

FSS menar alltsa att det ar viktigt att regeringen vid ett ev inférande av langre lastbilar tydligt
intensifierar arbetet med att starka sjofartens forutsattningar att bidra till de hogt stallda malen
avseende skapandet av det mer hallbara samhallet. Detta kan bl a. ske genom ovan namnda atgarder
som star i paritet till den politiska malbilden om 6kat anvandande av sjofarten.

Goteborg som ovan,

Foreningen Svensk Sjofart
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Rikard Engstrom
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