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Trafikverkets rapport. Langre lastbilar pa det svenska
vagnatet — for mer hallbara transporter

Sveriges Akerif('jretag ar med ca 5600 akeriforetag och drygt 38.000 fordon
akerindringens branschorganisation och arbetar for en sund och l6nsam
utveckling av denna néring som svarar for cirka 4 % av Sveriges BNP.

Sveriges Akeriféretag stodjer huvuddragen i Trafikverkets forslag till
forfattningsdndringar att:

e Upplata vagar for 34,5 meter langa fordonstag for mer hallbara
godstransporter pa vag.

e Trafikverket respektive kommunerna far meddela foreskrifter och
vagar som far trafikeras med langre fordon.

e Agaren av ett fordon alaggs, vid sidan av foraren, ett ansvar for att den
storsta tillatna langden for ett fordon inte 6verskrids.
(trafikférordningen)

e Ett nytt vigmarke infors 1 form av ett lokaliseringsmérke for
véagvisning av de ldngre fordonstagen. (vigméarkesforordningen)

Sveriges Akeriféretag delar Trafikverkets bedémning att nyttorna med
inforande av langre lastbilar ar otvetydigt positiva. Detta eftersom de
positiva effekterna vida 6verstiger de negativa effekterna.

Sveriges Akeriféretag anser att féreslagna forfattningsandringar i
Trafikverkets rapport till viss del bor kompletteras med uppdaterat EU
direktiv samt en 6kad harmonisering med regler for upp till 34,5 meter langa
fordonskombinationer som redan har implementerats i Finland.
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For att underlédtta analysen av Sveriges Akerif(')'retags forslag bifogas bilaga 1
med ett utdrag ur Sveriges trafikférordning 1998:1276, 4 kap. 17§, samt
bilaga 2 med ett utdrag ur Finlands regler om fordonslédngd. I Bilaga 3 finns
utdrag ur Danmarks regler om fordonléangd.

Sveriges Akeriféretag medverkar géirna till en dialog for att ytterligare
utveckla och implementera hallbara godstransporter pa vag.

Inledning

I stort sett alla samhéllsfunktioner ar beroende av ett fungerande
transportsystem och godstransporter pa vag ar helt avgorande for att viktiga
samhaéllsfunktioner skall férsorjas och ddarmed fungera pa ett bra sitt.
Hallbarhetsfragor for vagtrafik maste 1 huvudsak losas inom vagtrafiken
eftersom transporter i huvudsak ar kortvéaga och saknar alternativa
trafikslag.

De framsta barridrerna som behéver rojas for att ga fran ord till handling och
implementering av effektivare fossilfria godstransporter 1 Sverige ar
identifierade 1 Akerinéringens Fardplan for Fossilfri Konkurrenskraft. Att
tillata langre fordon f6r godstransporter pa véig dr en av flera visentliga delar
1 denna fardplan. Sveriges Akeriforetag har tagit fram fardplanen i
samverkan med regeringens projekt Fossilfritt Sverige dar ocksa flera andra
naringar medverkar for minskade utsléapp av koldioxid.

Forslag pa andringar i Trafikférordningen 1998:1276

Foreslagen lydelse enligt remiss Sveriges Akeriforetag foreslar ny lydelse
4kap.17e§ 4kap.17e§

Trots 17 § far Trafikverket eller, om Trots 17 § far Trafikverket eller, om
kommunen &r viaghallare, kommunen kommunen &r viaghallare, kommunen
foreskriva att pé en viss vig, del av vig foreskriva att pé en viss vig, del av vig
eller vigstriacka far fordonstag foras med | eller vigstracka far fordonstag foras med
en langd som uppgar till hogst 34,5 en langd som uppgar till hogst 34,5
meter, lasten inrdknad. For fordonstdgen | meter, lasten inrdknad. For fordonstigen
ska foljande villkor gélla: ska foljande villkor gélla:

Varje ingdende motordrivet fordon har Varje ingdende motordrivet fordon har
en storsta langd av 12,0 meter. en storsta langd av 13,0 meter.

Varje ingdende slapvagn, utom
pahangsvagn, har en storsta langd av
12,0 meter.

Avstdndet mellan kopplingstappen och Avstandet mellan kopplingstappen och
bakkanten pa en pdhingsvagn Gverstiger | bakkanten pé en pahéngsvagn overstiger
inte 12,0 meter. inte 18,0 meter.
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Det horisontella avstdndet mellan
kopplingstappen och varje punkt p&
framkanten av en pdhangsvagn
overstiger inte 2,04 meter.

Fordonstégets sammanlagda lastlangd
bakom forarhytten, métt parallellt med
fordonstagets langsgiende axel,
overstiger inte 29,25 meter.

Fordonsbredden, utom for pdbyggnad
for temperaturkontrollerade fordon,
eller temperaturkontrollerade containrar
eller vaxelflak, ar hogst 2,55 meter.

Bredden pa pabyggnad for
temperaturkontrollerade fordon, eller
temperaturkontrollerade containrar
eller vaxelflak, ar hogst 2,60 meter.

Fordonet eller fordonstaget uppfyller de
krav pé konstruktion och utrustning
som Transportstyrelsen foreskriver.

Avstandet mellan framaxelns
vridningscentrum och bakkanten pG en
annan sldpvagn dn pdhdangsvagn
overstiger inte 16,0 meter.

Det horisontella avstdndet mellan
kopplingstappen och varje punkt pa
framkanten av en pdhéngsvagn
overstiger inte 2,04 meter.

Fordonstégets sammanlagda inre
lastlangd bakom forarhytten, parallellt
med fordonstagets langsgiende mittaxel,
overstiger inte 29,25 meter.

Fordonsbredden, utom for pabyggnad
for temperaturkontrollerade fordon,
eller temperaturkontrollerade containrar
eller vaxelflak, ar hogst 2,55 meter.

Bredden pa pabyggnad for
temperaturkontrollerade fordon, eller
temperaturkontrollerade containrar
eller vaxelflak, ar hogst 2,60 meter.

Fordonet eller fordonstaget uppfyller de
krav pé konstruktion och utrustning
som Transportstyrelsen foreskriver.

4kap.17f§

Trots 17 § far, de fordon eller
fordonskombinationer som dr utrustade
med forarhytter som avses 1 artikel 9a i
matt- och viktdirektivet under de
forutsdttningar som foreskrivs i
direktivet, 6verskrida de mdtt som anges
i denna paragraf, med undantag av
lastutrymmets inre ldngd.

4kap.17g §

Trots 17 § far, en sldpvagn eller en
fordonskombination, ddr en container
med en ldngd pa 45 fot eller ett vixelflak
med en ldngd pa 45 fot transporteras
som en del av en intermodal transport
som avses 1 artikel 2 i mdtt- och
viktdirektivet, 6verskrida de mdtt som
anges i denna paragraf med 15
centimeter.

4kap.17h§

Trots 17 § far, till ett fordon som anvdnds
for godstransport, bakom lastutrymmet
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kopplas ett fordon eller ett arbetsredskap
som anvdnds for att lasta eller lossa
fordonet i fraga, oavsett att detta leder
till att den storsta tillatna ldngden pd
fordonet eller fordonskombinationen
overskrids, om

1) det utrymme som anvdnds for
godstransport inte blir storre,

2) inget annat allmant tillatet matt dan
ldngden éverskrids, med maximalt 1,5
meter,

3) bredden pa det fordon som anvdnds
for godstransport inte 6verskrids,

4) det fordon till vilket fordonet eller
arbetsredskapet kopplas uppfyller de
krav pa bakre underkérningsskydd som
foreskrivits eller bestamts for det,

5) kraven pa synbarhet for ljus och bakre
registreringsskylt och kraven pa
synbarhetsvinklar uppfylls antingen med
fordonets egna lyktor och
registreringsskylt eller med tilldggslyktor
eller en tilldggsregistreringsskylt som
monterats for detta dndamal, och

6) det fordon eller det arbetsredskap som
tillkopplats baktill pa fordonet inte
medfor fara, och vars hela massa for
kopplad enhet under transport bdrs av
fordonet for godstransport som enhet
kopplats till.

vagnat for upp till 34,5 meter langa fordon

Sveriges Akeriféretag tillstyrker remissforslaget att snarast 6ppna upp 450
mil av huvudvignatet for langre fordon, och direfter pa lite langre sikt en
utokning till féreslagna 900 mil av vagnéatet. Sveriges Akeriféretag vill
samtidigt att malsiattningen hojs utover identifierade 900 mil sa att en allt
storre del av nuvarande BK1 vigar efter hand kan 6ppnas for langre fordon.

Langre fordon i1 Sverige starker svensk konkurrenskraft och svensk industri.
Alla industrier ligger inte utmed 450 mil vag och inte heller utmed 900 mil av
huvudvédgarna. Det ar darfor viktig att fortsédtta arbetet med att undanroja
barridrer sa ett allt storre viagnét kan 6ppnas for langre fordon.

Sveriges Akeriféretag anser att ldngre fordon kan vara intressant att 1
lamplig omfattning nyttja pa alla barighetsklasser BK1, BK2, BK3 och BK4.
En forutsattning ar att lampligt fysiskt utrymme finns pa kérbanor,
trafikplatser med mera. Naturligtvis ska fordonen lastas enligt tillatna
nivaer for respektive barighetsklass ocksa. Men det a4r onddigt restriktivt att
bara upplata langre fordon pa BK1 och BK4. Bérighetsklass bor darfor inte
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vara en begrinsande faktor for att medge tilltrade med langre fordon. Men
langre fordon ger majligheter att 6ka kapaciteten pa nuvarande
barighetsklasser. Efter att fordon har lossat gods kor de ibland tomma
kortare striackor till nya uppdrag. Olastade fordon har ur viktsynpunkt sillan
begriansningar pa nagon barighetsklass.

Langre fordon har oftast 6verskott pa axlar i forhallande till tillaten
fordonsvikt vilket innebéar att axellasterna i1 medeltal ar betydligt 1agre pa
34,5 meter langa fordon 4n pa 25,25 meters fordon. WSP utredningen
"Forkortad Vaglivslangd” har visat att langa fordon med fler axlar darfor har
lagre vagslitage per ton transporterat gods.

I nuvarande vagnét for BK1 vagar finns ca 800 broar som har identifierats
for kontroll och eventuellt atgéarder for ckad barighet fran 64 ton upp till 74
ton for korta fordon som har ett yttre axelavstand pa minst 20,2 meter.
Svenska broformler avgor hur tunga fordon far vara i forhallande till
fordonskombinationens yttre axelavstandet. En stor del av dessa 800 broar
skulle sannolikt kunna klara 74 ton med langa fordon utan att genomféra
forstarkningsatgéarder pa broarna, vilket kravs for korta fordon. Nuvarande
bruttoviktstabell for BK1 6kar tillaten vikt med 2 ton per meter 6kat
axelavstand upp till 20,2 meter. Nagot forenklat bor 5 meter 6kat
axelavstand 6ka kapaciteten pa BK1 med 10 ton, fran 64 ton till 74 ton. 34,5
meter langa fordon har jamfort med 25,25 meters fordon alltid 6kat
axelavstandet med mer 4n 5 meter och det torde darfor med marginal finnas
74 tons kapacitet 1 BK1 broar som skulle kunna trafikeras med langa fordon,
en potential som inte nyttjas idag. Langre fordon skulle dérfér kunna
tidigareldgga nyttan med 74 ton pa ett storre vagnéit, men det ersitter inte
behovet att ocksa forstarka broar sa att dess efter hand klarar 74 ton med
korta fordon.

Sveriges Akerif('jretag foreslar att namnda barridrer undanrojs for 6kad nytta
med effektivare transporter med langre fordon pa en storre del av vagnitet
an de 900 mil som Trafikverket foreslar.

Motivering till Sveriges Akeriforetags forslag om andrad
trafikforordning

Trafikverket skriver 6verst pa sid 27 i remitterad rapport att "Fordon med
avvikande dimensioner (4n bilaga 11 direktivet) kan siledes inte sittas
samman till stérre sammanlagd liangd an de 24 meter som tillats 1 Sverige.”

Sveriges Akeriféretag menar att Trafikverkets tolkning &r felaktig eller
atminstone onddigt restriktiv. Sverige kan liksom Finland gora en generésare
tolkning och tillampa andra dimensioner pa enskilda fordonsenheter 4n
direktivet anger. Det som ar viktigt enligt direktiv 96/53/EG artikel 4.4 b)
nedan, ar att samma konkurrensvillkor uppnas om minst samma lastlangd
uppnas.



6 (17)
p—u SVERIGES AKERIFORETAG

4. Medlemsstaterna kan tillata fordon eller fordonskombinationer som anvénds for godsbefordran
och som utfor vissa nationella transporter som inte patagligt paverkar den internationella
konkurrensen inom transportsektorn med dimensioner som avviker fran de som anges i punkterna
1.1,1.2,1.4-1.8, 4.2 och 4.4 i bilaga |. Transporter skall anses inte patagligt paverka den
internationella konkurrensen inom transportsektorn om endera av villkoren i punkterna a eller b ar

uppfylit:

a) Transporten utférs inom en medlemsstats territorium av specialiserade fordon eller
fordonskombinationer under sadana férhallanden som innebér att dessa operationer normalt inte
utfors av fordon fran andra medlemsstater, exempelvis transport i samband med skogsbruk och
skogsindustri.

b) Den medlemsstat som tillater transport inom sitt territorium med fordon eller
fordonskombinationer vilkas dimensioner avviker fran dem som anges i bilaga I, aven tillater
anvandningen av motorfordon, slapvagnar och pahangsvagnar som 6verensstammer med de
dimensioner som anges i bilaga | och som sammankopplas pa sa satt att de minst uppnar den i den
aktuella medlemsstaten tillatna lastlangden, sa att alla foretag tillforsakras samma konkurrensvillkor
(modulsystemet).

Den medlemsstat som &r tvungen att anpassa sin vaginfrastruktur for att uppfylla villkoret enligt b
kan emellertid fram till senast den 31 december 2003 férbjuda nationell godstrafik inom sitt
territorium med fordon eller fordonskombinationer som dverskrider de géllande nationella normerna
for dimensioner, under forutsattning att den nationella lagstiftningen utan diskriminering fortsatter
att galla for samtliga gemenskapsforetag pa ett icke-diskriminerande satt. Medlemsstaterna skall
underratta kommissionen om de atgarder som de vidtar for att tillampa denna punkt.

Darfor ar ocksa nuvarande modulsystem inom 25,25 meter 1 Sverige en
onodigt restriktiv tolkning av direktivets artikel 4.4 b). Finland tillater 13,6
meters sldpvagnar 1 25,25 meters fordon men inte Sverige. Nar Sverige
tillater langre fordon behover flera barridrer tas bort som hindrar effektiv
utformning av fordon. Detta har Finland utnyttjat effektivare dn
Trafikverkets nuvarande forslag.

Motordrivet fordon

Sveriges Akeriféretag foreslar en 6kning till 13 meter for motordrivet fordon
vilket redan har inférts 1 Finland. En tillrdckligt stor andel av vikten 1 en
fordonskombination bor ligga pa drivaxlar for att 6ka dragférméaga och
framkomlighet. Langre motorfordon 6kar mojligheten att lagga tillrackligt
mycket av lastvikten pa drivhjulen. Att tillata en 6kning av motorfordons
langd med en meter &r inte orimligt nér ldngden av fordonskombinationer
okar fran 25,25 till 34,5 meter.

Inre lastliangd

Sveriges Akeriféretag foreslar vissa forfattningsandringar som dr inom
ramen for EUs direktiv for dimensioner for tunga lastbilar som bygger pa att
samma totala lastlangd skall kunna uppnas med standardiserade lastbarare
typ container, vixelflak och pahdngsvagnar. Saledes baseras totala
lastlangden som remissen foreslar 1 Sverige pa summan av tva 7,82 meter
langa véxelflak och en 13,6 meter lang pahidngsvagn.

Totalt tillaten lastlangd maste rimligen kunna férdelas pa alternativa
lastbararlangder som ar bade langre och kortare én 7,82 meter respektive
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13,6 meter. Samma konkurrensvillkor enligt EU direktiv 96/53/EG artikel 4.4
b) baseras pa modulsystemet att motorfordon, pahingsvagnar och sldpvagnar
kan sammankopplas sa att minst samma lastlingd kan uppnéas som
medlemsstaten tillater. Lastlangden inom befintliga 25,25 meters
modulfordon kan ocksa fordelas pa langre eller kortare enheter dn 7,82 meter
och kortare men inte lingre enheter ar 13,6 meter forutsatt att den totala
lastldnden inte 6verskrids.

Ytterligare flexibilitet inom total lastlangd har redan implementerats 1 EU-
medlemmen Finlands regler for 1dnga lastbilar. Finland tillater 13 meter
langa motorfordon jamfort med 12 meter 1 Sverige. Pahédngsvagnar som ar
upp till 18 meter bakom kopplingstappen tillats samt sldpvagnar som ar upp
till 16 meter bakom framaxelns svingningscentrum. Sveriges Akeriféretag
foreslar att Sverige foljer Finlands exempel och harmoniserar reglerna pa
denna punkt. Detta innebar att slapvagnar ocksa kan anvéndas 1
fordonskombinationer som ar langre 4n 24 meter men maximalt 34,5 meter,
vilket mojliggor lagre tyngdpunktshéjd och 6kad stabilitet mot valtning av
fordon.

Begransningen 12 meter bakom kopplingstappen bor tas bort eftersom
dubbelkombinationer med t.ex. tva 45 fots containers da behover
pahiangsvagnar som kopplas via en bakre vindskiva som ligger flera meter
bakom 12 meters griansen. 12-metersgriansen dr ocksa ett hinder for att
nyttja maximal lastlangd som delas pa tva lika langa pahéngsvagnar som
sammankopplas med dolly. Lagstiftning i Sverige bor inte skapa onddiga
svenska barridrer som begrinsar fordonsutveckling.

Inre lastlangd

Observera att Finland anger den totala inre lastdngden som motsvarande
summan av de yttre lastlangderna. Pa en flakvagn kan inre och yttre
lastlangd vara de samma. Att reglera inre lastlangd i stallet for yttre har
darfér manga fordelar. Det 4r den inre lastldngden som ar praktisk
anvandbar for lastning av gods. Efter hand som aerodynamiska anordningar
kommer till 6kad anvindning pa fordon och lastbédrare sa kan det bli svarare
att avgora var grinsen gar mellan yttre lastlingd och de aerodynamiska
anordningar som inte skall rdknas in i lastldngd eller fordonldngd. Sveriges
Akeriféretag foreslar att vi harmoniserar med Finland till inre lastlangd.

Langa slapvagnar

Finland tillater slapvagnar med en langd upp till 16 meter bakom framaxelns
vridningscentrum. Det innebéar inte att alla slapvagnar blir s langa men det
skapar en flexibilitet att utforma bra fordonskombinationer inom regelverket.
Diarmed medges t.ex. alternativet att dolly och pahangsvagn 1 stéllet kan
byggas som en sldpvagn vilket gor att antalet enskilda fordonsenheter
minskar i1 vissa fordonskombinationer. Jaimfért med en pahéngsvagn pa en
dolly medger en sldpvagn lagre flakhdjd och darmed béattre marginal mot
véaltning da tyngdpunktshdjden kan bli lagre. Taravikten ar normalt ocksa
lagre vilket 6kar lastkapaciteten inom samma lastlangd. Foreslagen
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lastlangd 29,25 meter baseras pa 7,82+7,82+13,6 meter. En mojlig
fordonskombination blir da dragbil med pahidngsvagn 13,6 meter till vilken
det bor vara mojligt att koppla en slapvagn som klarar tva vaxelflak pa 7,82
meter vilket i1 detta fall blir 15,64 meter lastlangd pa slapvagnen. Det bor
ocksa vara mojligt att kora en 45 fots, 13,72 meters, ISO container pa en
sldpvagn i en lang fordonskombination.

Okad hyttlingd

I likhet med Finland, baserat pa tillampning av EU direktiv som tillater
trafiksdkrare och mer aerodynamiskt utformade hytter, tillats 6kad
hyttlangd i vissa fall. Sveriges Akeriftiretag foreslar att detta infors 1
Trafikférordningen 4 kap. 17 f § med f6ljande lydelse: Trots 17 § far, de
fordon eller fordonskombinationer som dr utrustade med férarhytter som
avses i artikel 9a i matt- och viktdirektivet under de forutsdttningar som
foreskrivs i direktivet, dverskrida de mdtt som anges i denna paragraf, med
undantag av lastutrymmets inre ldngd.

45 fots container plus 15 centimeter

EU tillater ytterligare lastlangd nar 45 fots container transporteras.
Okningen av lastldngd méaste ske bakom kopplingstappen pé en pahéngsvagn
beroende av reglerna om radien 2,04 meter framfor kopplingstappen. Darfor
behover ett modulfordon pa 25,25 meter bli 15 centimeter ldngre vid sadan
transport. Finland har infért denna mojlighet till 6kad lastlingd med 15
centimeter Likasa blir konsekvensen 15 centimeter 6kad fordonslangd om 45
fots container dras inom ett 24 meters fordon. Sveriges Akerifﬁretag anser att
ytterligare 15 centimeter darfor bor tillatas generellt som 6kad lastlangd och
fordonsléangd nédr minst en 45 fots container transporteras.

Bilder: Pahangstruck for lastning ock lossning som hanger langs bak pa fordon
tillats utover fordonslangd i flera lander t.ex. Finland och Danmark.

Arbetsredskap ingar inte i fordonslangd

I likhet med vad som redan tillimpas 1 Danmark och Finland ingar inte
arbetsredskap 1 métning av fordonslangd t.ex. en truck inom 1,5 meter som
héanger bak pa ett fordon och som medfors for att lasta och lossa gods. Regler 1
Sverige tvingar for ndrvarande transportféretag som har 24 meters eller
25,25 meters fordon att minska sin lastlangd om de t.ex. for att lasta eller
lossa gods hos vissa kunder som saknar hanteringshjalpmedel, behéver ta
med sig en truck som hanger langst bak pa fordonet. Sveriges Akerif'dretag
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foreslar att arbetsredskap tillats att medforas utan att de behover métas in 1
tillaten fordonsléngd. Forfattningsdndringen 4 kap. 17 h § bor tillampas pa
hela 17 paragrafen.

Kvalificerad forare

Sveriges Akeriféretag stodjer Trafikverkets forslag att 1 stallet for att utrusta
fordonsenheter med utrustning for intelligent tilltradeskontroll for att fa
framfora langre fordon dn 25,25 meter pa foreskrivet vagnét sa foreslar
Trafikverket att akerindringen svarar for lamplig utbildning av forare.

Det vagnit som foreslas med 450 mil vag 1 en forsta etapp och senare upp till
900 mil vag ar sarskilt utvalt som lampligt fér langa fordon. For en
yrkesforare med erfarenhet av svenska fordonsldngder torde det darfor inte
vara nagra svarigheter att framféra dnnu liangre fordon pa ett begrinsat
utpekat vagnit. Trafikverket foreslar att agaren av fordon utover foraren
gbrs ansvarig for att fordon framfors pa ratt viagar. Agaren har darfor ett
sarskilt intresse att sdkerstélla att forare har ratt kompetens.

Sveriges Akeriféretag forutser att akerindringen i Sverige som har lang
erfarenhet av 25,25 meters fordon, och med det arbetsgivaransvar som finns
for att utbilda personal, inte far nagra storre svarigheter att hitta och
kvalificera lampliga forare till langre fordon.

Det ar dock inte sdkerstéllt att arbetsgivaransvaret att utbilda sin personal
fungerar 1 alla andra lidnder som trafikerar Sverige. Manga lander har inte
heller erfarenheter av modulfordon inom 25,25 meter. Darmed aktualiseras
fragan sarskilt angaende utldndska forare hur de skaffat sig erfarenhet att
kora langre fordon och vilken utbildning som gor de lampliga att framfora
34,5 meters fordon 1 Sverige. Skall erfarenhet och kompetens kunna
verifieras vid en kontroll pa vag?

Sveriges Akeriféretag vill dérfor fortsitta dialogen med svenska myndigheter
och intressenter om hur kvalificering kan sikerstéllas for férare av fordon 1
Sverige, som ar ladngre dn 25,25 meter. Behover kvalificering av forare
verifieras vid en kontroll pa vag, och 1 sa fall hur?

Oberoende om en fortsatt dialog leder fram till krav pa en obligatorisk
examinering av kvalificerad forare eller inte, si kan Sveriges Akeriforetag till
de som énskar, tillhandahalla 1amplig utbildning med intyg om kvalificering
av forare for langre fordon &n 25,25 meter 1 Sverige. Utbildningen innefattar
bl.a. foljande:

. Regelverket for langre och tyngre fordon.

. Transportstyrelsens lastbilskalkylator for godkdnnande av
langre och eller tyngre fordonskombination.

. Hoga tyngdpunkter dir fordon riskerar att valta vid skarp

kurvtagning.
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Langa och tunga fordons egenskaper t.ex. vid maximal
bromsning pa torr asfalt, bromsning i1 kurva i halt vaglag,
korfaltsbyte 1 hog hastighet, start 1 backe, sveparea vid
kurvtagning mm.

Trafiksékerhet och samspel mellan forare, fordon och vag.
Ruttplanering.

Med vanlig halsning

Rickard Gego
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Bilaga 1
Utdrag ur Trafikférordningen 1998:1276, 4 kap.

17 § Ett annat motordrivet fordon &n en buss med eller utan ett dartill kopplat
fordon far inte féras pa andra vagar an enskilda om fordonet eller fordonstaget,
lasten inraknad, ar langre an 24,0 meter. Langden av ett fordonstag, lasten
inraknad, far dock uppga till 25,25 meter om foljande villkor ar uppfylida:

1. Varje ingaende fordon &r utrustat med sadana lasningsfria bromsar och
kopplingsanordningar som Transportstyrelsen foreskriver.

2. Varje ingaende motordrivet fordon har en storsta langd av 12,0 meter.

3. Varje ingdende slapvagn, utom pahangsvagn, har en storsta langd av 12,0
meter.

4. Avstandet mellan kopplingstappen och bakkanten pa en pahangsvagn
Overstiger inte 12,0 meter.

5. Det horisontella avstandet mellan kopplingstappen och varje punkt pa
framkanten av en pahangsvagn 6verstiger inte 2,04 meter.

6. Fordonstagets sammanlagda lastlangd bakom forarhytten, matt parallellt
med fordonstagets langsgaende axel, 6verstiger inte 21,86 meter.

7. Avstandet, matt parallellt med fordonstagets langsgaende axel, fran den
langst fram belagna yttre punkten pa lastutrymmet bakom forarhytten till den
langst bak belagna yttre punkten pa fordonstaget Gverstiger inte 22,9 meter.

8. Fordonsbredden, utom fér pabyggnad for temperaturkontrollerade fordon,
eller temperaturkontrollerade containrar eller vaxelflak, ar hégst 2,55 meter.

9. Bredden pa pabyggnad for temperaturkontrollerade fordon, eller
temperaturkontrollerade containrar eller vaxelflak, &r hdgst 2,60 meter.

10. Varje ingdende motordrivet fordon som &r i rorelse kan vanda inom en
cirkelring som har en yttre radie pa 12,5 meter och en inre radie pa 5,3 meter.

11. Fordonstaget uppfyller de vandningskrav som Transportstyrelsen
foreskriver.

Bestammelserna om langd och avstand i forsta stycket 2-5 ska omfatta aven
avtagbara pabyggnader och standardiserade godsbehallare sdsom containrar.
Forordning (2017:610).

17 a § En buss med eller utan ett dartill kopplat fordon far féras pa andra vagar
an enskilda endast om fordonets eller fordonstagets langd, lasten inréknad, inte
dverstiger de matt som anges nedan samt uppfyller de vandningskrav som
Transportstyrelsen foreskriver.

Fordon Langd

Buss med tva axlar 13,5 meter

Buss med fler an tva axlar 15,0 meter

Ledbuss med en ledad sektion 18,75 meter

Ledbuss med fler an en ledad sektion 24,0 meter

Buss med en slapvagn for personbefordran 24,0 meter
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Buss med en annan slapvagn 18,75 meter

Bussar som har registrerats fore den 1 juli 2004 och vars utférande darefter inte
vasentligen har férandrats, ska till utgangen av ar 2020 inte omfattas av
bestammelserna i forsta stycket. Forordning (2019:119).

17 b 8 Transportstyrelsen far meddela foreskrifter om att fordon eller fordonstag
far foras trots att de langder som anges i 17 § forsta stycket férsta meningen och
i 17 a 8§ overskrids. Darvid far det aven foreskrivas att fard far ske med avvikelse
fran bestammelserna i 3 kap. 7 § forsta och andra styckena, 9 § forsta och tredje
styckena, 11 § och 12 § forsta stycket 3 samt 9 kap. 1 § forsta stycket 1 och 2
och 2 §, om det behovs av framkomlighetsskal och sker med stor forsiktighet.
Foreskrifterna ska vara forenade med sadana villkor nar det galler forandet och
fordonets konstruktion och utrustning att trafiksékerheten inte &ventyras.
Foreskrifterna far begransas till en viss vag eller ett visst vagnat. Forordning
(2008:1109).

17 ¢ § Ett fordons eller fordonstags langd mats Gver de delar av fordonet,
fordonstaget eller lasten som skjuter ut langst.

Transportstyrelsen far meddela foreskrifter om eller i ett enskilt fall medge att viss
utrustning inte ska raknas in i fordonslangden. Foérordning (2008:1109).

17 d 8 Transportstyrelsen far meddela tillstand om att fordon eller fordonstag
under en provperiod far foras pa en vag som inte ar enskild trots bestammelserna
i 4 kap. 12, 13, 17 och 17 a 8§, om det behdvs for att prova ny teknik eller nya
konstruktioner.

Ett tillstand ska vara forenat med sadana villkor i fraga om forandet och
fordonens eller fordonstagens konstruktion och utrustning att det inte uppstar fara
for trafiksakerheten, skada pa vagen eller annan vasentlig olagenhet. Tillstandet
ska begransas till en viss vag eller ett visst vagnat och far aven i 6vrigt forenas
med villkor.

Tillstandet far aterkallas om forutsattningarna for det inte langre finns eller om det
finns nagon annan sarskild anledning att aterkalla det. Férordning (2017:1284).
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Bilaga 2
Utdrag ur Finlands forordning om langden pa lastbilar mm

Statsradets forordning
om andring av férordningen om anvandning av fordon pa vag

24 8

Langden pa bilar, slapvagnar och kombinationer av dessa
En bils langd far inte 6verskrida 13,50 m
foljande varden: 1) buss (kategori M2

och Ms)

med minst tre axlar dock 15,00 m

med ledkonstruktion dock 18,75 m

med ledkonstruktion med mer anen led 25,25 m

dock

2) annan bil &n i 1 punkt avsedda buss 13,00 m

En slapvagns langd far inte 6verskrida 18,00 m
foljande varden: 1) fran

kopplingstappens vertikalaxel pa en

pahangsvagn till pahangsvag-nens

bakersta del

2) fran framaxelns vridningscentrum pa 16,00 m
en egentlig slapvagn som anvénds i en
fordonskombination som ar langre an 22

meter till slapvagnens bakersta del

3) fran kopplingstappens vertikalaxel 2,04 m
eller framaxelns vridningscentrum pa en

i 1 och 2 mom. avsedd slapvagn

horisontellt till vilken punkt som helst

framfor den, exklusive dragstang

4) annan slapvagn an en sadan som 12,50 m
avses i 1 eller 2 punkten, exklusive

dragstang
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En fordonskombinations langd far inte 18,75m
Overskrida foljande varden:

1) kombination av personbil eller buss

(kategori M) och annan &n pahangsvagn

samt kombination av paketbil (kategori

N1) och annan &n pahangsvagn

2) kombination av personbil (kategori M1) 16,50 m
eller paketbil (kategori Nz) eller last-bil i

kategori N2 och pahangsvagn samt annan
fordonskombination &n de som avses i 1,

3, 4 eller 5 punkten

3) kombination av lastbil i kategori Nsoch 23,00 m
pahangsvagn

4) annan éan i 1 punkten avsedd 20,75 m
kombination av bil och

medelaxelsldpvagn

5) annan an i 2, 3 eller 4 punkten avsedd 34,50 m
kombination av lastbil (kategori N2och

Ns) och en eller flera slapvagnar

varav summan av de inre langderna for 29,24 m
lastutrymmena bakom dragbilens forar-

hytt

Om en skidbox eller annat tillbehor som kan 6sgoras, r fast pa bussen, far bussens och
tillbehorets gemensamma langd inte Gverstiga de matt som anges i denna paragraf.

De fordon eller fordonskombinationer som &r utrustade med aerodynamiska anordningar
som avses i artikel 8b i matt- och viktdirektivet far under de forutséttningar som
foreskrivs i direktivet 6verskrida de matt som anges i denna paragraf, med undantag av
lastutrymmets inre langd. En 6verskridning av matten ar tillaten endast om den &r
nodvandig for att anordningarna ska kunna fogas till fordonens eller
fordonskombinationernas bakre del, och den far inte leda till en 6kning av lastutrymmets
storlek.

De fordon eller fordonskombinationer som &r utrustade med forarhytter som avses i
artikel 9a i matt- och viktdirektivet far under de forutsattningar som foreskrivs i direktivet
overskrida de matt som anges i denna paragraf, med undantag av lastutrymmets inre
langd. En 6verskridning av matten far inte leda till en 6kning av lastutrymmets storlek.
En slapvagn eller en fordonskombination, dar en container med en langd pa 45 fot eller
ett vaxelflak med en langd pa 45 fot transporteras som en del av en intermodal transport
som avses i artikel 2 i matt- och viktdirektivet, far dverskrida de matt som anges i denna
paragraf med 15 centimeter.

Till ett fordon som anvands for godstransport far bakom lastutrymmet kopplas ett fordon
eller ett arbetsredskap som anvénds for att lasta fordonet i fraga, oavsett att detta leder till
att den storsta tillatna langden pa fordonet eller fordonskombinationen éverskrids, om

1) det utrymme som anvands for godstransport inte blir storre,

2) inget annat allmant tillatet matt an langden overskrids,

3) bredden pa det fordon som anvénds fér godstransport inte 6verskrids,
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4) det fordon till vilket fordonet eller arbetsredskapet kopplas uppfyller de krav pa bakre
underkorningsskydd som foreskrivits eller bestamts for det,

5) kraven pa synbarhet for ljus och bakre registreringsskylt och kraven pa
synbarhetsvinklar uppfylls antingen med fordonets egna lyktor och registreringsskylt eller
med tillaggslyktor eller en tillaggsregistreringsskylt som monterats for detta andamal, och
6) det fordon eller det arbetsredskap som tillkopplats baktill pa fordonet inte medfor fara.



16 (17)
p—u SVERIGES AKERIFORETAG

Bilaga 3
Utdrag ur Danmarks regler om langden pa lastbilar mm

https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=185300

Bekendtggrelse om kgretgjers stgrste bredde, laengde,
hgjde, vaegt og akseltryky

Kapitel 3
Koretojers laengde
§ 8. Et motordrevet kgretgj ma ikke have en laengde, der overstiger 12,00 m, jf. dog § 9.
1. Stk. 2. En pdhaengsvogn til bil ma ikke have en laengde, der overstiger 12,00
m, jf. dog § 39, stk. 2, nr. 2.
2. Stk. 3. Et pdhaengskgretg;j til en motorcykel mé ikke have en laengde, der
overstiger 2,50 m.
3. Stk. 4. P& trehjulet vareknallert m& godset ikke rage ud over kgretgijets for-

eller bagende.

§ 9. En bus med to aksler mé ikke have en laengde, der overstiger 13,50 m.

4, Stk. 2. En bus med flere end to aksler ma ikke have en laengde, der overstiger
15,00 m.
5. Stk. 3. Ved anvendelse af en bus med en laengde pd over 12,00 m til lokal

eller regional rutekgrsel, jf. trafikselskabslovens bestemmelser herom, kraeves forudgdende
tilladelse fra vejmyndigheden.
6. Stk. 4. En ledbus ma ikke have en laengde, der overstiger 18,75 m.

§ 10. Et vogntog, som bestér af en bil med szettevogn, ma ikke have en leengde, der
overstiger 16,50 m, jf. dog stk. 4.

7. Stk. 2. For saettevogn mé afstanden mellem hovedboltens akse og
saettevognens bagende ikke overstige 12,00 m, og den vandrette afstand (radius) mellem
hovedboltens akse og et vilkarligt punkt pad seettevognens forende ma ikke overstige 2,04 m,
jf. dog § 39, stk. 3.

8. Stk. 3. Elektroinstallatgrvirksomheder og producenter af master eller
flagstaenger kan pd bil med saettevogn lade transportere master eller flagsteenger af en sadan
laengde, at vogntoget i belaesset stand har en laengde pé indtil 22,00 m.

9. Stk. 4. Vogntog, som bestdr af en bil med saettevogn, der forsynet med
container eller veksellad med en laengde pa 45 fod, m& have en leengde, der ikke overstiger
16,65 m, forudsat at vejtransporten af den pdgeeldende container eller veksellad indgar i
intermodal transport.

§ 11. Andre vogntog end bil med saettevogn mé ikke have en leengde, der overstiger
18,75 m, jf. dog stk. 3-7.

10. Stk. 2. For vogntog, der bestdr af lastbil med pahaengsvogn, gelder:

1) Den stgrste afstand malt parallelt med vogntogets laengdeakse fra laddets forreste

punkt bag ved farerhuset til pdhaengsvognens bageste punkt mé ikke overstige 16,40 m,

jf. dog § 39, stk. 2, nr. 3.

2) Den stgrste afstand malt parallelt med vogntogets leengdeakse fra laddets forreste

punkt bag fgrerhuset til pdhaengsvognens bageste punkt minus afstanden mellem bilens

bagende og pahaengsvognens forende mé ikke overstige 15,65 m, jf. dog § 39, stk. 2, nr.

4. Dette geaelder dog ikke vogntog szerligt indrettet til autotransport.


https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=185300
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11. Stk. 3. Elektroinstallat@rvirksomheder, producenter af master og flagsteenger
kan pd bil med pdhaengsvogn lade transportere master eller flagsteenger af en sddan leengde,
at vogntoget i belaesset stand har en lsengde pa indtil 22,00 m.

12. Stk. 4. P&haengsvogntog, der bestdr af lastbil med pdhaengsvogn, og hvor
vogntoget er opbygget specielt til transport af kgretgjer (autotransporter), ma have en samlet
lzengde pa indtil 20,75 m i belaesset stand, under forudsaetning af, at

1) der alene transporteres kagretgjer,

2) transporten er afskaermet bagtil mod underkgring med en afskaermning, der er placeret

hgjst 0,55 m over vejbanen og hgjst 0,40 m foran det bageste punkt pa transporten, og

3) afskeermningen udggres af et af de kagretgjer, vogntoget er beleesset med, eller af

anden afskaermning, der er minimum 0,10 m hg;j.

13. Stk. 5. For vogntog, der bestdr af traktor og en eller to pdhasngsvogne, eller
traktor og en pdhaengsvogn og et p&dhaengsredskab, hvis bredde ikke overskrider 3,0 m, m&
lzengden ikke overstige 22,00 m. Laengden ma dog kun overstige 18,75 m, hvis der kgres
mellem mark og avlsgard, mellem ejendomme, der har vogntoget i feelleseje, eller mellem
maskinstationer og dennes kunder, og hvis den samlede ladleengde ikke overstiger 15,65 m.

14. Stk. 6. For vogntog, der bestdr af traktor eller motorredskab med ét
p&haengskgretgj, ma laengden ikke overstige 22,00 m. Leengden ma dog kun overstige 18,75
m, hvis der kares mellem mark og avlsgard, mellem ejendomme, der har vogntoget i
feelleseje, eller mellem maskinstationer og dennes kunder, og hvis der transporteres et
arbejdsredskab, som er tilknyttet det traekkende kgretgjs funktion.

15. Stk. 7. Vogntog, der bestdr af mejeteersker eller skarlaegger og
pdhaengskgretgj, belaesset med skaerebord, mé have en leengde, der ikke overstiger 25,00 m
hvis der pd pdhaengskgretgjet

1) er minimum to aksler,
2) tvangsstyring pa alle aksler, og
3) karsel sker i henhold til stk. 6, 2. pkt.

§ 12. Laengden af et kgretgj eller vogntog méles over de dele, der rager laengst fremefter
og bagud, ved sammenkoblede kgretgjer under fuld udstraekning af koblingen, med de
undtagelser, der fremgér af bekendtggrelse om detailforskrifter for kgretgijer, jf. dog stk. 4.

16. Stk. 2. Afstanden mellem bagkant af traekkende bil og forkant af lad eller
opbygning pad pdhaengsvogn eller registreringspligtigt padhaengsredskab ma ikke overstige 2,00
m.

17. Stk. 3. Bagmonteret gaffeltruck (medbringertruck) betragtes som gods. P

lastbil, vogntog best&ende af lastbil og pdhaengsvogn eller vogntog bestdende af lastbil og
seettevogn, ma transporteres én bagmonteret medbringertruck, som skal veere monteret efter
fabrikanten af medbringertruckens anvisninger. Under transporten skal falgende vilkar vaere
opfyldt:
1) Der skal vaere afskaermning bagtil mod underkgring med en afskaermning efter reglerne
i detailforskrifter for kagretgjer, som er placeret hgjst 0,55 m over vejbanen og hgjst 0,40 m
foran medbringertruckens bageste punkt. Hvis hgjden malt fra vejbanen til underkant af
truckens bageste punkt ikke overstiger 0,55 m maélt ved kgretgjets eller vogntogets
tjenestevaegt og med eventuel bogie saenket, opfylder medbringertrucken kravene til
afskaarmning bagtil.
2) Medbringertrucken skal veere:
a) I transportstilling (bageste hjul skal vende pa tveers af kgrselsretningen),
b) forsynet med refleks og refleksplanke efter reglerne for det transporterende kgretgj,
0g
c) forsynet med lygter til markering og signalgivning, som er tilsluttet det
transporterende kgretgjs lygter.
3) Medbringertruckens afmaerkningslygte ma ikke anvendes, og afmaerkning for
langsomtkarende kgretgj (rad, reflekterende trekant) skal vaere afmonteret eller tildaekket.
18. Stk. 4. Ved méling af leengde, jf. stk. 1, ses bort fra medbringertruck, der ikke
rager laengere bagud end 1,50 m.



