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Langre lastbilar pa det svenska vagnatet — for mer hallbara
transporter

Sammanfattning

o SKL vill att kommunerna ska vara delaktiga i utpekandet av anslutningsvégar
sa att upplatandet av det kommunala vagnatet sker med god kunskap om lokala
forhallanden.

e SKL anser att det bor infdras en bestdmmelse i trafikférordningen som innebér
en skyldighet for Trafikverket att ge den ber6rda kommunen tillfalle att yttra
sig innan beslut tas om upplatelse for langre lastbilar.

e SKL anser att det kommer vara svart for kommunerna att ekonomiskt klara av
att anpassa befintlig trafikmiljo for langre fordon i nagon storre omfattning om
det inte tillkommer nagon extern finansieringslosning.

e SKL anser att logistiska behov langs vagnatet for langre lastbilar ska
tillgodoses langs det statliga vagnatet.

e SKL anser att effekten av langre lastbilar pa det kommunala vagnatet bor
fordjupas i det fortsatta arbetet.

e SKL anser att effekterna av att tillata langre lastbilar pa det svenska vagnatet
bor vidare analyseras. Det handlar om effekterna pa framforallt trafiksékerhet,
sékerstallande av regelefterlevnad, 6verflyttningar och intermodala
godsfladen.

e SKL ser positivt pa ett upplatande for HCT-fordon (High Capacity Transports)
pa det nationella vagnatet. Det kan bidra till effektivare transporter och
inspirera till en fortsatt utveckling inom EU.

Kommunerna delaktiga i utpekandet av vagnat

Trafiksakerhetsaspekten berors inte tillrackligt i rapporten. Trafikmiljon inom
tattbebyggda omraden ska anpassas till att uppfylla trafiksakerhetskraven for de
oskyddade trafikanterna dar utrymmen ofta ar mindre och fler trafikantgrupper ska
samsas om vag- eller gatuomradet. | en VT I-rapport, Trafiksakerhetseffekter vid
inforande av langre och tyngre fordon VTI 17-2012, r en av rekommendationerna i
sammanfattningen att ’ldngre och tyngre fordon bor huvudsakligen trafikera stora
vagar dar mojlighet finnas att kéra om tunga fordon utan risk for métande trafik.
Langre och tyngre fordon bér minimalt befinna sig 1 tattbebyggda omraden.” Statistik
visar att dodsolyckor med oskyddade trafikanter pa kommunala vagar till stor del &r
kopplade till dalig sikt. Att problemet med dalig sikt skulle forvarras med langre
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fordon &r en farhaga men svart att uppskatta. SKL vill att kommunerna ska vara
delaktiga i utpekandet av anslutningsvagar sa att upplatandet av det kommunala
vagnatet sker med hansyn till god kunskap om lokala forhallanden.

Langre lastbilar hela vagen for effektiva transporter

Nar Trafikverket borjar besluta om foreskrifter om att pa en viss statlig vag tillata
lastbilar upp till 34,5 meter kommer det att sétta press pa de berérda kommunerna.
Om langre och tyngre fordon tillats pa det statliga vagnatet men ej pa kommunens
anslutningsvagar innebar det att akarna inte behdver soka dispens via Trafikverket
men hos kommunen, vilket vasentligt kan 6ka kommunens arbetsbelastning. Den
statliga vagen ansluter ibland till en kommunal v&g som exempelvis leder till en
godsterminal. Kommunen kan da sattas under press for att d&ven pa den anslutande
kommunala vagen tillata fordonstag upp till 34,5 meter. SKL foreslar att Trafikverket
i ett tidigt skede kontaktar aktuell kommun for att hitta en gemensam I6sning. Ska
detta formaliseras som ett krav anser SKL att det bor inforas en bestdmmelse i
trafikforordningen som innebér en skyldighet for Trafikverket att ge den bertrda
kommunen tillfélle att yttra sig innan beslut tas om upplatelse for langre lastbilar.

Behov av extern finansiering

Enligt rapporten kréavs en 6versyn av lampliga anslutningsvagar till och fran start- och
malpunkterna for att uppna ett funktionellt sammanhéngande vagnat. Det kommunala
vagnatet ansluter till viktiga start- och malpunkter som exempelvis hamnar, terminaler
och verksamhetsomraden. Genomfartsvagar och anslutningsvagar i tatorterna ar sallan
dimensionerade for langre fordon an upp till 34,5 m. SKL anser att Trafikverket ska
ansvara for att kommunernas forutsattningar utreds sérskilt da Trafikverkets ambition
ar att snarast mojligt trafikera med langre lastbilar pa det statliga vagnatet.
Utredningen bor analysera, konsekvensbeskriva och kostnadsuppskatta atgarderna for
insatser som krévs i den fysiska trafikmiljon. Anpassningar av trafikmiljon langs det
kommunala vagnatet kommer att medféra kostnader som behover finansieras pa annat
satt an med kommunala medel. SKL anser att det kommer vara svart fér kommunerna
att ekonomiskt klara av att anpassa befintlig trafikmiljo for langre fordon i ndgon
storre omfattning om det inte tillkommer ndgon extern finansieringslosning.

Logistiska behov langs statlig vag

Trafikverket foreslar att en fordjupad utredning for att analysera transporternas
logistiska behov pabdrijas for att transporterna kunna ske pa ett effektivt satt. Det kan
innebé&ra anpassningar langs vagnatet som exempelvis omlastningsstationer,
uppstéllningsplatser mm. SKL anser att logistiska behov langs vagnatet for langre
lastbilar ska tillgodoses langs det statliga vagnatet.
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Konsekvenser for vaghallaren

Effekterna av langre lastbilar avseende buller, vibrationer och végslitage berors inte
tillrackligt i rapporten. Som véaghallare kan det innebara nya forutsattningar som
paverkar planeringen och underhallet av vaghallningen i kommunen. SKL anser att
effekten av langre lastbilar pa det kommunala vagnétet bor fordjupas i det fortsatta
arbetet.

Viktigt att inte missgynna intermodala godsfléden

| rapporten har Trafikverket analyserat hur ett inférande av langre lasthilar paverkar
mojligheterna att na de transportpolitiska malen, inklusive dkad kapacitet, samt
kompletterat den samhallsekonomiska konsekvensanalysen &ven med en

transportpolitisk malanalys. Trafikverket anger att jarnvag och sjofart kan missgynnas

om dverflyttningar till vag sker.

Genom att kombinera ett upplatande av vagnatet for langre lastbilar med tillgang till
kombiterminaler samt styrmedel och andra incitament kan éverflyttning till jarnvég
och sjofart samt intermodala transporter snarare framjas. SKL anser att effekterna av
att tillata langre lastbilar pa det svenska véagnatet bor vidare analyseras. Det handlar
om effekterna pa framforallt trafiksékerhet, sékerstéllande av regelefterlevnad,
overflyttningar och intermodala godsfloden.

Okat intresse for langre och tyngre transporter

En tydlig trend inom EU l&nderna visar att intresset for langre och tyngre transporter
(s.k. High Capacity Transports, HCT-fordon) 6kar. Fordelarna med HCT ér en
avgorande faktor for intresset. SKL ser positivt pa ett upplatande for HCT-fordon pa
det nationella végnatet. Det kan bidra till effektivare transporter och inspirera till en
fortsatt utveckling inom EU.
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