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Remissvar Trafikverkets rapport: Ldangre lastbilar pa det svenska vdgndtet — for mer
hdllbara transporter

Transportforetagen har tagit del av rubricerade remiss och har foljande synpunkter.

Transportforetagen anser att hallbarhetsarbetet inom transportsektorn bor ske enligt en
sammodal princip, dvs att trafikslagen bor effektivisieras och anpassas var for sig och
tillsammans for att uppna storsta mojliga ekonomiska, sociala och ekologiska hallbarhet.

Konceptet ”High Capacity Transport”, att 6ka transportkapaciteten hos enskilda fordon och
farkoster, dr ndgot som blivit allt mer intressant i takt med att inte enbart kostnadseffektivitet
utan ocksa energi- och klimateffektivitet hamnat i fokus f6r utveckling och debatt.
Transportforetagen stoder helhjirtat denna utveckling inom alla trafikslag.

Sverige har tack vare vira 25,25 meters lastbilar och hogre bruttovikter an vad som giller i
manga andra linder en effektiv dkerindring. I manga andra linder pa kontinenten har det
historiskt sett funnits en skepsis mot lingre och tyngre fordonsekipage, bl.a. vad giller
trafiksidkerhetsaspekter, men i takt med klimatutmaningarna och en okad tringsel pa vigarna har
instillningen gradvis férdndrats. I allt fler linder sker det f6rs6k med lingre lastbilar eller har
inforts pa mer permanent basis. Utvecklingen i grannlandet Finland ar sarskilt intressant.

Mot denna bakgrund ir Transportforetagen 1 allt vasentligt positiva till inférandet av lingre
lastbilar i enlighet med férslagen i Trafikverkets remitterade rapport, med nagra viktiga
papekanden.

Tyngre och lingre lastbilar utgér en av de lagt hingande frukterna i klimatarbetet. De
forsoksverksamheter som har skett visar pa en brinslebesparing pa mellan 10 och 20 procent per
tonkilometer. Trafikverket visar ocksa i rapporten pa ett fortjanstfullt sitt pa de
samhillsekonomiska férdelarna med lingre fordon i rapporten. De storsta
samhillsekonomiska férdelarna uppstar med bade tyngre och lingre lastbilar. Fér den tunga
industrin 4r tyngre lastbilar viktigt, men méjligheterna till lingre lastbilar ger stora fordelar till de
delar av transportsektorn dir volymen ér viktigare dn vikten. Rapporten redovisar att ca 47% av
den totala lastbilstrafiken trafikerar de vigar som foreslas tillatas for lingder upp till 34,5 meter.
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I rapporten berikas den totala minskningen av koldioxidutslipp fran tung godstrafik pa vig
uppga till 4 till 6 procent. Transportforetagen vill emellertid papeka att den kommission foér
elektrifiering av vignitet som regeringen aviserat kommer ha manga anknytningar till det
vignit som pekats ut f6r HCT-fordonen i rapporten. Om huvudvignitet saledes kommer att
trafikeras av elektriska HCT-fordon kommer klimatpaverkan fran tung vigtrafik saldes bli
oerh6rt mycket ligre dn idag.

Trafikverket har i sin rapport dven analyserat konsekvenser av inférande av lingre fordon vad
giller 6verflyttningseffekter och intermodalitet. Verket konstaterar att studier visar att ett
inférande av bade lingre och tyngre lastbilar bidrar till att transportsystemet som helhet
effektiviseras, men att en storre andel avtransporterna kommer att ske pa vig pa grund av
overflyttningseffekter samt inducerad trafik, om inte kompletterande styrmedel samtidigt infors.
Tidigare forsknings- och innovationsprojekt inom HCT som bedrivits av bl.a. Trafikverket pekar
pa risker for en Gverflyttning fran jarnvig till vig om upp emot 10 % inom vissa godssegment.

Transportforetagen konstaterar att detta kan uppfattas som problematiskt i ett lige med
torsimrad konkurrenskraft f6r jarnvigsgodstransporter pa grund av bl.a. kapacitetsbrister 1
bannitet, bristande infrastrukturunderhall, minskad regularitet pa grund av pagaende
underhillsinsatser, kostsamma nya EU-krav pa bromsar och signalsystem samt fortsatta problem
med tilldelning av tagligen. Forslaget skulle dirmed kunna uppfattas std i motsattning till
regeringens gillande godstransportstrategi att fraimja dverflyttning fran vig till jirnvig och
sjotransport.

Visserligen delar Transportforetagen den syn som framgar i rapporten att 34.5 meters
lastbilslingd ger moijlighet till transport av tva 45-fotscontainers pa samma fordon vilket kan ge
okad konkurrenskraft for intermodal trafik, inte minst t/fr hamnar under vissa forutsittningat.
Vi delar dven forslagen om att det vignit som 6ppnas for lingre fordon maste innehalla goda
anslutningar till hamnar och andra intermodala terminaler. Vi bedémer dock inte detta ensamt
som tillrickligt.

Trafikverket papekar emellertid ocksa att Trafikanalys pa regeringens uppdrag i en rapport
(2019:1) foreslagit ett ekonomiskt stéd till intermodala godstransporter med utgangspunkt
1 det nuvarande ekobonussystemet riktat till sj6fart, men med en anpassning for att
stimulera till intermodala transportlosningar. Det foreslagna stodet kallas f6r ”en breddad
ekobonus” och féreslas omfatta flera trafikslag och s6kandekategorier.

Transportforetagen anser att en kraftfullt utdkad sidan ekobonus bor inféras snabbt och
utvirderas l6pande for storsta effekt. En serios samlad hantering av ovan nimnda problem inom
bantrafiken, liksom uppgradering av HCT-insatser pa jarnvig och elektrifiering av vagtrafiken
alla maste ses som noédvindiga delar i ett samlat paket for att bade kunna tillgodogéra sig
effektivitetsvinsterna av HCT-fordon och utnyttja samtliga trafikslags kapacitet pa ett effektivt
och klimatsmart satt.

Det ar angeldget nu att drendet inte dras i langbank utan att nédvéindiga regel- och
foreskriftsandringar sker skyndsamt. I Finland inf6rdes 76 tons bruttovikt 2013 och 34,5
meters fordonslingd januari 2019 utan att ha foéregatts av en mingd utredningar. Det ar tva
linder med liknande forutsittningar och Transportforetagen har svart att se skil till varfor en
introduktion 1 Sverige med 34,5 meters lastbilar ska dra ut pa tiden. I varje fall bor erfarenheter
fran det finska inférandet inhdmtas kontinuerligt. Det dr dven angeldget att regelverket dr brett
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och fangar in férandringar i var nairmaste omvirld, Danmark, Norge och i synnerhet Finland for
att underlitta grainséverskridande trafik och att det inte heller hindrar pagaende
torsoksverksamheter i Sverige.

Trafikverket foreslar en sirskild utredning for att identifiera logistikuppligg och limpliga
anslutningsvigar och att Trafikverket leder den utredningen i samrad med berérda kommuner.
Transportforetagen representerar cirka 10 000 foretag inom transportsektorn, bland annat de
stora transportférmedlarna och vi deltar girna 1 den utredningen.

Trafikverket foreslar 1 rapporten att transportbranschen sjilva bor ansvara for att férarna har
relevant erfarenhet och utbildning. Trafikverket konstaterar att detta ligger i linje med de
onskemal som har framforts av transportbranschen och foreslar ”att en utbildning tas fram av
transportbranschen sjilv som sedan kan rekommenderas av branschen, dér det ingar relevanta
praktiska och teoretiska moment”.

Transportforetagen vilkomnar att Trafikverket inte foreslar nagon form av ITK-system som
forutsittning for att introducera lingre fordon pa det svenska vagnitet. Det dr ocksa rimligt att
transportbranschen sjilv tar ansvar fOr att foérarna har relevant erfarenhet. Transportféretagen

foreslar att arbetsmarknadens parter inom transportsektorn far i uppdrag att undersoka
utbildningsbehovet for att direfter 6verviga en rekommendation.
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