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Regelradets uppgift ar att granska och yttra sig éver
kvaliteten pa konsekvensutredningar till

forfattningsforslag som kan f4 effekter av betydelse for !.andsbygds- och
féretag. infrastrukturdepartementet

Yttrande over Transportstyrelsens rapport
(TSG 2023-1619) om oversyn av
forarutbildningssystemet for behorighet B

Regelradets stéllningstagande

Regelradet bedémer att konsekvensutredningen uppfyller kraven i forordningen (2024:183)
om konsekvensutredningar.

Motivering till Regelradets stéllningstagande

Transportstyrelsen foreslar andringar i forarutbildningssystemet pa grund av att andelen
godkanda prov har sjunkit. Savitt Regelradet forstar innebéar 4 av forslagen effekter for
foretag: vagledningstillfallen, kravet pa att fortbilda personal, en ny handledarutbildning och
kravet pa att introduktionsutbildning tas bort.

Regelradet saknar redovisning av fyra delaspekter: sarskild hansyn till sma foretag, atgarder
for att begransa forslagets kostnader och andra effekter, behov av speciella
informationsinsatser samt hur och nar konsekvenserna av forslaget kan utvarderas. Det finns
viss kostnadsredovisning, som forvantas tackas av intékter, men kvantifieringar hade
forbattrat kvaliteten pa konsekvensutredningen. Ovriga delaspekter i konsekvensutredningen
ar godtagbart redovisade.

Innehallet i forslaget
Transportstyrelsen foreslar foljande andringar i forarutbildningssystemet:

e Blivande forare maste genomfora tva utbildningstillfallen med sarskild inriktning pa
vagledning pa trafikskola innan forarprovet far genomforas.

o Trafiklarare och utbildningsledare ska genomga fortbildning for att ytterligare
sakerstalla att de har god kompetens.

e Dagens krav pa introduktionsutbildning tas bort for bade blivande férare och
handledare.

e Blivande forare far information om férarutbildningen i samband med ansékan om
korkortstillstand. Dartill tillhandahalls informationsmaterial om privat évningskérning
till blivande forare och handledare. Informationen tillhandahalls pa olika sprak.

e Den som ska handleda privat 6vningskorning ska genomga en handledarutbildning
for att kunna godkannas som handledare.
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e Det blir mgjligt for en handledare att 6ver tid dvningskora med fler blivande forare an
idag.

e Vid underkant korprov eller kunskapsprov maste den blivande foraren vénta tva
veckor innan denne far géra ett nytt prov av samma slag.

e Kunskapsprovets giltighetstid forlangs till ett ar.

¢ Tillsynsmyndigheten far meddela forelaggande om organisatoriska brister upptacks i
tillsynen av forarprévningen.

Transportstyrelsen foreslar aven att Skolverket far i uppdrag att ta fram en kurs i
trafikkunskap inom Komvux med fokus pa spraklig forstaelse och termer som behdvs for att
forsta och kunna ta till sig forarutbildningen.

Det foreslas andringar i:

- Korkortslagen (1998:488). Denna lag trader i kraft den 1 januari 2028 utom 4 kap. 8 §
som trader i kraft den 1 januari 2029.

- Lagen (1998:493) om trafikskolor. Denna lag trader i kraft den 1 januari 2028.

- Forordning i kérkortsforordningen (1998:980). Denna forordning trader i kraft den 1
januari 2028.

- Forordningen (1998:978) om trafikskolor. Denna forordning trader i kraft den 1
januari 2028.

- Forordningen (2008:1300) med instruktion for Transportstyrelsen. Denna forordning
trader i kraft den 1 januari 2026.

- Forordning i vagtrafikdataforordningen (2019:382). Denna férordning trader i kraft
den 1 januari 2028.

- Forordningen (2010:185) med instruktion for Trafikverket. Denna férordning trader i
kraft den 1 januari 2026.

Regelradet fokuserar pa de delar av forslaget som har storst effekter pa foretag.

Bedomning av delaspekter

Problembeskrivning och syftet med forslaget

Det uppges i remissen att det svenska forarutbildningssystemet ar den process som en
blivande forare gar igenom fran ansokan om korkortstillstand till avklarat forarprov. |
forarutbildningssystemet ska den blivande féraren ges méjlighet att i privat regi eller
tillsammans med en professionell utbildare tillgodogéra sig férarutbildning och darigenom bli
en trafiksaker och risk- och miljdmedveten forare. Detta uppdrag géller den del av systemet
som avser behdrighet B enligt 2 kap. 5 § kérkortslagen (1998:488).
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Det beskrivs att under de senaste 15 aren har andelen godkanda forarprov (kunskapsprov
och korprov) sjunkit. Blivande forare kommer allt oftare till provtillfallet utan att vara tillrackligt
forberedda, vilket resulterar i underkant prov och ytterligare ett provtillfalle.

Godkannandefrekvensen uppges variera patagligt mellan olika grupper av blivande forare.
Transportstyrelsen har fatt i uppdrag att gora en dversyn av forarutbildningssystemet och
foresla nodvandiga forfattningsandringar som foljer av Gversynen.

Malet med uppdraget ar att Iamna forslag pa hur forarutbildningssystemet kan utvecklas sa

att:

det blir enklare och mer andamalsenligt,

fler blivande forare kommer battre forberedda till forarprov,

fler blivande forare nar ett godkant resultat pa forarprovet pa farre forsok,

de blivande forarna far battre stod och kan tillgodogora sig de kunskaper och

fardigheter som kravs for att bli trafiksakra, risk- och miljomedvetna férare och,

e det fungerar battre for de grupper av blivande forare som idag har stora svarigheter
att tillgodogora sig kunskaper och fardigheter under utbildningen och klara
forarprovet.

| uppdraget har det ingatt att hansyn ska tas till kostnaden for de blivande férarna.
Transportstyrelsen ska ocksa dvervaga hur utbildningssystemet kan anpassas, och ta tillvara
pa majligheter med ny teknik och digitalisering.

Regelradet gér foljande bedémning. Det finns en beskrivning av problem som
forslagsstallaren ser med dagens situation och vad forslagsstallaren vill uppna for férandring.
Beskrivningen ar tillrackligt tydlig.

Regelradet finner redovisningen av problembeskrivning och syftet med forslaget godtagbar.

Konsekvenser om ingen atgard vidtas

Obligatoriska utbildningstillfallen Det anges i konsekvensutredningen att om ingenting
gors kommer det fortsatt att vara méjligt att anméla sig till prov utan att ha fatt méjlighet att
Ova sjalvvardering pa ett satt som bidrar till en mer realistisk vardering av den egna
formagan.

Fortbildning for trafiklarare och utbildningsledare

Det beskrivs att trafiklarare som inte far regelbunden uppdatering riskerar att ha inaktuella
kunskaper om trafikregler, teknik och pedagogik. Om trafiklararnas kunskaper inte
uppdateras kan det paverka kvaliteten pa korkortsutbildningen och darmed blivande forares
forberedelse for kdrkortsprovet. Utebliven fortbildning skulle gora att de foreslagna
vagledningstillfallena inte kan genomfras pa ett satt som ger full effekt.

Krav pa introduktionsutbildning tas bort Det anges att om ingenting gérs kommer det
fortsatt stallas krav pa att alla blivande forare som énskar dvningskora privat och alla
handledare ska genomga en introduktionsutbildning. Denna introduktionsutbildning nar dock
inte alltid de avsedda malen.

En ny handledarutbildning Det uppges att om ingenting gérs kommer det &ven
fortsattningsvis genomfdras privat 6vningskorning med bristande kvalitet. Handledare far
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ingen utdkad kunskap och starkt formaga att kunna genomféra en val fungerande och bra
ovningskorning.

Regelradet gor foliande beddmning. Det redovisas specifikt for nollalternativet per foreslagen
andring i forarutbildningssystemet. Det framgar att om ingenting gors bestar det aktuella
laget. Kvalitén pa konsekvensutredningen hade hojts med ett forsok till att se vad
konsekvenserna om ingen atgard vidtas innebar aven framat, om 5 eller om 20 ar. Om
Transportstyrelsen har identifierat ett problem skulle en f6ljd av att inte vidta nagon atgard
sannolikt kunna vara att problemet bestar. Samtidigt ar det majligt att detta ar en forenkling.
Det kan vara s att problemet kan vantas vaxa over tid om ingen atgard vidtas, men det ar
ocksa mgjligt att det kan finnas helt andra faktorer i samhéllet &n de atgarder som
forslagsstallaren dvervager som skulle kunna bidra till att problemet avtar.

Regelradet finner redovisningen av konsekvenser om ingen atgard vidtas godtagbar.

Alternativa losningar

| konsekvensutredningen anges vad det valda reglingsalternativet innebar per forslag. Det
gar att Iasa om det utvalda regleringsforslaget for obligatoriska utbildningstillfallen sidan 136 i
konsekvensutredningen, for fortbildning for trafiklérare och utbildningsledare sidan 141, for
krav pa introduktionsutbildning tas bort sidan 143, och for en ny handledarutbildning sidan
147.

Vad avser en ny handledarutbildning uppges det dessutom att ett alternativt regleringsforslag
som utretts ar om undervisningen enbart ska fa utforas av trafiklarare da trafiklarare har
lamplig kompetens for uppgiften. Det skulle medfora att handledarutbildning endast skulle fa
bedrivas av trafikskolor. Trafikskolor har tillstand meddelat av Transportstyrelsen, och pa
trafikskolorna finns en lararkar som har den kompetens som krévs for att undervisa pa den
nya utbildningen. Mycket talar ocksa for att det huvudsakligen kommer att vara trafikskolor
som kommer att vilja bedriva denna utbildning.

Fordelarna med ett sadant alternativ uppges vara att foretag som bedriver trafikskola inte
behdver soka ytterligare ett tillstand for att bedriva handledarutbildning. Ett nytt tillstand
medfor ytterligare avgifter och administration for foretagen. Utover att gora sjalva ansokan,
maste foretaget anmala redan godkanda trafiklérare som ska undervisa for det nya tillstandet.

Det alternativa regleringsforslaget uppges dock innebéara en begransning av naringsfrineten
genom att foretag som inte ar trafikskolor men som har motsvarande kompetens inte far
verka pa marknaden genom att bedriva handledarutbildningen. Det begransar konkurrensen
och motverkar en effektiv resursfordelning i samhallet som generellt kommer konsumenterna
till godo. Den enskilde far ett mindre utbud att valja mellan och risken ar att priset blir hogre
med tanke pa sambandet mellan tillgang och efterfragan. Handledarutbildning, som inte &r
sadan forarutbildning som avses i lagen om trafikskolor, bor efter tillstandsprévning kunna
ges med likvardig kvalitet av andra verksamhetsutdvare an trafikskolor. Den sammantagna
beddmningen uppges vara att den begransning som forslaget innebar inte ar proportionell
och att alternativet darfor inte anses lampligt.

Regelradet konstaterar att det enbart uppges en alternativ Iésning for 1 av 4 forslag som har
effekter for foretag. Det ar vardefullt fér transparensen att den finns med. Det hade forbéattrat
konsekvensensutredningens kvalitet med alternativa Idsningar for de dvriga forslagen men
beskrivning av de utvalda regeringsalternativen kan anses tillracklig i detta fall.
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Regelradet finner beskrivningen av alternativa l6sningar godtagbar.

Berorda foretag

Det anges i konsekvensutredningen att de foretag som berdrs av obligatoriska
utbildningstillfallen &r utbildare och trafikskolor med tillstand som far méjlighet att erbjuda
vagledningstillfallen.

Det anges att de foretag som berérs av fortbildning for trafikldrare och utbildningsledare
ar trafikskolorna och de larare och utbildningsledare som arbetar vid trafikskolor.

Det uppges att de foretag som berors av att krav pa introduktionsutbildning tas bort ar
utbildare. Foretag som bedriver introduktionsutbildning kommer att paverkas av regleringen.
Idag ar merparten av de som bedriver introduktionsutbildning trafikskolor, men det finns
ocksa foretag som bedriver introduktionsutbildning utan att vara trafikskola. Det kan
exempelvis handla om foretag som bara bedriver introduktionsutbildning eller foretag som
bedriver introduktionsutbildning och riskutbildning. | bérjan av 2024 fanns det 638 foretag
med trafikskoletillstand och tillstand att bedriva introduktionsutbildning, och 42 féretag som
enbart hade tillstand att bedriva introduktionsutbildning.

En ny handledarutbildning
Regleringsforslaget berér dem som vill bedriva handledarutbildningen. Fysiska och juridiska
personer far mojlighet att ansoka om tillstand att bedriva handledarutbildning.

Det namns i forslaget att trafikskolorna ofta ar famansforetag.

Det anges att forslaget paverkar de gymnasieskolor som har egen férarprévning och som
bedrivs som aktiebolag. 2024 fanns det tio sadana foretag.

Regelradet konstaterar att det framgar vilken bransch och hur manga foretag som berérs. Det
finns &ven information om att trafikskolor ofta ar sma foretag. Det hade forbattrat kvaliteten pa
konsekvensutredningen med en storleksuppdelning mellan féretagen, exempelvis en
kvantifiering av hur manga anstallda de 680 berdrda har.

Regelradet finner redovisningen av berdrda foretag godtagbar.

Forslagets effekter for foretagens kostnader och intakter

Obligatoriska utbildningstillfallen
Det anges i konsekvensutredningen att trafikskolor som véljer att erbjuda vagledningstillfallen
initialt behdver

e upprétta utbildningsplaner

o fbrbereda undervisningen

e eventuellt fortbilda de larare som ska halla i vagledningstillfallena.

Att ta fram en undervisningsplan for vagledningstillfallen beraknas ta omkring 40 timmar. Till
det kommer sedan kostnader for lararnas [6ner samt for drivmedel och fordon. Det férvantas
inte uppsta nagon extra kostnad for lokaler, eftersom trafikskolor ofta redan har lampliga
lokaler. Trafikskolorna ska rapportera genomfdrda vagledningstillféllen till Transportstyrelsen,
vilket innebar viss administration.
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Det uppges att de blivande forarna kommer att betala for utbildningstillfallena, och féretagen
forvantas darmed fa intakter som ger dem full kostnadstéackning. Fri prissattning galler, vilket
innebar att varje trafikskola bestdmmer hur mycket ett vagledningstillfélle ska kosta.

Det uppges vidare att vagledningstillfallena innebér att trafikskolorna far kontakt med blivande
forare tidigt i utbildningen. Det kan badda for en god relation och att blivande forare valjer att
ta fler korlektioner. | Norge inforde man en form av vagledningstillfallen nar
forarutbildningssystemet reformerades. Vid utvarderingen av det reformerade systemet
kunde man se att reformen inneburit att blivande forare i genomsnitt valde att ta fler
korlektioner.

Det uppges att eftersom aven vagledningstillfallen ska omfattas av tillsyn kan det eventuellt
paverka tillsynsavgiften for trafikskolorna.

Fortbildning for trafiklarare och utbildningsledare

Det uppges att tillstandshavare och trafikskolechef far ett tydligare krav pa vad det innebér att
se till att personalen fortbildas. Narmare bestammelser om omfattning och frekvens anges pa
foreskriftsniva. Om trafikskolechefen redan idag tar ansvar for personalens fortbildning borde
inte den nya regleringen innebara nagra ytterligare kostnader, men fér trafikskolor som inte
tidigare fortbildat sin personal kan nya kostnader uppsta. Dessa kostnader beraknas kunna
tackas av intakter fran deras kunder. Fortbildning férvantas ge mer kompetent personal vilket
ar en konkurrensfordel for foretagen.

Krav pa introduktionsutbildning tas bort

Det uppges att de foretag som bedriver introduktionsutbildning inte langre kommer att kunna
gora det. | vissa fall kan det innebéra att hela verksamheten behdver laggas ner; for en
trafikskola innebar det att en del av deras verksamhet berdrs. De foretag som idag bedriver
introduktionsutbildning kommer att forlora de intkter som denna verksamhet ger. Samtidigt
kommer de inte langre att ha nagra kostnader som ar forknippade med att bedriva
introduktionsutbildning. Konsekvenserna for de foretag som aven bedriver trafikskola bor ses
tillsammans med konsekvenserna av forslagen om handledarutbildning och
vagledningstiliféllen. Dessa foretag kommer inte langre att kunna bedriva
introduktionsutbildning, men far samtidigt méjligheten att bedriva handledarutbildning for
blivande handledare och genomféra vagledningstillfallen for blivande forare.

En ny handledarutbildning
Det uppges att den som valjer att ansoka behdver betala en provningsavgift till
Transportstyrelsen. Avgiften vantas bli 8 500-9 500 kronor.

Det uppges vidare att den som far tillstand kommer att behdva betala en arsavgift for tillsyn.
Avgiften kommer att besta av en grundavgift for tillstandet samt en tillaggsavgift baserad pa
antalet larare tillstandshavaren har. Grundavgiften vantas bli 3 700-4 500 kronor och
tillaggsavgiften 2 000 per larare.

Det uppges att féretaget ska ha larare som uppfyller kompetenskraven, alltsa att lararen ska
vara utbildad trafiklarare eller ha motsvarande kompetens. Med tanke pa utbildningens
innehall och de lararkrav som foreslas, kommer det i de flesta fall att vara trafikskolor som
ansoker om att fa bedriva handledarutbildningen.

Det uppges vidare att foretaget ska ha lampliga lokaler for undervisning med héansyn till antal
deltagare och val av undervisningsmetodik. Antalet deltagare per utbildningstillfalle kommer
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att regleras i foreskrifter och vantas bli hdgst 30 per tillfalle. Manga av de foretag som
forvantas bedriva denna utbildning &r trafikskolor. Trafikskolor har ofta redan lokaler som ar
lampliga for detta syfte, och da uppstar ingen kostnad.

Det uppges att féretag som ansoker om tillstand far initiala kostnader for upprattande av en
undervisningsplan och forberedelser for undervisning. Undervisningsplanen bifogas ansokan
och ska utgdras av en beskrivning av utbildningens innehall och av hur den kommer att
bedrivas for att man ska uppna malen i den kursplan Transportstyrelsen kommer ta fram for
utbildningen.

Det uppges att tillstindshavaren kommer att ha [6pande kostnader for forvaltning av
undervisningsplanen, anmalningar av nya larare och avanmaliningar av de som slutat
undervisa. Tillstandshavaren ska aven rapportera de som genomgatt en utbildning till
Transportstyrelsen.

Det anges att handledarna kommer att betala for att fa ga utbildningen, och foretagen
forvantas darmed fa intakter som ger dem full kostnadstackning. Fri prissattning géller, vilket
innebar att varje foretag bestdmmer priset pa utbildningen.

| samband med utbildningen uppges foretagen fa kontakt med dem som ska hjalpa blivande
forare med den privata dvningskdrningen. Om deltagaren upplever att utbildningen ar bra,
kanske ocksa den blivande féraren valjer att utbilda sig hos samma foretag, under
forutsattning att foretaget aven bedriver sadan undervisning.

Battre mojligheter till privat mangdtraning

Det uppges att om fler dvningskor privat kan det innebara att det blir battre genomstromning
av elever pa trafikskolorna. Det kan &ven innebéra att fler har rad att ta kdrkort vilket skulle
kunna innebara fler potentiella kunder for trafikskolorna.

Obligatorisk vantetid vid underkant prov

Det uppges att forslaget inte beddéms fa nagra stora konsekvenser for foretag. Mojligen skulle
forslaget kunna medfdra en okad efterfragan pa korlektioner efter underkant prov, vilket
paverkar trafikskolorna.

Tillsyn 6ver forarprovningen

Det anges att forslaget paverkar de gymnasieskolor som har egen forarprévning och som
bedrivs som aktiebolag. Forslaget innebar att foretagen kan meddelas férelagganden om
Transportstyrelsen upptacker organisatoriska brister vid tillsynen. Det medfér inga kostnader
for foretagen sa lange eventuella forelagganden efterfoljs.

Det finns en sammanfattande tabell med effekter och konsekvenser for trafikskolor per
forslag pa sidan 169 i konsekvensutredningen.

Savitt Regelradet kan forsta innebér 4 av forslagen effekter for foretag. Végledningstillfallen,
kravet pa att fortbilda personal och en ny handledarutbildning innebar férandringar rérande
kostnader och intékter. Det anges att det ar kostnader som ocksa forvantas ges tackning av
intakter fran de blivande férarna. Det ar vardefullt att det uppges en tidsuppskattning for att
gbra undervisningsplan for vagledningstillfallen. Det hade dock héjt kvaliteten pa
konsekvensutredningen med en kvantifierad uppskattning av kostnader for lararnas loner,
samt administrationen for rapportering av genomférda véagledningstillfallen till
Transportstyrelsen. Fortbildning verkar vara en ny regelkostnad som tillkommer och en
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uppskattning av den hade héjt nivan pa konsekvensutredningen. Beroende pa hur
priskansliga de blivande forarna ar skulle hogre priser kunna leda till att farre har méjlighet att
képa korlektioner hos trafikskolorna. Krav pa introduktionsutbildning tas bort. Det uppges att
42 (av totalt 680) enbart har tillstand for introduktionsutbildning och det kan i vissa fall betyda
att verksamheten lagger ner. Tydligare kvantifieringar av tilkommande kostnader hade
forbattrat kvaliteten pa konsekvensutredningen. Samtidigt ges nya majligheter till intékter och
ikrafttrddandet ligger flera ar framat i tiden.

Regelradet finner beskrivningen av forslagets effekter for foretagens kostnader och intakter
godtagbar.

Paverkan pa konkurrens och sarskilda hansyn till sma foretag

Paverkan pa konkurrens

Det anges att det kan handa att utbildare sénker priserna pa de obligatoriska
utbildningstillfallena for att vinna konkurrensfordelar, men de kan ocksa satta ett hogre pris an
det Transportstyrelsen har uppskattat.

Det har redan angetts under delavsnittet om kostnader att fortbildning férvantas ge mer
kompetent personal vilket ar en konkurrensfordel for foretagen.

Regelradet gér foljande beddmning. A ena sidan kan vissa foretag behéva avsluta sin
verksamhet i och med att kravet pa introduktionsutbildning tas bort. A andra sidan innebér de
3 andra forslagen (obligatoriska utbildningstillfallen, fortbildning for trafiklérare och en ny
handledarutbildning) att det dppnas for nya konkurrensmajligheter.

Regelradet finner redovisningen av paverkan pa konkurrens godtagbar.

Sérskilda hansyn till sma foretag

Det anges i remissen att det faktum att manga blivande forare inte beharskar det svenska
spraket innebar en utmaning for trafikskolorna. Eftersom trafikskolorna ofta ar famansforetag
vore det orimligt att kréva att varje trafikskola ska kunna utbilda pa alla sprak. Det finns
trafikskolor som undervisar pa andra sprak, men inte Gverallt. Transportstyrelsens
forhoppning &r att trafikskolorna ska kunna hitta satt att hantera spraksvarigheter, inte minst
nar det, som har, handlar om enskild undervisning. Det kan handla om att lata dversatta visst
undervisningsmaterial eller vissa nyckelord, rita, demonstrera, ta hjalp av tolk eller kamrater.

Regelradet uppfattar det som att trafikskolor ofta ar sma foretag. For att fa en tydlig bild hade
det varit behovligt med en tydligare beskrivning av hur manga av de berdrda féretagen som
anses vara sma. Det hade aven varit behdvligt med en beskrivning av hur de sma féretagen
paverkas av de nya foreslagen. Sma foretag paverkas ofta proportionerligt satt mer av
regelandringar och kan ha svarare for att forhallandevis enkelt anpassa sig till dessa.

Regelradet finner beskrivningen av sarskild hansyn till sma foretag bristfallig.

Atgarder for att begrinsa forslagets kostnader och andra effekter

Det anges inga specifika atgarder for att begransa forslagets kostnader och andra effekter.
Regelradet bedomer att detta ar en brist och vill paminna om att alltid redovisa samtliga
delaspekter.
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Regelradet finner redovisningen av atgarder for att begransa forslagets kostnader och andra
effekter bristfallig.

Sarskild hansyn till tidpunkt for ikrafttradande och behov av speciella
informationsinsatser

Obligatoriska utbildningstillfallen

Det anges i konsekvensutredningen att nar det galler tidpunkt for ikrafttradandet behdver
hansyn tas till dels Transportstyrelsens arbete med foreskrifter och it-system, dels till att
trafikskolorna behdver forberedelsetid.

Transportstyrelsen foreslar att reglerna trader i kraft den 1 januari 2028. Detta datum
forutsatter att beslut om forfattningsandringar fattas i tillrackligt god tid i forhallande till
ikrafttradandet, sa att trafikskolorna och Transportstyrelsen hinner genomféra det arbete som
beskrivs ovan.

Véagledningstillfallen bér inte utgdra hinder for forarprov forran sex manader efter att
bestammelserna om vagledningstillfallen tratt i kraft. Detta galler bestdmmelser i saval lag
och forordning som féreskrift.

Det kan finnas behov av speciella informationsinsatser i samarbete med berdrda aktorer.

Fortbildning for trafiklarare och utbildningsledare

Nar det galler tidpunkt for ikrafttrddandet behdver foljande hansyn tas till dels
Transportstyrelsens arbete med utarbetande av foreskrifter, dels utbildarnas tid att uppfylla
de krav som foreslas.

Transportstyrelsen foreslar att forfattningsandringarna trader i kraft den 1 januari 2028.

Det uppges kunna finnas behov av speciella informationsinsatser i samarbete med berdrda
aktorer.

Krav pa introduktionsutbildning tas bort
Tidpunkten behdver sammanfalla med den tidpunkt da bestammelserna om
handledarutbildning trader i kraft. Darfor foreslas 1 januari 2028.

Sérskilda informationsinsatser kan behdvas gentemot utbildarna, sarskilt de som inte har
trafikskoletillstand.

En ny handledarutbildning

Det anges att nar det galler tidpunkt for ikrafttradandet behdver hansyn tas till dels
Transportstyrelsens arbete med it-system, dels utbildningsanordnares méjligheter att ansoka
och bl.a. ta fram undervisningsplan.

Transportstyrelsen foreslar att reglerna trader i kraft den 1 januari 2028. Detta datum
forutsatter att beslut om forfattningsandringar fattas i tillrackligt god tid i forhallande till
ikrafttradandet sa att bade de som dnskar bedriva utbildningen och Transportstyrelsen hinner
genomfdra det arbete som beskrivs ovan.

Information ges via ordinarie kanaler.
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Regelradet bedémer att forslagsstallaren tydligt redogjort for vilka hansyn som tas till tidpunkt
for ikrafttradande. Vad galler behov av speciella informationsinsatser ar det bra att det namns
men det hade varit behévligt med en mer konkret beskrivning av vilka informationsinsatser
som ar tilltankta.

Regelradet finner redovisningen av sarskild hansyn till tidpunkt for ikrafttradande godtagbar.
Regelradet finner redovisningen av speciella informationsinsatser bristfallig.

Hur och nar konsekvenserna av forslaget kan utvarderas

Det saknas redovisning av hur och nar konsekvenserna av forslaget kan utvarderas.

Det némns i remissen att en av de foreslagna andringarna i forarutbildningssystemet ar att
tillsynsmyndigheten far meddela forelaggande om organisatoriska brister upptécks i tillsynen
av forarprovningen.

Regelradet vill framhéava att utvardering av regler kan behdva inkludera saval allman
funktionalitet av regler men ocksa hur regelutformning fungerar for foretag och en fungerande
konkurrens.

Regelradet finner redovisningen av hur och nar konsekvenserna av forslaget kan utvarderas
bristfallig.

Forslagets overensstammelse med EU-réatten och om forslaget gar utover
minimikraven

Obligatoriska utbildningstillfallen

Det uppges i konsekvensutredningen att regleringen inte strider mot den EU-rattsliga
regleringen eftersom forarutbildning inte ar reglerat i Europaparlamentets och radets direktiv
2006/126/EG av den 20 december 2006 om korkort. Transportstyrelsen bedémer att det inte
ar aktuellt med anmalan enligt tjanstedirektivet eller nagot annat anmélningsforfarande.

Fortbildning for trafiklarare och utbildningsledare
Det uppges inte finnas nagon annan EU-réattslig eller annan internationell reglering som
reglerar detta.

Krav pa introduktionsutbildning tas bort

Det anges att regleringen inte strider mot den EU-rattsliga regleringen eftersom
introduktionsutbildning inte &r reglerat i Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG
av den 20 december 2006 om korkort.

En ny handledarutbildning

Det uppges att det inte finns nagon EU-rattslig eller annan internationell reglering om detta.
Foreskrifter som Transportstyrelsen kommer att meddela med stod av nytt bemyndigande
kommer att behdva anmalas enligt tjanstedirektivet.

Regelradet konstaterar att forslagsstallaren uppger att forslaget inte strider mot EU ratten.
Samtidigt konstateras att flera delar av regleringen inte har nagon direkt EU-rattslig koppling
utan darmed avser rent nationell reglering.
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Regelradet finner redovisning av forslagets dverensstammelse med EU-ratten och om
forslaget gar utdver minimikraven godtagbar.

Ovrigt av relevans for drendet eller Regelradets beddémning

Det uppges i forslaget att det tidigare gick att ansoka om korkortslan, men att denna méjlighet
togs bort den 1 januari 2024.

Regelradet behandlade arendet vid sammantrade den 5 mars 2025.

| beslutet deltog Anna-Lena Bohm, ordférande, Helena Fond, Hans Peter Larsson, Roland
Sigbladh och Lars Silver.

Arendet foredrogs av Katarina Kjellstrom.

Yol P =g

Anna-Lena Bohm Katarina Kjellstrom
Ordférande Foredragande
Postadress Webbplats E-post

Box 4044, 102 61 Stockholm www.regelradet.se regelradet@regelradet.se
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