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Sammanfattning

Statens vag- och transportforskningsinstitut, VTI, valkomnar initiativet till en éversyn av
forarutbildningssystemet. VTI haller med om att det behover bli enklare for blivande forare att forsta
vad som ska uppnas i forarutbildningen, och att de behéver mer stéd for att bli trafiksakra, risk- och
miljomedvetna forare”. VTI anser dock att de forslag till atgarder som presenteras inte ar tillrackliga
for att uppna malen. Vidare ar nagra av forslagen for vagt formulerade och behéver fortydligas,
konkretiseras och utvecklas for att kunna tillampas i praktiken. Nedan féljer VTI:s synpunkter pa
forslagen.

Synpunkter

1. Forslag: Blivande forare maste genomféra tva utbildningstillfallen med sarskild inriktning pa
vagledning pa trafikskola innan forarprovet far genomféras.

Resultaten fran tva olika VTI-studier (VTI rapport 916 och 936) visade att majoriteten av de blivande
forarna redan nu kombinerar privat utbildning med trafikskola. | den senare studien var det omkring
92 procent som uppgav att de tog korlektioner pa en trafikskola. Problemet &r att en stor andel
koncentrerar sina korlektioner pa trafikskola till slutet av utbildningen (VTI rapport 936) med syfte att
vara béttre forberedd infor forarprovet. VTI har i ett tidigare forslag lyft fram behovet av att redan fran
start varva privat utbildning med utbildning pa trafikskola (VTI notat 11). Visserligen ska det forsta
vagledningstillfallet genomforas tidigt i utbildningen, vilket ar positivt, men fortfarande langt ifran vad
VTI tidigare foreslagit. Dessutom saknar vi genomférandemal och att det inte finns en mojlighet for
trafikskolan att underkanna végledningslektionen.

| forslaget lyfts fram att ”Vid vagledningstillfallena ska den blivande foraren fa majlighet att resonera
kring nasta steg i utvecklingen och vérdera sin egen formaga . Det ar visserligen sant att en stor
andel av korkortstagarna med underként prov saknar formaga att vardera sin egen formaga. Daremot
ar det svart att se hur detta, tillsammans med andra aspekter, kan genomforas pa 2 x 45 minuter.
Utifran beskrivningen av vad som skall inga vid de tva olika tillfallena ges stort fokus pa sadant som
handlar om att hantera fordonet, den tekniska korférmagan och kunskap om regler. Detta kan
visserligen 6ka chansen att forarprovet blir godk&nt men det &r tveksamt om det leder till trafiksakra,
risk- och miljomedvetna forare.
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Om foraren ska fa hjalp att vardera sin egen férmaga bor sjalvvardering inga pa ett tydligt satt under
hela utbildningen, vilket innebér att nya pedagogiska metoder och redskap behdver tas fram.
Utbildningen maste ta sin utgangspunkt i elevernas varderingar, vilket innefattar mer &n att vardera sin
egen korformaga. For att lyckas med detta behover paverkan ske dver en langre tid, vilket ger
trafiklararen mojlighet att lara kénna eleven béttre for att avgora vilka insatser som behovs (se
Gregersen & Forward, 2024; VTI rapport 936). VTI menar att inforandet av tva utbildningstillfallen

med sarskild inriktning pa vagledning pa trafikskola inte kommer att resultera i ndgon storre
forbattring jamfort med nuldget.

I VTI:s forskning om A-traktorer och mopedbilar konstateras att sddana fordon har 6kat kraftigt i antal
under senare ar (VTI resultat 2023:6; VTI resultat 2023:8) och att s& manga som en tredjedel av 15-
aringarna tar ett AM-korkort (VTI resultat 2025:1). Manga av dessa ungdomar kor fyrhjuliga fordon i
trafik redan fran 15 ars alder och skaffar sig korerfarenhet, men ocksa daliga vanor. Det ar mest troligt
att dessa unga forare véljer en privat utbildning till B-behdrighet eftersom de redan tycker att de kan
kora. Jamfort med en helt privat utbildning sa ar de foreslagna vagledningstillfallen de maste genomga
pa trafikskola en forbattring, men VT anser inte att forandringen &r tillracklig. Dessa ungdomar skulle
behdva dnnu mera vagledning och undervisning pa trafikskola eftersom de troligen redan etablerat
felaktiga attityder och normer och har en évertro pa sin egen formaga.

2. Forslag: Trafiklarare och utbildningsledare ska genomga fortbildning for att ytterligare
sakerstalla att de har god kompetens.

VTI star helt bakom forslaget om att ytterligare sakerstalla trafiklarares kompetens genom
fortbildning.

VTI saknar dock en tydlig skrivelse om vikten av fortbildning avseende pedagogiska metoder: i
nuldget &r det enda som beskrivs som nédvandigt ”’praktisk korfardighet samt kunskaper om aktuella
trafikbestammelser och andra relevanta regelverk ”. Vad galler pedagogiska metoder &r formuleringen
vagare eftersom det star att fortbildningen kan handla om detta.

3. Forslag: Transportstyrelsen ska tillhandahalla informationsmaterial for blivande forare och
handledare om privat évningskorning.

Detta forslag liknar den Digitala Utbildnings Plattform (DUP) som tidigare tagits fram i ett
forskningsprojekt (se VTI notat 11). For att forslaget ska resultera i att Trafikverket behdver anordna
farre prov borde varje moment avslutas med att antingen handledaren eller trafikskolelararen
godkanner det. | VTI notat 11 lyfter VTI dven fram att det borde var krav pa att alla moment &r
genomfdrde innan eleven kan boka prov.

4. Forslag: Dagens krav pa introduktionsutbildning tas bort for bade blivande forare och
handledare.

Att inte undervisa blivande forare och handledare samtidigt &r ett forslag som VTI star bakom,
eftersom utbildningen da blir mera malgruppsanpassad. Daremot kan vi se problem med att ta bort den
helt for blivande forare. VTI menar att den blivande foraren behdver grundlaggande kunskaper innan
de paborjar sin utbildning (se dven forslag 5). VTI anser vidare att Transportstyrelsen skall se 6ver
riskutbildning 1. I en tidigare rapport (936) foreslar VTI:

e Dela upp riskutbildning del 1 pa tva till tre olika tillfallen. Ett okat fokus pa gruppdiskussioner
och gruppévningar som involverar alla deltagare.
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VTI menar att forarutbildningen inte i tillrackligt hog grad tacker de dvre delarna i GDE-matrisen och
att fokus ar for mycket pa att den nyblivna foraren skall klara forarprovet.

5. Forslag: Transportstyrelsen ska informera blivande forare om forarutbildningen i samband
med ansokan om korkortstillstand.

Korrekt information om forarutbildningen &r viktig. Vi ser inga problem med att Transportstyrelsen tar
fram materialet och valkomnar att den kommer att ges ut pa flera sprak. Det & genomforandet som
VTI vander sig emot. VTI foreslar att den “’kvalitetssékrade informationen om férarutbildning”
presenteras i samband med det som beskrivits under forslag 4. Detta ar att foredra eftersom det innebar
att den blivande foraren dven kan fa stod och hjalp utav en trafiklarare.

6. Forslag: Den som ska handleda privat 6vningskdrning ska genomga en handledarutbildning
for att kunna godkannas som handledare.

Innehallet i utbildningen ar val genomtankt, men det VTI staller sig tveksam till &r hur handledarna
ska kunna tillgodogora sig materialet vid ett tillfalle. Det vore darfor lampligt att dela upp utbildningen
i tva delar, vid tva olika tillfallen.

Det som kvarstar dr hur man ska hantera det faktum att alla som genomgar handledarutbildningen inte
har svenska som modersmal, och darfor far svart att ta till sig kunskapen.

7. Forslag: Det blir mojligt for en handledare att éver tid évningskdra med fler blivande forare
an idag.

| forslaget kan man handleda hogst fem elever per ar och hogst 25 elever under en femarsperiod. VTI
ser problem med detta eftersom ett sa stort antal elever riskerar att ses som en naringsverksamhet. |
stallet foreslar VTI en utredning om mojligheten att fa dispens for handledare som behover utbilda fler
an fem. Det kan gélla ideella organisationer som erbjuder méangdtraning till personer som inte har
tillgang till en privat handledare. | VTI rapport 974 poéangterar VTI vikten av mangdtraning och
belyser problemet med att fa tillgang till en privat handledare. Det ar en viktig orsak till att den
olagliga verksamheten okat. Forutom dispens kravs att Transportstyrelsen far 6kade befogenheter att
utfora kontroller av icke registrerade trafikskolor samt kan syna férekomsten av en olaglig verksamhet
mer regelbundet med hjalp av egna register.

8. Forslag: Transportstyrelsen foreslar dven att Skolverket far i uppdrag att ta fram en kurs i
trafikkunskap inom Komvux med fokus pa spraklig forstaelse och termer som behdvs for att
forsta och kunna ta till sig forarutbildningen.

VTI anser att forslaget ar av stor vikt, speciellt ndr det galler utrikesfodda blivande forare. En av
slutsatserna i en pagaende VTI-studie av Wallhagen och Nyberg (under framstéllan) ar att det ar svart,
aven for utrikesfodda som genomgatt sfi sprakniva C, att tillgodogora sig undervisning dar olika
facktermer (speciella trafikord) ingar. Det ar kérkortsteorin som uppfattas vara svarast att lara sig,
samtidigt som mycket av teoriinlarningen idag sker i appar utan narvaro av larare. Att darfor delta i en
kurs i trafikkunskap kan vara till stor hjélp infor teoriinlarningen, Utéver fokus pa spraklig forstaelse
och termer bor dock aven andra delar ingd i en sadan kurs, sdsom vilka krav man ska stélla pa en
handledare (for att minska risken for olaglig verksamhet). Aven allméan trafik- och
trafiksdkerhetskunskap som beror alla trafikantslag och bade barn och vuxna, bor inga, eftersom
trafikmiljo, lagar och regler kan skilja sig mycket fran hemlandet.
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9. Forslag: Vid underkant korprov eller kunskapsprov maste den blivande foraren vénta tva
veckor innan denne far gora ett nytt prov av samma slag.

VTI star bakom forslaget eftersom det 6kar elevens maéjlighet att trana extra. | VTI rapport 916
framkom att manga av de som underkants utgick ifran att de inte gjort nagot allvarligt fel eller att
forarprovaren varit for hard vilket resulterade i att de inte tranade extra. Vi rekommenderade darfor att
informationen till korkortstagaren blir tydligare for att gora dem battre forberedda infor nésta korprov,
och att fler trafiklarare eller handledare uppmuntras att aka med vid uppkorning. Om korkortstagaren
inte vill att ndgon foljer med under korprovet kan denna person i stallet fa mojlighet att lyssna in vad
forarprovaren séger direkt efter kérprovet, och darefter diskutera detta med korkortstagaren i lugn och
ro. Ett alternativ kan vara att samtalet mellan forarprovare och korkortstagare spelas in pa
mobiltelefon.

10. Forslag: Kunskapsprovets giltighetstid forlangs till ett ar
VTI védlkomnar detta forslag.

11. Bedémning: Tiden for korprovet ar inte alltid tillracklig for det som ska inga. Trafikverket
bor darfor vidta atgarder och utvardera utfallet av dessa.

VTI vélkomnar detta forslag eftersom vi i likhet med Transportstyrelsen anser att 45 minuter ar
alldeles for kort tid. En nagot langre inledning skulle kunna underlatta for dem som &r nervosa, vilket
manga ganger &r ett problem som kan leda till att provet blir underkant (VTI rapport 916).

12. Forslag: Tillsynsmyndigheten far meddela forelaggande om organisatoriska brister upptacks i
tillsynen av forarprovningen.

VTI valkomnar forslaget, men vill lyfta fram vikten av att det sékerstalls att resurser for detta finns.

13. Forslag: Transportstyrelsen bedomer att myndighetens tillsyn av tillstdndshavare inom
forarutbildningssystemet bor 6verga till systemtillsyn och att egenkontroll hos
tillstandshavarna blir ett verksamhetskrav. Det behovs ytterligare utredning av vilka
regelandringar som skulle kravas och vilka krav pa egenkontroll hos tillstandshavarna som ar
rimliga.

Den del i detta forslag som VTI staller sig positiv till &r att inforandet av ett sadant system mojliggor
for Transportstyrelsen att fokusera mer pa oseridsa aktorer, nagot som vi tidigare i detta remissvar
héavdat ar nddvandigt (se forslag 7). Det vi &r mera tveksam till &r huvudsyftet med forslaget, namligen
att kontrollen av verksamheten 6vergar till trafikskolan. Fragan &r hur en trafikskola pa egen hand kan
identifiera brister och vidta forbattringar om de inte har den kunskap som kravs. Att rent kvantitativt
identifiera brister med hjélp utav en checklista ar relativt enkelt, men det ar betydligt svarare att pa
egen hand identifiera kvalitativa brister.

14. Forslag: Trafikverkets uppgift att anordna forarprov far en tydligare réattslig grund genom att
forarprévningen anges som en uppgift for Trafikverket i férordningen (2010:185) med
instruktion for Trafikverket.

VTI valkomnar att olika akttrers uppgift i forarutbildningssystemet anges. Dessutom skulle det
underlatta om Trafikverkets roll blev tydligare.
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Avslutning

| detta drende har generaldirektor Tomas Svensson beslutat. Yttrandet har handlagts av
forskningsledare Sonja Forward. Aven forskare Jonna Nyberg och utredare Susanne Wallhagen har
deltagit i arbetet med yttrandet.

Tomas Svensson
Generaldirektor
Statens véag- och transportforskningsinstitut, VTI
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