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Gemensamt yttrande over Finansdepartementets remiss
Skatteldttnad fér arbetsresor (SOU 2019:36), diarienummer
Fi2019/02525/S1

Nedanstdende yttrande ar ett gemensamt yttrande fran Alvesta kommun, Lessebo
kommun, Ljungby kommun, Markaryds kommun, Tingsryds kommun, Uppvidinge
kommun, Almhults kommun, Region Kronoberg och Vixjoé kommun éver
Finansdepartementets remiss Skatteldttnad for arbetsresor (SOU 2019:36):

Yttrande

Kronoberg ser positivt pa en dversyn av det nuvarande statliga avdragssystemet for
resor till och fran arbetet. Reseavdragssystemet behover pé ett béttre sitt kunna svara
upp mot hallbarhetsmalen i Agenda 2030 genom att gora lampliga avvagningar och ta
hansyn till ekologiska, sociala och ekonomiska konsekvenser av forandringarna. Vi ser
dock att nuvarande forslag saknar viktiga aspekter gillande konsekvenser for
landsbygden och rorligheten pa arbetsmarknaden och ar darfor i behov av ytterligare
analyser innan inférandet. Forslaget som skickats ut pa remiss saknar ett tydligt
landsbygdsperspektiv och bor i hogre grad skapa forutsattningar for okad rorligheten pa
arbetsmarknaden och ta storre hansyn till glesbygden.

Det nuvarande reseavdragssystem har manga stora brister, dels nar det galler om
klimatpédverkan fran transporter, men dven att systemet idag saknar funktionella
kontrollfunktioner for att motverka fusk. Det vore dock ett misstag att inte ga vidare
med en fordjupad analys av betdnkandet innan det verkstalls.

Bilar fungerar som ett sammanhdallande transportmedel féor ménga hushall utanfér
stdderna. Utredningens forslag leder till férsamrade ekonomiska och sociala
forutsattningar att bo kvar pa landsbygden. Langs med vigen skall det lamnas och
hamtas barn till férskola och skola. Det skall inhandlas livsmedel och andra
fornodenheter eller goras besok. Bilen blir hir en viktig forutsattning. Kollektivtrafiken
kan inte 16sa dessa logistiska utmaningar, framforallt inte fér barnfamiljer. Utredningen
gar stick i stdv med tidigare forslag fran t ex Landsbygdskommittén och politiska
overenskommelser sdsom det sé kallade Januariavtalet, dar landsbygdens villkor skall
forbattras.

Utredningens fokus borde istéllet tagit i beaktande vikten av att skapa goda incitament
for en omstallning till minskade skadliga utslapp fran privatbilismen. Gynnsammare
villkor for arbetspendlare som ocksé kor en bil med laga utslapp ar ett exempel pa detta.
En samordning av reformer som bidrar till 6kad klimatnytta for privatbilismen
valkomnas. Det ar olyckligt att utredningen tycks forutsatta att utslappen over tid inte
kommer att minska, trots att det pagar en stor omstallning i transportbranschen mot
fordon med mindre skadliga utslapp.

Det nya reseavdragssystemet maste bidra till 6kad rorlighet p& arbetsmarknaden och
skapa forutsattningar for att bo och verka i hela landet. Vi ser dock inte att utredningen
tar tillracklig hansyn till vissa viktiga forutsittningar, exempelvis att arbetsresor i
glesbygd ar kortare an i landet som genomsnitt. Utredningens forslag riskerar tyvarr att
skapa en minskad rorlighet pa arbetsmarknaden, och inte alls den foérstoring av
arbetsmarknadsregioner som avses. Darfor borde ytterligare justeringar goras.
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Kommuner och regioner tillsammans med foretag star infor stora utmaningar géllande
kompetensforsorjning. Darfor ar det viktigt att ett nytt reseavdragssystem pa riktigt
bidrar till goda forutsattningar for arbetspendling oavsett var i landet du bor. Det
nuvarande forslaget kan innebara allvarliga konsekvenser for den regionala
arbetsmarknaden om utredningens forslag gar igenom.

Vi ser dven att foljande fragor star som obesvarade i utredningens forslag;

Vilka blir de ekonomiska och sociala konsekvenserna for ett typhushall pd landsbygden
med t ex 40 km enkel resvag till och fran arbetet?

Hur paverkar arbetspendlingen i Sverige den totala mangden utslapp over tid, givet en
omstallning till ny teknik, sdsom fossilfria branslen och eldrift?

Bakgrund

Reseavdragskommitténs forslag i remissen av "Skatteldttnad for arbetsresor - (SOU
2019:36)” foreslar att reseavdraget i sin nuvarande form avskaffas och ersétts med en
avstdndsbaserad och fairdmedelsneutral skattereduktion for langre resor mellan
bostaden och arbetsplatsen (arbetsresor) infors. Formen skattereduktion innebar att
skattelattnaden blir oberoende av den skattskyldiges inkomst och marginalskatt.

Vidare ges skattereduktion for den del av avstandet mellan bostad och arbetsplats enkel
vag som overstiger 30 kilometer och upp till och med 80 kilometer. Skattereduktionen
berdknas utifrdn det faktiska antalet resdagar under beskattningsiret med resor som
overstiger den nedre avstdndsgransen for skattereduktion, dock hogst 210 dagar. Vid 59
eller farre resdagar medges ingen skattereduktion. Skattereduktionen ar 60 Ore per
kilometer oavsett vilket fardmedel som faktiskt anvands for arbetsresan.

Om kollektivtrafiken ar bristféllig medges ytterligare skattereduktion med ett fast
belopp om 20 kronor per resdag vid avstand fran 30 kilometer och uppat och ett rorligt
belopp pa 60 ore per kilometer for avstdnd mellan 80 och 150 kilometer. Kollektivtrafik
anses bristfallig om tidsvinsten uppgar till mer an tvd timmar och 30 minuter for tur-
och returresan for resa med bil i forhéllande till resa med kollektivtrafik eller
kombinerad resa med bil och kollektivtrafik. Detta géller endast under férutsittning att
tidsvinsten uppnds under minst hélften av totala antalet resdagar med avstand som
uppgér till minst 30 kilometer under beskattningsaret.

For skattskyldiga som pé grund av sjukdom eller funktionsnedsattning tvingas anvanda
egen bil eller forméansbil i stéllet for allmdnna kommunikationsmedel féreslas en
skattereduktion for den del av avstandet enkel vag som overstiger 10 kilometer och upp
till och med 150 kilometer.

Kommittén foreslar dven att avdraget for trangselskatt ska avskaffas.

Betankandet betonar att administration och kontroll utvecklas och gors sakrare genom
att arbetsgivaren ska ldmna uppgift om arbetsplatsens adress i arbetsgivardeklarationen.

Kommitténs bedomning ar att antalet arbetsresande med bil kommer att minska med
cirka 2 procent och transportarbetet med cirka 11 procent. Den genomsnittliga
pendlingsstrackan for bildkande beddms minska fran knappt 17 till 15 kilometer. Antalet
arbetsresande med gang eller cykel bedoms 6ka marginellt med omkring 1 procent.
Bedomningen gors aven att antalet arbetsresande och transportarbetet med bil kommer
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att minska mest i pendlingskommunerna. Storst 6kning av kollektivtrafiken forvantas i
landsbygdskommunerna, men fran en idag relativt 1ag niva. De regionala skillnaderna
bedoms vara férhallandevis sma.

Kommitténs foreslagna forfattningsandringar ska enligt betiankandet trada i kraft den 1
januari 2021.

Undertecknat

Anna Tenje (M), kommunstyrelsens ordférande Vaxjo

Per Ribacke (S), kommunstyrelsens ordforande Alvesta

Lars Altgard (S), kommunstyrelsens ordférande Lessebo

Magnus Gunnarsson (M), kommunstyrelsens ordférande Ljungby
Bengt Germundsson (KD), kommunstyrelsens ordférande Markaryd
Mikael Jeansson (S), kommunstyrelsens ordfoérande Tingsryd

Niklas Jonsson (S), kommunstyrelsens ordférande Uppvidinge
Elizabeth Peltola (C), kommunstyrelsens ordférande Almhult

Mikael Johansson (M), Regionstyrelsens ordforande Kronoberg



