Sida 1 (4)
Stockholm 20191031

For bilbranschens basta

Finansdepartementet
Skatte och Tullavdelningen
Enheten for inkomstskatt
och socialavgifter

Tove Berlin

103 33 stockholm

MRF har beretts tillfalle att komma med synpunkter pa
remiss SOU 2019:36 Skattelattnad for arbetsresor

Kommittén har haft i uppdrag att undersoka hur systemet fér avdrag for resor mellan bostad och
arbetsplats bor omarbetas for att pa ett battre satt gynna resor med laga utslapp av vaxthusgaser och
luftféroreningar och samtidigt vara enklare &n nuvarande system att tilldmpa, administrera och
kontrollera.

Kommittén foreslar att reseavdraget avskaffas i sin nuvarande form. Det erséatts av en avstandsbaserad
och fardmedelsneutral skattereduktion for Iangre arbetsresor. Lagandringen foreslas trada i kraft den
1januari 2021.

Generella synpunkter:

Reseavdrag tillkom och finns for att arbetsmarknaden ska kunna fungera battre. Men,
remissens forslag beror ej detta, vilket kan fa individer att helt avsta fran deltai
arbetsmarknaden da det inte “Ionar sig” att ta sig till ett jobb en bit Iangre bort. Detta
forsamrar dessutom arbetsmarknadens méjligheter att hantera omstallning da reella
arbetsmarknadsregioner minskar. Nagot som exempelvis marks vid fabriksnedlaggningar,
storre omstruktureringar etc.

Utredningen har saledes helt andra syften och riskerar skada hela tanken med reseavdragen.
Pendling skapar stora varden sa darfor borde reseavdraget istéllet forbattras, fokuseras pa
tidsdtgang och anpassas efter riktiga kostnader.

Sammanfattning
MRF avstyrker sdledes forslaget till en avstandsbaserad och fardmedelsneutral
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skattereduktion for langre arbetsresor eftersom vi anser att det blir en férsamring for alla de
manniskor som inte har alternativ till bilresande.

Argumentation for var standpunkt

Arbetsmarknad och pendling:

Sverige har en reglerad arbets- och bostadsmarknad. Goda villkor fér pendling &r en ventil som
kompenserar for detta. Detta tar inte remissen hansyn till.

e Forslagen fokuserar pa de med hogst inkomst, men forsamrade reseavdrag far storst konsekvens
for de som har 13g inkomst. Det blir dessutom fel bara se till skillnaden glesbygd - storstad,
behovet av arbetspendling ar stort dven i omraden runt storstad. Tid ar helt avgérande for
pendling, inte avstand. Darfor borde ocksa remissen ta hansyn till tidsatgang istallet for ensidigt
pa faktisk stracka.

e Behov av pendling kommer att 6ka med 6kad specialisering. Sverige har haft en |ag
produktivitetstillvaxt, att begransa rorligheten pa arbetsmarknaden slar mot mojligheterna till
specialisering.

e Arbetspendlingen ar en viktig del i hushallens vardagspussel och kan ses som en lank mellan
privatliv och arbetsliv. De beslut som hushallen tar om pendling och restider paverkar
familjemedlemmarnas mojligheter pa arbetsmarknaden. Ju stérre méjlighet man har att pendla
desto fler blir valmaojligheterna pa arbetsmarknaden. For den som vill och kan pendla langre
underlattas matchningen med en [amplig arbetsgivare. Pendlingen kan ses som en kostnad for
den anstalldes karriar eller yrkesval och den “vinst” man gér genom att pendla maste éverstiga
kostnaden for den langre arbetsresan. Har ar reseavdragen en viktig parameter.

e Ocksa for arbetsgivaren kan det finnas skal att utvidga sitt sckomrade. Det kan handla om
kompetensbrist som gor att det &r motiverat att ersatta en pendlare for kostnaden for en langre
arbetsresa. For arbetsgivaren &r det inte sjalvklart att ersatta en Iangpendlare med hogre 16n.
Kollektivavtal ger till exempel inte stdd for att langre pendlingsavstand ar ett sakligt skal for hogre
|6n. Arbetsgivaren far i sa fall hanvisa till marknadskrafterna. Ett forsamrat reseavdrag for
pendlare slar sonder arbetsregionernas och arbetsmarknadens funktion.

e Bostad och arbetsplats ar olika val for de flesta som bor i Sverige. Med en familjebild ddr numera
oftast alla vuxna arbetar ar det besynnerligt att anta att man kan bosatta sig nara ett jobb — det
forutsatter att dels bada ska jobba pa ungefar samma stalle, dels att det blir mycket svarare for
den ene i familjen att ga vidare i karridren och byta jobb. Bostad valjer man efter vad som ar
praktiskt och trevligt ur alla delar av ens familjesituation, sdsom skolor, kulturutbud, natur etc. Det
ar sdledes mycket tveksamt att ndgon valjer bostad efter reseavdragets konstruktion. (se s 59 i
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remissen)

e Om manniskor ddremot skulle vélja bort vissa arbeten pa grund av att reseavdragen férsamras, sa
medfor detta forstds ldgre arbetsinkomster och darmed lagre skatteintakter till staten. Det &r
saledes svart att se hur reseavdragens forsamring for pendlarna skulle kunna bidra till ndgot
positivt dverhuvudtaget.

e Diskussionen om att inféra en max-reslangd ar obsolet. Dels gar resor snabbare nu an for, 13t saga,
30 ar sedan, dels har arbetsmarknadsregionerna blivit storre ndgot som ar bra for landets valstand.
Kanske borde istallet fler resa langre for att fa en battre karriar? Likasa forsvinner incitamentet for
trafikhuvudman och gatukontor att forbattra restider och resvagar vid ett sddant resonemang.

Klimat

e Klimat och miljomal bor |6sas med battre fordon, inte med begréansningar av rorligheten pa
arbetsmarknaden.

Tabell 2.5 Genomsnittligt pendlingsavstand enkel resa (km) efter kéin och sektor 2016

Hela Arbetare | Tjanstemsn | K ommuner Landsting Staben
ekanamin privat sektor Privat sektor
Lanaimtervall Kvinnor | Man | Kvinnor | Man | Kvinnor | M3n | Kvinnor | M3n | Kvinnor | Man | Kvianor | Man
Kronor
0-25 700 10,9] 13,1 12,1] 13,5 133] 133 72 8,6 125] 124 1501 20,1

2% T0D-30 000 10,8 14,2 11,2] 14,2 129 155 82| 11,2 124 14,0 147 159
30 00D-37 DOD 11,9( 155 11,7]| 163 13,1 145 97| 126 13.2( 155 151) 17,4
a7 00D-47 2800 140 17,3 14,3| 185 143 17,1 11,1 13,3 46| 17,0 174] 196
47 80D- 15 3| 186 16,.2] 19,1 150 18,6 152] 17,7 155( 16,1 169] 20,2

Kalla: Mediingsinstitutet och SCB.

Kalla: Lonebildningen mellan man och kvinnor 2018. Medlingsinstitutet.
http://www.mi.se/files/PDF-er/lonestruktur/skillnaden_18/skillnaden18 ori_webb.pdf

Se dven MRFs SKOP om reseavdrag

https://www.mrf.se/blog/2019/06/26/reseavdragen-borde-utvecklas-inte-avvecklas/

Slutsats

MRF anser att dagens system fungerar relativt val och menar att avdrag for resa med
bil snarare borde hojas.
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MRF anser saledes att utredningens forslag ej ska genomforas

Stockholm 2019 1031

Charlie Magnusson

Ansvarig press, opinion och samhalle
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