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Remissvar angdaende Skatteldttnader for arbetsresor — En
avstandsberoende och fardmedelsneutral
skattereduktion for langre arbetsresor (SOU 2019:36)

Svensk Kollektivtrafik &r bransch- och intresseorganisation fér de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och lénstrafikbolagen i Sverige. Arligen gérs mer &n 1,6
miljarder resor i v8ra medlemmars trafik, vilket motsvarar 96 % av landets busstrafik
och 91 % av landets persont8gstrafik. Kollektivtrafiken har kommit mycket Idngt i
arbetet mot fossilfrihet. Den upphandlade busstrafiken drivs i dag till 86 procent av
férnybara drivmedel. Sp8rvagns- och tunnelbanetrafiken drivs helt med el och t8gtrafiken
drivs nédstan helt med el.

Sammanfattning av Reseavdragskommitténs forslagen
» Reseavdraget i sin nuvarande kostnadsbaserade form avskaffas.

= En avstdndsbaserad och fardmedelsneutral skattereduktion for langre resor mellan
bostaden och arbetsplatsen (arbetsresor) inférs. Formen skattereduktion innebar att
skattelattnaden blir oberoende av den skattskyldiges inkomst och marginalskatt.

» Skattereduktion ges fér den del av avstandet mellan bostad och arbetsplats enkel véag
som Overstiger 30 kilometer och upp till och med 80 kilometer.

» Skattereduktionen berdknas utifran det faktiska antalet resdagar under
beskattningsaret med resor som dverstiger den nedre avstandsgrénsen for
skattereduktion, dock hégst 210 dagar. Vid 59 eller farre resdagar medges ingen
skattereduktion.

= Skattereduktionen ar 60 6re per kilometer oavsett vilket fardmedel som faktiskt
anvands for arbetsresan.

= Vid bristfallig kollektivtrafik medges ytterligare skattereduktion med ett fast belopp
om 20 kronor per resdag vid avstand fran 30 kilometer och uppat och ett rorligt
belopp pa 60 6re per kilometer fér avstdnd mellan 80 och 150 kilometer.

e Kollektivtrafik anses bristfillig om tidsvinsten uppgar till mer &n tva timmar
och 30 minuter fér tur- och returresan for resa med bil i férhallande till resa
med kollektivtrafik eller kombinerad resa med bil och kollektivtrafik. Detta
galler endast under forutsattning att tidsvinsten uppnds under minst halften av
totala antalet resdagar med avstand som uppgar till minst 30 kilometer under
beskattningsaret.

e Med kombinerad resa avses en resa med bil om hoégst tio kilometer mellan
bostaden och l1amplig infartsparkering nara hallplats fér kollektivtrafik i
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kombination med resa med kollektivtrafik féor den dvriga delen av resan till
arbetsplatsen.

o Kollektivtrafik anses aven bristfallig om

1. férutsdttningarna fér kombinerad resa inte féreligger och det saknas
hallplats for kollektivtrafik pa ett avstdnd av minst tva kilometer frén
bostaden, eller

2. kollektivtrafik saknas p& en sammanhéngande striacka av minst tva
kilometer i anslutning till arbetsplatsen eller bytespunkt mellan
fardmedel.

For skattskyldiga som pd grund av sjukdom eller funktionsnedsattning tvingas
anvanda egen bil eller férmansbil i stallet fér allmanna kommunikationsmedel ges
skattereduktion fér den del av avstandet enkel vdg som 6verstiger 10 kilometer och
upp till och med 150 kilometer.

Skattereduktion ska ges med 30 procent av skaliga utgifter fér vag-, bro- eller
farjeavgifter i samband med arbetsresor for den del av de sammanlagda utgifterna
som 6verstiger 8 000 kronor under beskattningsdret under férutséttning att kravet pa
bristfallig kollektivtrafik ar uppfyllt.

Avdraget for trangselskatt avskaffas.

Administration och kontroll utvecklas och goérs sékrare genom att arbetsgivaren ska
lamna uppgift om arbetsplatsens adress i arbetsgivardeklarationen.

De foreslagna férfattningséndringarna ska trada i kraft den 1 januari 2021.

Svensk Kollektivtrafiks yttrande
Svensk Kollektivtrafik staller sig positiv till foljande forslag:

Reseavdraget i sin nuvarande kostnadsbaserade form avskaffas och ersétts av en
avst8ndsbaserad och fardmedelsneutral skattereduktion fér Idngre resor mellan
bostaden och arbetsplatsen (arbetsresor) inférs.

Dagens reseavdrag ar mer vart for hdginkomsttagare &n fér personer med lagre
inkomster. Fér den som tjanar under 438 900 kronor per ar (2017) minskas skatten
med cirka 30 procent av det avdragna beloppet, medan skatten sanks med ungefar
55 procent av avdragsbeloppet for dem som tjanar éver 638 600 kronor per ar.
Eftersom man i genomsnitt tjdnar mer &n kvinnor och Iénenivaerna ar hogre i
storstadsregionerna forsamrar reseavdraget jamstalldheten mellan kénen och
forstarker de regionala skillnaderna i landet. Detta gor inte bara avdraget geografiskt,
utan &ven socialt, ohallbart. Svensk Kollektivtrafik stéller sig bakom kommitténs
forslag om att ersatta dagens reseavdrag med en skattereduktion eftersom en
skattereduktion, till skillnad fran ett avdrag, ger samma skattelattnad oberoende av
inkomst. Detta kommer att 6ka jamstalldheten mellan kénen, minska de regionala
skillnaderna och minska skillnaderna mellan I8g- och héginkomsttagare.

WSP har i en analys visat att dagens reseavdrag 6kar arbetspendlingen med bil,
minskar kollektivtrafikresandet och gér att ménniskor bosatt sig langre bort fran sina
jobb. Analysen visade att avdraget pdverkar lokaliseringen mycket kraftigt.
Reseavdraget ar alltsa till stor del sjalvuppfyllande i meningen att ménniskor bor dar
de bor pd grund av reseavdraget. Detta far i sin tur stora miljoeffekter och gér
avdraget ekologiskt och klimatmassigt ohallbart. Svensk Kollektivtrafik stéller sig
bakom kommitténs forslag om att ersatta dagens reseavdrag med en
avstandsberoende och fardmedelsneutral skattereduktion eftersom det kommer leda
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till att resenarer som arbetspendlar med buss, tag och bil behandlas lika och att
utsldappen av klimatgaser och andra utslapp av Iuftféroreningar minskar.

Enligt kommitténs analyser kommer antalet arbetsresande med kollektivtrafik att 6ka
med ca 3 procent. Dessutom kommer den genomsnittliga pendlingsstrackan med
kollektivtrafik att 6ka. Sweco beraknar att forslagen minskar koldioxidutslappen frén
arbetsresor med cirka 11 procent, eller i storleksordningen 220 000 ton koldioxid.

= Skattereduktion ges for den del av avstdndet mellan bostad och arbetsplats enkel védg
som overstiger 30 kilometer och upp till och med 80 kilometer.

Svensk Kollektivtrafik anser att syftet med att subventionera manniskors resor med
reseavdrag eller skattereduktion ar att vidga manniskors geografiska
arbetsmarknader. Reseavdrag vidgar manniskors arbetsmarknadsregioner genom att
det gor det billigare fér manniskor att arbetspendla, men det finns inga skal att
subventioner normalldnga arbetsresor. Det 6kar bara utsldppen.

Den nedre avstadndsgrénsen for reseavdrag ar i dag 5 km for bil och 2 km for
kollektivtrafik. For att kunna komma upp i ett belopp som 6verstiger beloppsgransen
for avdraget (11 000 kronor &r 2019) krévs foér resor med bil maste avstdndet mellan
bostaden och arbetet dock vara cirka 14-15 kilometer vid 210 resdagar per ar.
Samtidigt ar den genomsnittliga reslangden for en arbetsresa runt 20 km enkel vag
och nastan halften av alla arbetsresor ar kortare an 10 km och ca 80 procent ar
kortare &n 30 km.! Svensk Kollektivtrafik staller sig darfor bakom férslaget om att
héja den nedre avstandsgrénsen till 30 km.

For att minska utsldppen ytterligare stdller vi oss aven bakom férslaget att infora en
dvre avstandsgrdns som innebér att bara kostnader fér resor upp till 80 km far dras
av. Omkring 3 procent av arbetsresorna ar i dag langre &n 80 km.?2

Detta kommer att bidra till uppfyllandet av klimatmalet for transportsektorn 2030.

= Skattereduktionen berdknas utifr8n det faktiska antalet resdagar under
beskattnings8ret med resor som éverstiger den nedre avstindsgrdnsen fér
skattereduktion, dock hégst 210 dagar. Vid 59 eller farre resdagar medges ingen
skattereduktion.

» Skattereduktionen ar 60 ére per kilometer oavsett vilket fdrdmedel som faktiskt
anvénds fér arbetsresan.

Som redan framhallits stéller sig Svensk Kollektivtrafik positiv till att ersatta dagens
reseavdrag med en fardmedelsneutral skattereduktion som ar lika stor oavsett om
den skattskyldige pendlar med bil eller kollektivtrafik.

For att det reformerade reseavdraget ska fortsatta att bidra till regionforstoring och
okad rorlighet pd arbetsmarknaden &r det viktigt for oss att skattereduktionen ligger
pd minst ungefar samma niva som dagens reseavdrag for 18g och
medelinkomsttagare. Fér personer som tjénar upp till ca 42 000 kr/manad och som
har en marginalskatt p& ca 32 procent motsvarar en skattereduktion p& 60 ére per
kilometer dagens niva pd reseavdraget (1 kr och 85 6re per kilometer). Ungefar 70
procent av alla heltidsarbetande har inkomster under denna grans enligt
betankandet.

15.74
25.76
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Fér skattskyldiga som p8 grund av sjukdom eller funktionsnedséttning tvingas
anvénda egen bil eller férmansbil i stéllet for allmdnna kommunikationsmedel ges
skattereduktion fér den del av avstdndet enkel vdg som éverstiger 10 kilometer och
upp till och med 150 kilometer.

Jamfort med dagens regelverk motsvarar férslaget till nedre avstandsgrans for sjuka
och personer med funktionshinder grovt de beloppsgranser som galler i dagens
reseavdragssystem for dessa skattskyldiga.

Skattereduktion ska ges med 30 procent av skéliga utgifter fér vdg-, bro- eller
férjeavgifter i samband med arbetsresor for den del av de sammanlagda utgifterna
som 6verstiger 8 000 kronor under beskattnings8ret under férutséttning att kravet p§
bristfallig kollektivtrafik ar uppfyllt.

Bro- och farjeavgifter i Sverige eller till utlandet &r ofta relativt 13ga, men kan i ndgra
fall uppga till héga belopp vid frekvent arlig pendling. Det ar darfér rimligt att sadana
hoégre kostnader till en del ska kunna kompenseras med en skattelattnad. I likhet
med kommittén anser vi att grénsbeloppet om 8 000 kronor ar ldmpligt och rimligt
eftersom kostnadernas skatterattsliga karaktar egentligen ar privata
levhadskostnader.

Avdraget for trdngselskatt avskaffas.

For att minska klimatutsldppen och trangseln och 6ka framkomligheten pa de platser
dar trangselskatt har inforts bor incitamenten att minska bilkdrning mellan bostaden
och arbetsplatsen och i stallet vdlja kollektivtrafiken 6ka. Darfor stédller vi oss bakom
kommitténs forslag om att avdraget for trangselskatt avskaffas utan att erséattas av
en motsvarande skattereduktion.

Administration och kontroll utvecklas och gérs sékrare genom att arbetsgivaren ska
ldmna uppgift om arbetsplatsens adress i arbetsgivardeklarationen.

For att det ska bli mojligt for Skatteverket att kontrollera avstandet mellan bostaden
och arbetet bor arbetsgivare i arbetsgivardeklarationen eller i kontrollbeskedet
rapportera in arbetsplatsens adress till Skatteverket. Utan enkel tillgdng till
arbetsplatsens adress blir det komplicerat och arbetskrdavande for Skatteverket att
administrera och kontroller ett avstandsberoende reseavdrag. Darfor stéller vi oss
bakom férslaget.

Svensk Kollektivtrafik stéller sig negativ till foljande forslag:

Vid bristféllig kollektivtrafik ska medges ytterligare skattereduktion med ett fast
belopp om 20 kronor per resdag vid avstdnd frén 30 kilometer och uppét och ett
rérligt belopp p8 60 ére per kilometer fér avstdnd mellan 80 och 150 kilometer.

Kollektivtrafik anses bristféllig om tidsvinsten uppgdr till mer &n tva timmar och 30
minuter fér tur- och returresan fér resa med bil i férh8llande till resa med
kollektivtrafik eller kombinerad resa med bil och kollektivtrafik.

Enligt regeringens direktiv skulle Reseavdragskommittén undersdka hur systemet for
avdrag for resor mellan bostad och arbetsplats borde omarbetas f6ér att bidra till
regionférstoring och dérigenom underlatta rérligheten pa arbetsmarknaden samt
underlatta for att man ska kunna bo och verka i hela landet, daven dar
kollektivtrafikalternativ saknas eller ar begransade.

Svensk Kollektivtrafik staller sig positiv till att kompensera personer som bor och/eller
arbetar i omrdden med bristfillig kollektivtrafik genom generésare regler, men dels &r
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vi negativa till férslaget om att definiera bristféllig kollektivtrafik utifran tidsvinstregel
och dels anser vi att kompensationen bér utgd fran hur resménstren ser ut i
landsbygden.

Swecos analys av lokaliseringseffekterna visar att kommitténs forslag kommer att fa
negativa effekter fér landsbygden. Analysen visar positiva effekter pa
kommuntyperna Storstdader och Pendlingskommuner nara storstad och i stort sett
oforandrat i Storre stader. Nar det galler Landsbygdskommuner, Mindre stad/tatort
och évriga kategorier av pendlingskommuner visar Swecos berakningar att
kommitténs forslag dels kommer att leda till att antalet boende minskar med mellan
0,08 till 0,17 procent pa 10 till 20 &rs sikt, vilket bidrar till regionminskning, och dels
kommer att leda till ett minskat antal arbetande, men mellan 0,09 och 0,21 procent,
vilket i sin tur bidrar till minskad rérlighet pa arbetsmarknaden.3 Aven om effekterna
ar relativt sma, sa ar det allvarligt att forslagen kommer att fa& negativa effekter pa
landsbygden och forsamra mdéjligheterna for att man ska kunna bo och verka i hela
landet.

Avstanden &r ofta langre i glesbygden men, arbetsresorna &r i manga fall &r kortare i
landsbygden &n i évriga landet, samtidigt som det finns personer som arbetspendlar
1&ngt.

Kommittén pekar t.ex. pd att de i genomsnitt léngsta resorna, i kilometer, gors i
pendlingskommuner nara stérre stad och pendlingskommuner nara mindre
stad/tatort. I dessa regioner ar en genomsnittlig resa knappt 25 kilometer enkel vag,
vilket kan jamféras med 20 kilometer som @r genomsnittet i riket. Den genomsnittliga
reslangden ar under genomsnittet i landet i dels storstader och dels
landsbygdskommuner. I storstaderna ar en genomsnittlig resa bara runt 14 kilometer
och i landsbygdskommuner runt 18 kilometer.*

Trafikanalys har i en nuldgesanalys om arbetsresor i Norrbottens och Vasterbottens
lan pekat pd att det ofta finns en forestéllning om att boende i glesbygd reser langre
strackor for att ta sig till arbete eller andra aktiviteter, medan de som bor i mer
tatbefolkade omraden har tillgéng till ett storre utbud pa ett relativt ndra avstand.
Men i manga glesbygdskommuner &r befolkningen tdmligen koncentrerad till
kommuncentrum och ett mindre antal tatorter. Dessa orter ar geografiskt sa sma att
det ar nara till arbete, service etc. Det dagliga resandet blir kortare ju stérre och
befolkningstétare en ort &r upp till en viss grans. I stora stader dkar avstandet mellan
maéanniskor och de malpunkter de behéver na. Trafikanalys konstaterar i analysen att
arbetsresorna i de tva l&nen &r i genomsnitt kortare an vad de &r i riket i dvrigt.5

Vi anser att de som saknar eller har sd pass fa bussturer att kollektivtrafiken inte gar
att anvanda vid arbetspendling bér fa generdsare regler. En rimlig gréns kan vara sex
turer i riktning mot arbetet p& morgon och sex turer i riktning mot bostaden under
eftermiddag fran hallplatser som ligger upp till 1,5 km frdn hemmet och
arbetsplatsen. Hur manga avgangar det finns fran respektive hallplats kan
kontrolleras i Samtrafikens Resrobot eller hos respektive regional
kollektivtrafikmyndighets reseplanerare. Data om detta finns dven tillgangligt att
ladda ner for egna berékningar och via API hos Samtrafiken.

3 Tabell 6.9, s.65 i Sweco (2019) Forandrat arbetsreseavdrag

45.82

> Trafikanalys (2013) Arbetspendling i Norrbottens och Vésterbottens lén - en
nulagesanalys. Rapport 2013:5


https://samtrafiken.se/tjanster/resrobot/
https://samtrafiken.se/tjanster/resrobot/
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Det finns flera nackdelar med tidsvinstregeln. En d@r det omfattande fusket som beror
pa tidsvinstregeln och att fusket med regeln medfér att bilister som inte har ratt att
gbra avdrag, eller bara har ratt att géra avdrag for kollektivtrafik, subventioneras
med 6kade klimatutslapp som féljd.

En annan nackdel &r att tidsvinstregeln har dalig traffsakerhet for att forbattra
mojligheterna att bo och arbeta i hela landet, avgoéra vilka som har bristfallig
kollektivtrafik och vilka som kan behdva bli kompenserade genom extra avdrag. Detta
beror dels pa att tidsvinstregeln medfor att inte bara personer som bor i landsbygd
kommer att kompenseras och dels for att den utestadnger manga landsbygdsbor fran
att bli kompenserade eftersom tidsvinstregeln foérutsatter 1anga arbetsresor.

Svensk Kollektivtrafik anser att personer med bristande kollektivtrafik bér fa en hégre
skattereduktion, 7 kr/mil. Det motsvarar 21,50 kr/mil med dagens reseavdrag.
Dessutom bor den nedre avstdndsgrdnsen vara lagre eftersom arbetsresorna i manga
fall kortare i landsbygden &n i 6vriga landet. Den nedre avstandsgrénsen bér vara 20
km for personer med bristande kollektivtrafik. Eftersom det i landsbygden &ven finns
personer som arbetspendlar mycket 18ngt bér den 6vre avstandsgransen inte galla for
personer med bristande kollektivtrafik.®

Det finns ekonomiskt utrymme for att géra systemet mer generdst. Enligt
Reseavdragskommittén berdknas forslagen medfora en 6kning av skatteintdkterna
med ca 1,3 miljarder kr/8r om ingen skulle géra fel eller fuska. Om hansyn tas till att
manniskor kommer att fuska och goéra fel aven i det féreslagna systemet berdknas
skatteintakterna 6ka med omkring 800 miljoner kr per ar.”7 Enligt direktiven skulle
forslaget rymmas inom det befintliga reseavdragets

offentligfinansiella ram. Vi anser att dessa medel bér komma kollektivtrafiken och
kollektivtrafikresenarerna till del, exempelvis genom att skatten pa el som anvénds i
elbussar och mindre eldrivna kollektivtrafikfordon tas bort och att
formansbeskattningen av kollektivtrafikkort och férmansbil jamstélls.

Svensk Kollektivtrafik vill poangtera att kommitténs forslag behéver kompletteras
med ytterligare analys av konsekvenserna for personer som bor och arbetar/studerar
i glesbygd. Vi ser fram mot den fordjupad analys av konsekvenserna av kommitténs
forslag for personer som bor och arbetar i glesbygd som finansminister Magdalena
Andersson aviserat i ett pressmeddelande. Detta kan till exempel ske genom ett
uppdrag till Trafikanalys.®

= Avdraget for arbetsresor med férm&nsbil och egen bil som anvénds i tjidnsten
avskaffas. Dessa resor kommer i stéllet att omfattas av skattereduktionen for
arbetsresor.

Enligt dagens regler ges reseavdrag for resor med férmansbil med ett schablonbelopp
om 65 ore per kilometer fér dieseldrivna bilar och 95 6re per kilometer for
bensindrivna bilar. Avdraget vid resor med férmansbil berdknas alltsd med ett lagre
schablonbelopp an det som anvands for resor med egen bil. Det skattemassiga vardet
av avdraget per kilometer &r vid 1&g respektive hég marginalskatt cirka 30 6re

6 Vi utvecklar forslaget i Svensk Kollektivtrafik (2019) PM Forslag till reformerat
reseavdrag

75,292

8 Pressmeddelande 26 juni 2019
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respektive 49 ore for dieseldrivna fordon och cirka 21 6re respektive 34 6re for
bensindrivna fordon.

Av klimat- och miljoskal staller sig Svensk Kollektivtrafik negativ till férslaget om att
dka subventionen av férmansbilar genom att Iata formansbilar omfattas av
skattereduktionen for arbetsresor. Det innebar att skattskyldiga som anvander
formansbil far samma skattereduktion som de som anvander egen bil, dvs. 60 6re per
kilometer for avstand enkel vdg som 6verstiger 30 kilometer och upp till och med 80
kilometer. Vi anser att det behdvs sarskilda regler for formansbil samt att
formansbilssystemet skyndsamt utreds i syfte att minska klimatutslappen fran
vagtrafiken.

Kommittén pekar pé’ att Ekonomistyrningsverket i en prognos i april 2017 éver
statens budget och de offentliga finanserna funnit att formansvéardet for de flesta
bilmodeller &r betydligt lagre &n den faktiska bilkostnaden.®

Ovriga synpunkter
Grundldaggande syfte

Svensk Kollektivtrafik delar inte kommitténs uppfattning att det grundldggande syftet
med reseavdraget och den féreslagna skattereduktionen ar att underlatta for
skattskyldiga med hégre utgifter att ta sig till och fran arbetet?0,

Som kommittén papekar en av de grundldggande principerna inom inkomstbeskattningen
ar att avdrag inte ska ges for privata levhadskostnader. Regering och riksdag har dock
under 18ng tid gjort undantag frdn denna princip nér det géller bl.a. kostnader for resor
mellan bostad och arbete.

Reseavdrag lagstadgades i Sverige redan under 1920-talet. I propositionen som féregick
inforandet skrev regeringen att skaliga kostnader fér arbetsresor, dar arbetsplatsen varit
beldgen pa ett sddant avstand fran den skattskyldiges bostad, att han behévt anlita och
aven anlitat sarskilt fortskaffningsmedel, ska vara avdragsgilla.!! Det ursprungliga syftet
var alltsd att underlatta for manniskor att ta jobb som ligger ldngre bort &n de kan ga till,
dvs. att vidga manniskors arbetsmarknadsregioner.

Konsultforetaget WSP har pekat pa att reseavdraget &r ett ekonomiskt styrmedel som
paverkar efterfragan pa resor. Tanken med reseavdraget ar att minska individers
kostnader for att ta sig till ett arbete, och darmed géra det mer privatekonomiskt
Idnsamt att arbeta och valja ett arbete med hdgre 16n, om det samtidigt innebar héga
reskostnader. Det syftar med andra ord till att astadkomma langre arbetsresor, vilket i
sin tur medfér regionférstoring och sammanslagning av arbetsmarknader.'?

Vi anser att det ursprungliga syftet, att vidga manniskors arbetsmarknadsregioner,
fortfarande géller och det inom ramen fér detta syfte géller att uppnd de mal som
regeringen stéllt upp i direktiven till utredningen: gynna resor med Iaga utslapp,
underlatta fér att man ska kunna bo och verka i hela landet, bidra till regionférstoring,
minska skattefelet och vara enklare att tillampa, administrera och kontrollera an dagens
avdrag.

° ESV 2017:44 s. 58 ff.

105,163

11 Regeringens proposition 1927:102

12 WSP (2019) Analys av hur kollektivtrafiken kan 6ka sysselsattningen, produktiviteten
och tillvéaxten
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Lokaliseringseffekter

Enligt direktiven skulle kommittén aven analysera hur en férandring av avdragsratten
forvantas paverka lokaliseringsménster. Svensk Kollektivtrafik &r kritisk till att kommittén
endast analyserat lokaliseringseffekterna med hjalp av elasticiteter. Detta har gjort
analysen onddigt dversiktlig. Kommittén borde istéllet gjort en grundlig analys av
lokaliseringseffekterna (férandringen av befolkning, antal sysselsatta och I6nesumma)
genom att anvanda lokaliseringsmodellen Samlok. WSP har i en rapport pekat pa att
dagens reseavdragssystem har stora lokaliseringseffekter, liksom férdandringar i
systemet.!3

Korrekturfel

P& sidan 95 finns ett korrekturfel. I texten star det att “Endast runt 7 procent eller drygt
7 000 personer gor ett avdrag som utgoér mer an 20 procent av inkomsten” medan det av
tabell 6.3 framgar att andelen egentligen &r 0,7 procent.
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13 WSP (2012) Reseavdrag och slopad férmansbeskattning av kollektivtrafikbiljetter -
Effektiva styrmedel som ger dnskad effekt?



