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Baltic-Link Associations yttrande 6ver ”Inriktningsunderlag infor den lingsiktiga
infrastrukturplaneringen for tvi alternativa planperioder 2022 — 2033 och 2022 - 2037”.

Trafikverket har pé uppdrag av regeringen tagit fram tva forslag till inriktningsplanering fér den
langsiktiga infrastrukturplaneringen for tva alternativa planperioder, 2022 — 2033 och 2022 —
2037.

Syftet med uppdraget dr att ge regeringen ett underlag for bedomning av ekonomiska ramar for
mojliga atgérder i transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033 respektive 2022-2037.
Remissvar ska ldmnas till Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet) senast den 29 januari
2021.

Utgangspunkten for uppdraget ar att den statliga transportinfrastrukturen i hela landet ska
utvecklas och forvaltas s att det dvergripande transportpolitiska malet och de jambdordiga
funktions- och hinsynsmalen med tillhorande etappmal nas.

Inledningsvis vill vi fran Baltic-Link Association uppmirksamma att vi tyvarr inte erhéllit
drendet pa remiss. Som intresseorganisation for riksvig 27 och Kust till kust-banan som
sammantaget utgor Baltic-Link, med flertalet kommuner, regioner och féretag som medlemmar,
ser vi det som problematiskt att Baltic-Link Association inte anses vara en relevant
remissinstans.

Baltic-Link Associations synpunkter

Trafikverket konstaterar att resor och transporter okar 1 framtidens transportsystem. Man skriver
att ” Prognoserna visar att persontransporterna métt i personkilometer forvintas 6ka med 28
procent mellan 2017 och 2040. Resandet med tdg dkar med 53 procent, medan resandet med bil
forviantas 6ka med 27 procent. Drygt 70 procent av det totala resandet sker med bil, vilket
innebdr att 6kningen matt i antal personkilometer dr storst for bilresor”. Vi ser darfor vad géller
framforallt viagtransporter, 6kad trangsel dér det redan idag rader tringsel samt risken for nya
flaskhalsar.

Nationella planens syfte &r att bidra till att de transportpolitiska mélen nas, och ett av dessa mél
ar sedan tidigare att Frdmja 6verflyttningen av godstransporter fran vig till jairnvag och
sjofart.” Mot bakgrund av detta mal vill Baltic-Link Association se ett storre statligt
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ansvarstagande for infrastrukturen mellan hamn och statlig infrastruktur vad géller jarnvdg och
vég. | hamnar med internationell och nationell betydelse maste det finnas statligt intresse att ta
ansvar aven for denna infrastruktur.

En hamn som den i Karlskrona med internationell trafik och som i Trafikverkets plan framhéalls
fa en forhojd internationell roll borde dven klassificeras att ingd i TEN-T Core Network. Detta
géller dven den sa kallade Baltic-Linkkorridoren mellan Karlskrona och Géteborg (Rv 27 och
Kust till Kustbanan). Kust till Kustbanan uppfyller redan i huvudsak kraven i TEN-T Core
Network enligt AVS Atgirdsvalsstudie Kust till Kustbanan Boras-Kalmar/Karlskrona TRV
2019/16039.

Baltic-Link Association samarbetar darfor sedan 11 juni 2018 enligt samverkansavtal med
Amber Road Cities Association och the Association of Polish Regions of Baltic-Adriatic
Transport Corridor for utveckling av sammankoppling mellan Baltic-Link korridoren och Baltic-
Adriatic Transport Corridor. Bland annat i ett gemensamt seminarium, VII Forum of the Baltic-
Adriatic Transport Corridor med representanter fran EU, Anne Elisabet Jensen Coordinator of
the Baltic-Adriatic Transport Corridor, Polska myndigheter, intresseorganisationer och
néringsliv.

Baltic-Link Association konstaterar att med en 6kad Ostorienterad handel mot véxande
marknader i Polen och Baltikum samt vidare transportked;jor till och frdn Medelhavet och Asien
kommer syddstra Sveriges strategiska roll forstirkas, inte minst hamnarna i Blekinge.

Fran Baltic-Link Associations sida vill vi understryka att i férhallande till denna utveckling sa
saknas det ett resonemang kring hur det nationella transportnétet och infrastrukturen behover
anpassas, fordndras och utvecklas for att mota denna utveckling. Vi vill starkt ocksd poéngtera
att i realiteten redan existerar och stindigt utvecklas det 6kande godsflodet. Ska Sverige méta
upp den utveckling som redan pagér maste investeringar goras som stirker 6kande
godstransporter till och frén Blekinges hamnar.

I transportkorridoren Gdynia - Karlskrona, via Stena Lines férjelinje med 22 avgangar och 22
ankomster per vecka fordelade pa fyra fartyg, som dessutom ingér i Motorways of the Sea, har
redan betydande investeringar gjorts. Sedan augusti 2020 har dessutom en ny farjeférbindelse
Oppnats mellan Liepaja-Karlskrona och Travemiinde vilket ytterligare okar trycket pd anpassad
infrastruktur.
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Trans-European Transport Network (TEN-T)
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Vidare om man inte ser betydelsen av transportkorridoren Gdynia — Karlskrona och dess
naturliga forldngning av Baltic-Adriatic Corridor sa blir det svart att sedan se riksvag 27 1 sitt
internationella sammanhang om inte riksvig 27 klassificeras som nationell stamvéag.

Att riksvég 27 ska klassificeras som nationell stamvég, ligger ocksa helt i linje med EU:s planer,
se nedan citat fran Commissioner Adina Valeans tal 23 juni 2020:

“It is also time for an update of the network. As mentioned earlier the idea is not lose focus on the main
objective for 2030. However, minor adjustments will certainly be needed, and accommodated — for example
the inclusion of missing cross-border connections or enhanced connectivity for some peripheral regions.”

Det anmirkningsvérda dr att ingen dversyn av det nationella stamvégnétet har gjorts sedan 1991,
det vill séga for 30 &r sedan. Under dessa 30 ar har en stor forédndring och utveckling skett av
transport- och handelsmdnster. Rv 27 har under dessa ar blivit en pulsader for transporter till och
frén det nya 6ppna Europa.
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The Baltic-Link corridor
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Riksviig 27
Baltic-Link Association vill uttrycka att det &r positivt for riksvég 27 att E22/riksvég 27, delen
Nittraby- Ronneby O, finns med 1 befintlig planldggning.

Det dr ocksa positivt att riksvig 25 Osterleden i Vixjd finns med i befintlig plan d4 riksvig 27
och riksvig 25 har gemensam strickning pa detta avsnitt.

Baltic-Link Association kan konstatera att den nuvarande indelningen i fyra regionala
transportplaner samt nationella planen, &r ett stort hinder for gemensam planering.

Baltic-Link Association menar saledes att Rv 27 ska ingd i det nationella stamvignitet utgora en
forlingning av Baltic-Adriatic Corridor och erhélla Europavigstatus.

Kust till kust-banan

Atgirdsvalsstudien Kust till Kustbanan Boras-Kalmar/Karlskrona har initierats for att hantera det
uppdrag Trafikverket fick av regeringen 1 samband med faststillandet av nationell plan 2018—
2029. Uppdraget innebér att Kust till kustbanan, som en av 16 utpekade brister, ska utredas med
malséttningen att dessa ar sa pass utredda att de kan dvervégas i ndsta planeringsomgang och
planrevidering.

1 Atgiirdsvalsstudien rekommenderas foljande dtgdirder:

» Okad tillgéinglighet som skapar forutsittningar for regional utveckling i straket.

» Minskad klimatpdverkan fran persontrafik och godstransporter i straket.

» Okad kapacitet pa jirnvigen for att mojliggdra fler person- och godstransporter.

+ Forbittrad robusthet i jdrnvigsnitet som medger god aterstdllningsformaga samt alternativa
transportvagar.

* Fortsatt god punktlighet i striket
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Det dr dock mycket problematiskt med avsaknad av dubbelspar Vixjo-Alvesta. Detta &r en
flaskhals som péaverkar storre delen av jarnvagstrafiken 1 sydostra Sverige och himmar bade
utveckling av regional arbetspendling och nationella samt internationella godstransporter.

Att Trafikverket fastslagit att betydande brister i kapacitet, anvindbarhet, punktlighet och
robusthet kommer kvarstd pa Kust till kust-banan dr ocksd mycket oroande.

Detta tas ockséd upp vad giller straickan Goteborg-Boras dar man anger att pa grund av
kapacitetsbrist och langa restider s kan inte Kust till kust-banan konkurrera med busstrafiken 1
straket. Likasa begriansas mojligheterna for godstrafiken genom kapacitetsproblem och korta
motesspar. Begriansningarna péa Kust till kust-banan mellan G6teborg och Boras skapar i sin tur
sedan konsekvensen att riksviag 40, som har gemensam strickning med riksvédg 27 mellan
Goteborg och Borés, far 6kad kapacitetsbrist. Om utveckling av trafiken ska kunna ske kréavs
ytterligare héllplatser och motesspar. Atgirder pa banan dr nddvindiga dven ur aspekten att
banan pé ett bra och attraktivt sdtt ska ansluta till en eventuellt framtida hoghastighetsbana.

Delen Goteborg-Boras med fortsdttning langs Kust till kust-banan respektive viag 27 utgor dven
en lank 1 stréket mot sydostra Sverige, vilket dr av sérskild betydelse for tillgangligheten till
industrier och hamnar i den héir delen av landet. Godstrafiken &r framforallt av nationell
betydelse eftersom den utgdr en viktig ldnk mellan syddstra Sverige och Goteborg. Baltic-Link
Association vill fortydliga att denna ldnk ocksa dr av internationell betydelse. I perspektivet av
eventuell framtida hoghastighetsbana 4r det av storsta vikt att Kust till kust-banan inte tillats att
nedprioriteras, i synnerhet for frimjandet av utveckling och dverflyttning av godstrafik fran vig
till jarnvég.

Avslutningsvis konstaterar Baltic-Link Association att regeringen gav Trafikverket i uppdrag att ta
fram ramforslag for bade 12 och 16 ar. Fran inriktningsunderlaget framgar det inte att det finns nagon
fordel med att forlinga planperioden. Det leder varken till en dndrad inriktning eller storre tydlighet om
nér de storre investeringsobjekten ska vara fardiga. Det finns ddrmed ingen anledning till en f6rléngning
av planperioden.

For Baltic-Link Association
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