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Remissvar inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplaneringen foér perioden 2022 -
2033 och 2022 - 2037

Bodens kommun har tagit del av Trafikverkets Inriktningsunderlag for perioden 2022 -
2033 och 2022 —2037. Trots att kommunerna inte fatt formell remiss vill kommunen
anda framfora vissa synpunkter.

Remissens sindlista 4r anmarkningsvird eftersom kommunerna inte anges som
remissinstans. Var roll som samhillsaktdr och myndighetsutdvare gor att vi 6nskar ha
mdjlighet att paverka infrastrukturplaneringens inriktning och atgirder de kommande
aren. Sveriges kommuner och regioner kan inte antas representera alla enskilda
kommuner som dessutom ir sjilvbestimmande. Det dr mirkligt att dven linsstyrelsen
i Norrbottens lidn saknas da 19 av Sveriges dvriga 21 linsstyrelser, dvs i princip alla
Ovriga ingdr i sindlistan. Vi noterar dock tacksamt att Region Norrbotten,
Norrbotniabanegruppen, Norrbottens handelskammare och Botniska korridoren ingar.

Kommunen har i framtagandet av dessa synpunkter samratt med 6vriga kommuner i
vér nérhet framst Lulea men 4ven Pited, Kalix och Alvsbyns kommuner som alla ingar
i ”SARETS” - Samverkan Regional Trafikstrategi. Tillsammans med Trafikverket
region Nord, Lénsstyrelsen Norrbotten, Region Norrbotten och Regionala
kollektivtrafikmyndigheten tog vi 2017 fram en regional trafikstrategi — Tillsammans
framét med fokus pa arbets- och studiependling. Strategins frimsta samarbetsomréade
dr Regionalt samarbete. Genom en tydlig plattform for regionala trafikfragor, dar
aktdrerna har tydliga ansvar skapas goda forutsittningar for att na framgang i
gemensamma insatser i regionen. Ovriga fyra samarbetsomraden &r CO2-snéla
transporter och klimatsmarta bilresor, gemensam Mobility Management, fysisk
planering samt utvecklad kollektivtrafik. Samarbetsomradet Fysisk planering #r i detta
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sammanhang intressant. Det handlar om att ta fram ett samlat planeringsunderlag till
de nationella, regionala och kommunala planeringsprocesserna for att skap en
gemensam syn pé vilka insatser som bor géras inom omradet fysisk infrastruktur for
persontransporter.

Inom regionen finns idag pendeltag mellan Luled och Boden. Den 1 april startar dven
pendeltag mellan Luled och Haparanda via Boden och Kalix. EUs stomnitskorridor,
delen Botniska korridoren med Norrbotniabanan och Haparandabanans grinsterminal
mot Finland &ppnar upp for gréansverskridande tagtrafik samt kopplingar mellan
exempelvis Norrlandskustens universitetsstider som Ume4, Luled samt Uledborgs
universitet i Finland. Med ett tdgbyte i Haparanda kommer man da kunna resa mellan
Luled och Uleé&borg pa endast 3-3,5 timmar.

Storre resurser behdvs for ett langsiktigt hallbart transportsystem

Inriktningsunderlaget utgér i huvudsak en nulégesbeskrivning av Sveriges
transportsystem idag. Bodens kommun delar i huvudsak Trafikverkets beskrivningar.
Huvudslutsatsen av detta blir att de medel som Sverige avsiitter for fysisk infrastruktur
inte récker till for att bade underhalla och vidmakthalla det vi har och samtidigt
utveckla transportsystemet p4 ett langsiktigt hallbart sitt s att en positiv
samhéllsutveckling stods i hela landet. Vi saknar dock besked om hur regeringens
uppdrag om den statliga transportinfrastrukturen i hela landet ska utvecklas och
forvaltas s att det Gvergripande transportpolitiska malet och de jambordiga funktions-
och hidnsynsmalen med dértill horande etappmal ns.

Sverige ir ett stort och avlangt land som dr beroende av god infrastruktur och
vilfungerande transportsystem. Dirfor bor Sverige avsitta en storre del av BNP till
investeringar och reinvesteringar i infrastrukturen och inte som nu, vara en av EU:s
lander som satsar minst. Bodens kommun anser darfor att regeringen bor préva att
lanefinansiera vissa investeringar sa att de kan tidigareldggas och s att andra kan
genomforas fullt ut under en kortare tid. Darmed nyttiggdrs investeringarna snabbare
vilket dr till fordel for landets néringsliv och utveckling.

Kapacitetshojande atgdrder som upprustning av bangardar for 6kad tillginglighet och
véxlar for fler bytesmdjligheter mellan persontag 4r exempel pa atgirder och didrmed
resurser som krévs for utveckling ett langsiktigt hallbart transportsystem.

Norrbotniabanan

[ avsnitt 6.2.6.7, tabell 36, framgér att Trafikverket riknar med att Norrbotniabanan,
delen mellan Umea och Skellefted, blir klar forst efter 2033. P4 annat stille i
underlaget ndmns férdigstillande till 2035.
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Bodens kommun anser att Norrbotniabanan mellan Umea och slutmalet Lule ska
behandlas som ett objekt och inte delas upp i flera delar i transportplanerna. Det dr
orimligt att jarnvigen skulle sluta i Skelleftea och det strider mot de intentioner som
finns angivna i regeringens direktiv till Trafikverket, se sid 3. For att na regeringens
onskan om att hela landet ska utvecklas behdver norra Sverige ett fungerande
transportsystem, det vill siga Stambanan och Norrbotniabanan i sin helhet. Noden
Boden utgdr en viktig roll for att knyta samman detta transportsystem.

Bodens kommun stiller sig fragande till att byggtiden for jirnvig mellan Umed och
Luled ska ta 15 ar. Kommunen anser att detta dr oacceptabelt. Staten méste ta ansvar
for att olika projekt, i det hir fallet Norrbotniabanan fardigstills i ett betydligt hogre
tempo &n vad Trafikverket riaknar med. Resurser maéste tillskjutas annars riskerar
Sverige att inte alls kunna fullflja sina delar i EU:s évergripande transportsystem nu
nér jarnvigen langs Norrlandskusten kommer att ingd i EU:s stomnétskorridor
ScanMed. Detta kommer med all sikerhet uppfattas synnerligen mirkligt.

[ avvaktan pd att Norrbotniabanan forverkligas méste underhéllet p4 stambanan halla
sddan niva att funktionen uppritthalls for att vara ett reellt alternativ for resor och
transporter fran och till Norrbotten.

Dubbelspar pa jirnviigen mellan Lulei och Boden

Behovet av en 6kning av bade gods- och persontrafik himmas genom de
kapacitetsbegrinsningar som ett enkelspar medfor. Befintliga métesstationer 4r ej
tillrackligt.

Det dr viktigt for néringslivet i hela regionen att jirnvigssystemet kan tillgodose den
transportefterfridgan for gods som finns samt att persontrafiken kan utvecklas. En
satsning p4 Malmbanan ger forutsittningar for utskad gods- och persontrafik.
Pendeltagstrafiken mellan Boden och Luleé paverkas negativt av att det idag saknas
dubbelspar pa strickan.

Léinsplanerna

Som Trafikverket skriver finns stora behov inom den del av transportsystemet som
linsplaneupprittarna ansvarar for samtidigt som det inte finns utrymme for att 5ka
anslagen till regionerna. De regionala transportplanernas anslag ska riicka till for
exempelvis investeringar och reinvesteringar i det regionala végnitet, atgirder for
okad trafiksikerhet, gang, cykel och kollektivtrafik och statlig medfinansiering till
kommunala infrastrukturatgérder. Anslagen till regionerna har under manga ar varit
for 14ga for att utvecklingen av dessa delar av transportsystemet ska kunna leva upp
till de behov samhillet och néringslivet har.

Som Trafikverket skriver pa sidan 26 sker de flesta dodsolyckorna pa det regionala
vignitet som inte har uppgraderats i samma utstriackning som det nationella viignatet
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dit de storre resurserna gar. Att medel saknas for de regionala vigniten ir allvarligt
och bor rittas till i kommande transportplaner. Att ombyggnationen av vig 97 mellan
Lulea och Boden, en av Sveriges 100 farligaste végstrickor nu pagar #r tack vare ett
tillskott frdn nationell plan. Tyvérr tar projektet &ndé sa stor del av linstransportplanen
att det inte finns utrymme for ytterligare satsningar forrén efter 2028!

Underhall och vidmakthallande

Sasom Trafikverket skriver 4r det mycket viktigt att ”varda det vi har”. Ett eftersatt
underhall innebir att ”skuldberget” blir allt storre samt att systemet i stort fungerar allt
sdmre. Forr eller senare kommer kostnaderna behva betalas.

Fyrstegsprincipen

Trafikverket framhaller vikten av att anvinda fyrstegsprincipen. Bodens kommun
delar detta synsétt. Det bor dock bli ett dnnu storre fokus pa att forsoka 16sa olika
fragor i transportsystemet med steg 1 och steg 2-atgérder #n tidigare. Samarbete
mellan stat, kommun och regioner ir allt viktigare for att f en for samhiillet bra och
héllbar 16sning.

ERTMS

I inriktningsunderlaget anges att det nya signalsystemet for jirnvigen, ERTMS, ska
byggas ut i hela Sverige under planperioden. Bodens kommun kan inte bedéma om
detta kostsamma system dr nddviéndigt. Det finns ménga tveksamheter till ERTMS ute
i Europa och inforandet ldr dréja i manga lander. Systemet bor provas for att pavisa
vikten av det och hur inférandet ska ga till. Finansieringen kan annars triinga ut andra
for samhdllet, pa kortare sikt, mer angeligna projekt.

Inférandet av ERTMS fér inte heller hdmma trafikutvecklingen. ERTMS finns idag pa
den relativt nya Botniabanan och pa den upprustade och delvis nya Haparandabanan.
P4 dessa jirnvégar har inte omfattningen av godstrafiken levt upp till de forvintningar
man kan ha d4 man investerar i nya moderna jirnvigar. Orsaken lir vara de hoga
investeringskostnaderna tagoperattrerna maste gora i varje lok och farhagorna att
systemet inte alltid fungerar fullt ut. Det himmar framf®rallt utvecklingen av
godstransporter pa jarnvég. Sdrskilt mindre tAgoperatorer riskerar att slas ut da de inte
kan finansiera den utrustning som krévs i loken.

[ sammanhanget kan ocksé pépekas att ERTMS innebdr stora svarigheter for landets
museijdrnvigsforeningar da dessa inte har ekonomiska mojligheter att investera i
nddvindig lokutrustning. Vilket i forlingningen kan innebéra att trafik med historiska
Jarnvégsfordon omojliggors. Detta bor Trafikverket beakta.
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Namngivna objekt

[ inriktningsunderlaget talas det om “namngivna objekt”. Vilka som avses dr dock
oklart och det dr viktigt att detta framgér da det &r svart att fa en uppfattning om vad
inriktningsunderlaget kommer att innebéra for olika pabdrjade och planerade objekt i
olika delar av landet.

Kollektivtrafik och hallbart resande

[ bland annat avsnitt 3.6.7 fors ett resonemang om hur mycket en satsning pa
forbittrad kollektivtrafik innebr for klimatmalet. I inriktningsunderlaget saknar vi ett
bredare synsitt pa kollektivtrafiken. Aven om utskad kollektivtrafik inte direkt
betyder s mycket f6r minskade koldioxidutsldpp s& finns manga andra fSrdelar,
séirskilt pA kommunal niva, som bér lyftas fram. Samhéllsutvecklingen #r beroende av
ménniskors mojligheter att ta sig till arbete, skolor och fritidsaktiviteter, pdverkan pa
bullersituationen och utsldpp av hilsopaverkande emissioner, majligheter till
minskade barridreffekter och kad attraktivitet for stiderna om 6kat kollektivt resande
minskar biltrafiken, sirskilt i stddernas centrala delar 4r sddana exempel.

Det ar ocksa viktigt att framhalla att sirskilt kollektivtrafiken i titorterna har goda
mojligheter att bli foregéngare, och kanske redan ir, i Svergingen till elektrifiering av
végtransportsystemet, vilket staten bor ha resurser att stodja.

Héllbart resande bor ocksa inkludera satsningar pa cykel och d4 sirskilt pa
landsbygden, i enlighet med den rapport som Trafikverket sjilva har upprittat i imnet
“Effektsamband for transportsystemet — Atgarder for cykling”, daterad 2020-06-15.
Staten bor darfor dven satsa pa detta.

Liingre och tyngre lastbilar (HCT)

[ avsnitt 6.2.7.6. beskrivs satsningen pa lidngre och tyngre lastbilar som nagot positivt
for néringslivet och for transportsystemet i stort och att medel bor avsittas till att
forbittra delar av vignitet sa att det klarar dessa lingre och tyngre transporter.
Kommunen saknar dock ett resonemang om vad som krivs pa det icke statliga
végnitet. Manga, kanske de flesta, tunga transporter borjar och slutar pa det
kommunala eller de enskilda viigniten. Vad innebér de lingre och tyngre transporterna
for védghéllningen av dessa végar? Vilka majligheter har enskilda och kommunala
viighdllare att méta behovet av upprustning av dessa gator och viigar?

Ansvarsfordelning farleder - hamnomraden

Trafikverket pekar i avsnitt 3.2.3 att det &r problematiskt att storleken pa omradet
som &r allmédn hamn skiftar mycket mellan olika hamnar. Det kan leda till en
snedvriden konkurrens da hamnar med ett stort hamnomréde tvingas sté for atgéirder
som kanske hade varit inom det statliga ansvaret vid en hamn med mindre
hamnomrade.”
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Bodens kommun delar uppfattningen att de olika geografiska forutsittningarna kan
leda till olika villkor for hamnarna. En tydligare och enklare fordelning av ansvaret
skulle kunna vara att staten har ansvar for farleden #nda in till kaj och hamnen
ansvarar for kajerna. Att en sidan forindring av nuvarande fordelning innebir
forindringar vad giller finansieringen och maste utredas sé det inte utgdr hinder for att
pé sikt forsoka skapa rittvisare villkor for Sveriges hamnar.

Bodens kommun anser att projektet Luled hamn — Malmporten méste prioriteras bade
nationellt och regionalt d& det har stor betydelse for néringslivet i Norrbotten, hela
Sverige och for Europa.

Kompetensforsorjning

[avsnitt 3.5 pekar inriktningsunderlaget pa behovet av kompetensutveckling inom
trafik- och transportomradet. Det dr ocks4 nagot som diskuterats inom kommunsfiren
under manga r. Det har blivit allt svérare att rekrytera firdigutbildad kompetens inom
omradet. Luled kommun stodjer darfor Trafikverkets ambitioner for att itgérda
kompetensbristen pa sikt forutsatt att ocksa kommunernas behov beaktas.

Regionforstoring och jimstilldhet

P4 sidan 18 resonerar Trafikverket bland annat om maluppfyllelse for
Jjamstélldhetsmalet. "Mycket forenklat kan man formoda att stgérder utformade for att
bidra till regionforstoring antas ha en nagot negativ effekt p4 jamstilldheten, medan
atgiirder i trygga milj6er och lokalt resande generellt kan antas bidra mer positivt.”

Regionforstoring kan utvidga sirskilt kvinnors arbetsmarknad d4 titorter knyts titare
samman med forbittrad kollektivtrafik i form av tiitare buss- eller pendeltagstrafik.

) /

Claes Nordmark s Andersson
Kommunstyrelsens ordférande Plan- och exploateringschef



