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Remissvar inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplanering for perioden
2022—-2033 och 2022—-2037

Det behovs ett nytt mal om 250 km/h och fortsatta investeringar
for att bygga klart Sveriges jarnvag redan i kommande plan

Transportinfrastruktur spelar en avgdrande roll fér omstallningen av Sverige till det forsta fossilfria
valfardssamhallet. Klimatfragans 6kade tyngd och Sveriges klimatlag forpliktigar. Om detta ska
uppnas maste ratt atgarder sattas in i ndsta nationella plan. Januariavtalet ar tydligt — det ska ske
fortsatt utbyggnad av jarnvagen i norra Sverige.

For oss betyder det att EUs stomnéatskorridor, delen Botniska korridoren, med Norrbotniabanan, Nya
Ostkustbanan och Godsstraket genom Bergslagen, fardigstalls. Samt att dven att viktiga atgarder och
brister i de anslutande straken till Botniska korridoren far plats i kommande nationell plan. Det

innebar hastighetshojande och kapacitetsforstarkande dtgarder pa Malmbanan, langs Mittstraket for
att nd 4 h Ostersund-Stockholm och p& Bergslags- och Dalabanan samt elektrifiering Hallnas-Lycksele.

Detta kan till stor del hanteras inom férslaget om en ny malbild for jarnvagen; En jarnvag for 250
km/h for hela landet och ett 6kat fokus pa TEN-T natet och vara granséverskridande strak.

Darutover behover 6vriga delar av var infrastruktur utvecklas. Darfor foreslar vi:

att det sker en fortsatt satsning i nationell plan pa motesseparering langs det funktionellt
prioriterade vignatet och att forbifart Brunflo och Ornskéldsvik genomférs,

att staten tar ett storre ansvar for att sakerstalla drift, utveckling och finansiering av vara hamnar och
terminaler i hela Sverige,

att lansplanernas roll som verktyg i den regionala utvecklingen starks, genom utékad ram och ny
berakningsgrund.

Botniska korridoren dr ett samarbete mellan sju regioner — Region Dalarna, Region Gdvleborg, Region
Jamtland Hdrjedalen, Region Norrbotten, Region Vdsterbotten, Region Vdsternorrland och Region
Orebro Iin — som grundar sig i vért arbete med infrastrukturfrdgor inom det regional
tillvixtuppdraget. Samarbetet ska stdrka transportinfrastrukturen och férbindelserna mellan norra
och mellersta Sverige och évriga Europa. Detta remissvar grundar sig pd vdrt gemensamma
erbjudande infér ndsta nationella plan samt de regionala planupprdttarnas gemensamma férslag och
synpunkter pd inriktningsunderlaget.
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Vi ser manga majligheter och vill sérskilt peka pa féljande:
DET SAKNAS EN NATIONELL MALBILD FOR JARNVAGEN

#KLIMAT #MAL #NYINVESTERINGAR #BEFOLKNINGSUTVECKLING #VIDMAKTHALLANDE
#GRANSOVERSKRIDANDE #JAMSTALLDHET

1000 miljarder i investeringar i norra och mellersta Sverige fram till 2035. En férandrad
arbetsmarknad, snabbt vaxande besdksnaring, de grona naringarna och digitaliseringen kommer att
stalla hogre krav pa kapacitet i transportsystemet.

Under de senaste aren har vi sett en stark nyindustrialisering i norra och mellersta Sverige, som utgor
en stor del av de 1000 miljarder som investeras. Detta beror pa till del pa den innovationskraft och
till del pa den vérldsunika tillgangen till gron, billig energi, som vara regioner erbjuder.

Har har Sverige en mojlighet att starka var konkurrenskraft samtidigt som vi méter behovet av mer
kapacitet genom att bygga ut infrastrukturen sa att vi klarar godstransporterna och
kompetensférsorjningen. Det gor i sin tur att transportsystemet kan bidra till att minska utslappen
fran andra delar av samhillet, sdsom basindustrin och besdksnaringen, nar Sverige kan erbjuda gréna
platser att besoka, utvecklas och tillverka pa.

Aven om vidmakthallande &r viktigt och fortsatt ska vara prioriterat s& kommer inte dagens jarnvig
kunna mota de behov av kapacitet som finns redan nu. Bristen pa kapacitet kommer dessutom
endast att 6ka kostnaden och minska majligheterna att underhalla den jarnvag vi har idag. Vi
behover mer kapacitet dven for att klara vidmakthallandet av dagens jarnvag. Fyrstegsprincipen
handlar om att utveckla det vi har och tanka om innan vi bygger nytt. For flera brister inom Sveriges
infrastruktur har vi redan tankt om, optimerat, byggt om och aven gjort val om att bygga nytt. Nu
maste vi se till att dven bygga klart det som ar beslutat.

e Viforeslar att huvudinriktningen for Sverige ska vara att ta fram langsiktiga utvecklingsplaner
for alla jarnvagar och anta en ny malbild om en jarnvag for 250 km/tim for hela landet,

e oavsett om planen blir 12 eller 16 ar bor malsattningen vara att bygga fardigt hela strak sa
snabbt som praktiskt mojligt for att fa ut maximal nytta av investeringarna. En langre
planperiod ersatter inte heller behovet av en nationell malbild.

o Arbetet med fyrtegsprincipen kompletteras med den sjalvklarheten av att daven bygga klart
det som &r beslutat.
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EN JARNVAG FOR 250 KM/H FOR HELA LANDET GER SVERIGE MOJLIGHET ATT FORBATTRA
JAMSTALLDHETEN OCH KLARA KOMPETENSFORSORININGEN

#NYINVESTERINGAR #KOMPETENSFORSORINING #JAMSTALLDHET

Med relativt sma insatser kan Sverige pa kort tid skapa ett sammanhangande néat fér snabba
persontag i upp till 250 km/h. | rapporten, Trafikverket 2020:090, foreslar Trafikverket att hela
kustjarnvagen Stockholm-Luled far 250 km/tim-standard, vilket Botniabanan redan har.

Realiserandet av en sddan malbild skulle starkt bidra till uppfyllandet av klimatmalen samt till
malsynergier mellan samtliga hallbarhetsomraden. Fordelen med att bérja i norra och mellersta
Sverige ar att ett sammanhangande nat kan sta klart pa kort tid till en lagre kostnad, jamfért med de
nya stambanorna i sédra Sverige. Da realiseras nyttan tidigare och operatorer kan tidigt fa ut nyttan
av att kopa fordon fér 250 km/h. Andra viktiga strak som snabbt kan komma pa plats ar Oslo-
Stockholm och Vastkustbanan.

Tillsammans med atgarder i anslutande strak kan 6ver tva miljoner flygresor flyttas till tag, ett
perspektiv som saknas i Trafikverkets inriktningsunderlag. Men for att ytterligare 6ka nyttan med
atgarden ar det viktigt att prioritera system for blandad trafik, da jarnvagen dar kan konkurrera mot
bade bil och flyg.

En utbyggd jarnvag kan inte ensamt avhjalpa bristande jamstalldhet, men ger ett betydande bidrag
till kvinnors tillganglighet (och till mans) och blir darfor ett viktigt bidrag till att minska klyftan mellan
man och kvinnor.

Enligt Svensk Kollektivtrafik reser 30 procent av kvinnorna och 23 procent av mannen kollektivt. Det
innebar att atgarder som starker kollektivtrafiken forbattrar tillgangligheten mer fér kvinnor an for
man och bidrar till hogre jamstalldhet. Trafikverket lyfter ocksa att man i genomsnitt reser langre till
arbetet. Av detta drar Trafikverket foljande slutsats: “Atgdrder utformade for att bidra till
regionférstoring, ddribland eventuellt héghastighetstdg, kan ddrfér antas ha en ndgot negativ effekt
pa jamstdlldhet medan atgdrder i trygga miljéer och lokalt resande generellt kan antas bidra mer
positivt.”

Det ar av flera skél en kontraproduktiv och delvis felaktig slutsats. For det forsta bygger
kommentaren pa nuvarande jamstalldhetsmdnster och rorlighet. Men jamstalldhet ar inte statiskt,
utan utvecklas kontinuerligt. De strukturer i samhallet som gor att kvinnor inte kan eller vill utnyttja
en okad tillgdnglighet kommer att minska, bland annat som en f6ljd av kvinnors langre utbildning och
forandrade varderingar. Det innebar att en utveckling av kollektivtrafikens tillganglighet och rackvidd
ar ett satt att framja utvecklingen av jamstéalldheten, da kvinnor nyttjar kollektivtrafiken i hogre grad.

For det andra innebér en battre jarnvag med hogre hastighet att det uppstar restidsvinster ocksa pa
kortare strackor, inte bara i marginalen av den acceptabla pendlingstiden. Darfor kan ratt satsningar
pa jarnvagen vidga kvinnors arbetsmarknad relativt sett mer an mannens. Den regionforstoring som
en jarnvag for 250 km/h skulle innebira kommer, till skillnad fran Trafikverkets analys, stérka
jamstalldheten i Sverige. Detta eftersom den bade stddjer den langvaga och det mer ortsnara
resandet som i vara regioner narmast kan liknas vid lokaltrafik.

Av samma skal kan en utbyggd jarnvag som leder till regionforstoring minska socioekonomiska
skillnader genom 6kade mojligheter till jobb i en arbetsmarknadsregion med storre bredd.
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Vid utbyggnaden av ett hogklassigt tagsystem ar det dock centralt att regionaltagstrafiken garanteras
attraktiva taglagen. Det féljer av saval jamstalldhets- som jamlikhetsskal att daglig pendling inte kan
nedprioriteras till forman fér mer séllan férekommande tjansteresor.

e EnJarnvag for 250 km/h kan snabbt komma pa plats och ge betydande nyttor for hela landet
och Trafikverkets forslag ligger i linje med de atgarder som behovs for att moéta efterfragan
pa bade langvaga som regional tagtrafik och godstransporter.

NORRA OCH MELLERSTA SVERIGES OKADE TRANSPORTER KAN STYRAS TILL JARNVAG OCH SJOFART
#NARINGSLIVETS GODSTRANSPORTER #TRAFIKPROGNOSER #ELEKTRIFIERING

Hansyn maste tas till de stora och vdxande volymer gods som produceras i norra och mellersta
Sverige. Eftersom det handlar om stora volymer och langa avstand till de stora marknaderna ar
atgarderna i denna del av Sverige av séarskild vikt. Transportstyrelsens undersokning visar att
kapacitetsbrist i norra Sverige ar ett hinder for 6kad overflyttning av godstransporter fran vag till
jarnvag. Samtidigt visar Trafikverkets prognoser att transportarbetet ska 6ka markant de kommande
aren. Sverige kan mota det behovet som uppstar genom att bygga klart var del av EU:s
stomnaétskorridorer och viktiga gransoverskridande strak.

For att uppna overflyttning till jarnvag och sjofart maste dven anslutningar, terminaler och hamnar
utvecklas parallellt med infrastrukturen i straken. |dag ligger ansvaret oftast pd kommunal niva, trots
att det ror sig om nationella och internationella strak. Ett 6kat statligt ansvar for att sakerstalla
kapacitet, funktion och drift av omlastningsnoder och kopplingar till huvudinfrastrukturen kan spela
en betydande roll for att starka Sveriges konkurrenskraft och bidra till att det 6kade transportarbetet
sker framst pa jarnvag och sjofart.

Att elektrifiera vagnatet dr en god idé, men det ar jarnvagen som maste utgora ryggraden och
vagtransporterna komplement och anslutningar, sdsom elvigen mellan Hallsberg och Orebro. Darfér
bor elektrifiering av kvarvarande delar av jarnvagen och utbyggnad av laddinfrastruktur, inklusive
elkapacitet till dessa, vara hogst prioriterat i arbetet med elektrifiering.

e Fardigstall norra och mellersta Sveriges del av EU:s stomnétskorridorer och vara viktiga
gransoverskridande strak i Norden for att moéta efterfragan pa transporter

e Utoka Trafikverkets uppdrag till att dven inkludera att sdkerstalla mojligheten till omlastning
och anslutning mellan trafikslag.

e Utdka satsningen pa naringslivspott for att snabbt kunna méta férandrade behov.

e Fokusera insatser for elektrifiering pa jarnvag, anslutningar till jarnvag, vatgas och
laddinfrastruktur.
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REGIONERNA KAN BIDRA MER TILL TRANSPORTSYSTEMETS FUNKTION MED BATTRE
FORUTSATTNINGAR

#REGIONAL UTVECKLING #RUS #LANSPLANER #NOLLVISIONEN

De regionala planupprattarna tar ett stort ansvar for transportsystemets funktion och trafiksakerhet,
sarskilt for de mest utsatta i trafiken. De atgarder som kravs ar lika viktiga i sma som stora strak men
kostar detsamma. Lansplanernas berakningsgrund och totala del av nationell plan maste darfor
arbetas om och befolkningsmangdens betydelse viktas ner.

Ska motesseparering fortsatt vara losningen for att klara bade tillgéanglighet och trafiksakerhet
behover medfinansieringen till dessa atgarder 6ka, eller flyttas over till nationell plan.

e Linsplanernas ramar maste uttkas och berakningsmodellen behdéver géras om.

e Det behovs en 6versyn av hur de olika formerna av statlig medfinansiering kan samverka i
storre utstrackning och hur tidsbegransade satsningar kan minimeras.

e  Planuppréattarna i enlighet med det regionala utvecklingsuppdraget bor ha radighet 6ver de
beslut som tas om statlig medfinansiering inom respektive lan.

ETT BARANDE OCH SAKERT VAGNAT BIDRAR TILL ATT NA KLIMAT- OCH MILUOMALEN!
#VAG #BK4 #VIDMAKTHALLANDE

Vagarna kommer fortsatt att vara viktiga i Sverige. Forbifarter, motesseparering och BK4 ar alla
atgarder som ger avgorande bidrag till att na hansynsmalen, klimat, miljo och trafiksdkerhet.
Trafikverkets forslag om 6kat underhall ar valdigt valkommet men samtidigt maste den
kostnadsutveckling som Trafikverket raknar med ifragasattas. Detsamma galler kostnaderna for
investeringar. Redan nu stoppas ett flertal viktiga atgarder pa grund av att kostnaden 6kar kraftigt
mellan planering och bestéllning, dven for sma och enklare insatser som har stor betydelse for
exempelvis barns trafikmiljo till och fran skolan.

Vart forslag ar att bygga ut jarnvagen for att den ska kunna ta en storre del av alla typer av
transporter. Samtidigt foreslar vi att vagsystemet i norra och mellersta Sverige byggs om for att klara
klimat-, miljo- och trafiksdkerhetsmal. Det innebar en fortsatt satsning pa métesseparering och
forbifarter.

e Sveriges beroende av vagtransporter staller krav pa en omfattande omstallning till
fornyelsebara branslen, ett 6kat vagunderhall och en fortsatt utbyggnad av BK4, helt i
enlighet med Trafikverkets forslag.

e Vissa vagprojekt behover prioriteras for att minska miljopaverkan och det behover ske
en fortsatt satsning pa motesseparering langs det funktionellt prioriterade vagnatet.

o De geografiska fordelningseffekterna av kraftigt hojda branslepriser drabbar lands-
bygden pa ett oacceptabelt satt och kan fa férédande konsekvenser for landsbygds-
kommuner i norra och mellersta Sverige.

Botniska korridoren

bothninancorridor.com
info@bothniancorridor.com , 070-239 54 60
Twitter: @BC_SWE



mailto:info@bothniancorridor.com

6

REMISSVAR Inriktningsunderlag
DATUM: 2020-11-04

Detta ar ett samlat remissvar fran sex av regionerna i samarbetet Botniska korridoren till
regeringens arbete med nasta nationella plan. Kommentarerna, som ar en blandning av
storregionala och lansspecifika fragor, understddjs av en stor mangd underlag. Dessa listas i
slutet av detta remissvar. Underlagen finns tillgdangliga via Botniska korridorens hemsida
www.bothniancorridor.com.

Handelskamrarna i Norrbotten, Vasterbotten, Mittsverige och Mellansvenska handelskammaren har
parallellt lamnat in synpunkter infor inriktningsunderlaget. Samarbetet Botniska korridoren stéller sig
bakom de viktigaste prioriteringar som de fér fram och delar deras bild av utvecklingen och
mojligheterna i vara regioner. Botniska korridoren vill ocksa hanvisa till de synpunkter infor
inriktningsunderlaget som Sveriges Kommuner och Regioner, Oslo-Stockholm 2.55 och En battre sits
lamnat in. Dar finns viktiga slutsatser om bade regionernas ansvar, betydelsen av malinriktad istallet
for prognosstyrd planering samt viktiga atgarder i anslutande strak.

Pa foljande sidor utvecklar vi vara standpunkter. Vi ser fram emot att fa fortsatta att diskutera dessa
under den kommande processen for att ta fram nasta nationella plan

Region Norrbotten, Visterbotten, Visternorrland, Givleborg, Dalarna och Orebro lin

Elvy Séderstrom (S), ordférande samarbetet Botniska korridoren

Nils-Olov Lindfors (C), regionrad, Region Norrbotten

Anders Oberg (S), oppositionsrad, Region Norrbotten

Richard Carstedt (S), ordférande regionala utvecklingsndmnden, Region Vasterbotten

Asa Agren Wikstrém (M), vice ordférande regionala utvecklingsnamnden, Region Visterbotten

Glenn Nordlund (S), regionstyrelsens ordférande Region Vasternorrland och ordférande Nya
Ostkustbanan AB

Jonny Lundin (C), 2:e vice ordférande regionstyrelsen, Region Vasternorrland

Eva E Lindberg (S), regionstyrelsens ordférande, Region Gavleborg

Jan Lahenkorva (S), regionrad, Region Gavleborg

Birgitta Sacrédeus (KD), regionrad, Region Dalarna

Abbe Ronsten (S), oppositionsrad, Region Dalarna

Magnus Lagergren (KD), vice ordférande samhéllsbyggnadsndmnden, Region Orebro l4n
Fredrik Askhem (L), ledamot samhillsbyggnadsniamnden, Region Orebro l&n

Peter Roslund (S), vice ordférande, Norrbotniabanegruppen
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Bygg ett nationellt nat for 250 km/h

Trafikverket har genomfort ett framsynt arbete om nyttan av att bygga nu planerade jarnvagsprojekt
for 250 km/tim i stéllet for 200 km/tim (Trafikverket 2020:090). Tva delar ar sarskilt spannande, dels
den stora Iénsamheten i atgarden, dels hur Trafikverket visar en langsiktig utvecklingsplan for ett
jarnvagsnat for 250 km/tim som delvis svarar mot behovet av en langsiktig malbild for jarnvagens
utveckling som har uttalats av aktérer som Tagoperatérerna och Swedtrain.

| rapporten, Trafikverket 2020:090, foreslar Trafikverket att hela kustjarnvagen Stockholm-Lulea far
250 km/tim-standard, vilket Botniabanan redan har. Realiserandet av en sddan malbild skulle starkt
bidra till uppfyllandet av klimatmalen samt till malsynergier mellan samtliga hallbarhetsomraden.
Fordelen med att borja har ar att ett sas mmanhéangande nat kan sta klart pa kort tid till en lagre
kostnad, jamfort med de nya stambanorna i sodra Sverige. Da realiseras nyttan tidigare och
operatorer kan tidigt fa ut nyttan av att kdpa fordon for 250 km/h.

Utover ett nationellt nat for 250 km/h behover samtliga jarnvagar och strak fa en langsiktig
utvecklingsplan som ligger val i linje med de regionala utvecklingsstrategierna.

Ett flertal strdk har under de senaste aren upprustats genom mindre men viktiga dtgarder som ligger
utanfor atgardsplaneringens namngivna objekt. Det ar viktigt att dven dessa atgarder dven beaktar
ett restidsmal eller en langsiktig utvecklingsplan for hela strackan, vilket skulle gynna malen om
regionforstoring, overflyttning och bidra till genomforandet av regionala utvecklingsstrategier. En
utvecklad infrastruktur i vara regioner har stor effekt pa jamlikhet och jamstalldhet i och med att
vara arbetsmarknadsregioner kan vdxa samman. Tio ar efter Botniabanans fardigstallande ser vi ett
minskat kvinnounderskott, 6kad jamlikhet och 6kad jamstalldhet.

Samarbetet Botniska korridoren anser:

e  Det ar viktigt att inriktningsplaneringen formar belysa behovet av en tydlig malbild for
jarnvagens utveckling.

o  Trafikverkets analys av ett framtida jarnvagsnat for 250 km/tim bor inarbetas i
inriktningsplaneringen.

e Attt en langsiktig utvecklingsplan inom jarnvagen bor tas fram for alla prioriterade
banor och strak.

Férdjupande underlag

Trafikverket (2020b). Huvudrapport. 250 km/tim med blandad trafik. Underlag till nationell
plan TRV 2019/89255 (2020-03-25)

Trivector 2017, kapacitetsutredning Mittbanan (pd uppdrag av Mittstrdket).

Tdgoperatérerna, Swedtrain m fl (2015). Jdrnvédg 2050 En vision om jédrnvdgens framtida roll
i samhdillet

Sveriges riksdag/Norrtdg/AF (2019). Utvdrderingen av Norrtdg
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Transportinfrastrukturen kan bidra till att minska utslappen i hela samhallet

Effekten av utbyggd transportinfrastruktur handlar inte enbart om transportsystemets egna utslapp.
En utvecklad infrastruktur dr ocksa en forutsattning for att kunna anvénda norra och mellersta
Sveriges grona energi, vilket ger mojligheter for befintliga och tillkommande stora industrier att
utvecklas. Vi har en vérldsunik tillgang till grén el i form av exempelvis vattenkraft, ravara for
biobranslen och gynnsamma forutsattningar for vindkraft och dessutom ett elnat med hog kapacitet.
Vara regioner ar innovationsledande men har stora avstand, mellan arbetsmarknadsregioner och till
de stora marknaderna. De 1000 miljarder i planerade investeringar bygger till stor del pa var
innovationskraft, vara ravaror och var billiga och grona el. Tillgangen till hogkvalitativ infrastruktur
med hog kapacitet ar en forutsattning for att denna nyindustrialisering och omstéllning ska kunna
fortsatta.

Botniska korridoren anser:

e Kommande nationell plan bor, utéver transportplanens bidrag till att minska
utslappen fran transportsektorn, beakta infrastrukturens bidrag till att mojliggora
en gron omstallning av hela samhallet. Detta galler sarskilt mojligheten till
ytterligare etableringar i regioner med tillgang till gron energi och omstallning av
existerande verksamheter sdsom stalproduktion, gruvnaring och besoksnaring.

Uppfyll var del av det europeiska och nordiska gemensamma transportsystemet

Vi podngterar an en gang att Sverige har, tillsammans med 6vriga europeiska lander, gjort en
overenskommelse om att ha ett gemensamt transportnat, och att alla lander skall arbeta for detta.
Sverige maste lamna dialogfasen och ga till handling, for att folja europeisk lagstiftning. Vi tycker att
det ar bra att Trafikverket arbetar for att férenkla for internationell transportplanering. Regeringens
direktiv ndmner att inriktningsunderlaget ska beakta utvecklingen av internationella transportstrak
och system samt EU:s regelverk. Trafikverket har pa ett positivt sdtt redan grundat fér detta genom
exempelvis kunskapsunderlaget “Grénséverskridande planering” (Trafikverket 2020:048). Rapporten
betonar den 6kande betydelsen av granséverskridande infrastrukturplanering, i synnerhet med vara
grannldnder. Vidare lyfter rapporten att TEN-T-férordningen definierar tydliga krav for
infrastrukturen med skarpa malar i form av 2030 for stomnatet och stomnétskorridorerna och 2050
for hela TEN-T-natet. Sverige har atagit sig att utveckla natet sa att det uppfyller férordningens
riktlinjer. Det betyder bland annat att Nya Ostkustbanan, Norrbotniabanan och Godsstraket genom
Bergslagen ska vara atgardade till 2030. Nasta nationella plan maste innehalla en tydlig planering for
nar Sverige avser att uppfylla sin del av det europeiska transportsystemet for bade stomnét och det
Overgripande natet.

Ett gott exempel pa gransoverskridande planering ar “Joint Barent Transport Plan (2019)” dar
gemensamma strak och atgarder pekas ut. Planen ar ett viktigt underlag for battre samordning av
gransoverskridande planering i Barentsregionen.

Bade Norge och Finland har inlett stora upprustningar av jarnvdgen langs de gransoéverskridande
straken som de delar med Sverige. De mdjligheter som kommer med dessa upprustningar maste inga
i regeringens infrastrukturproposition och métas upp med atgarder pa svensk sida.

Samarbetet Botniska korridoren anser:

e  att detinternationella perspektivet behdver fa uppmarksammas i den nationella
infrastrukturplaneringen, bland annat mot bakgrund av godstransporternas betydelse
for Sveriges exportintensiva industri,
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e  Lyft malbilderna avseende standard och malar for TEN-T-natet och
stomnatskorridorerna och att nasta nationella plan maste innehalla en tydlig planering
for nar Sverige avser att uppfylla sin del av det europeiska transportsystemet for bade
stomnat och det 6vergripande natet,

e att mojligheten till medfinansieringen pa upp till 30 procent fran EU for utbyggnaden
av TEN-T stomnat maste belysas och bor nyttjas mer aktivt,

e  att den planerade forlangningen av stomnatskorridorerna Skandinavien-Medelhavet
och Nordsjén-Ostersjdn norrut inom ramen fér Fonden fér ett sammanlinkat Europa
ar positiv och ska kompletteras med en forlangning av den parallella godskorridoren,

Fordjupande underlag

Botniska korridoren/Trogon Consulting (2019). Vilka krav finns fér arbetet med
Transeuropeiska néitverk?

Botniska korridoren (2020). Botniska korridorens synpunkter i revideringen av férordning
(EU) nr 1315/2013 om Europeiska unionens riktlinjer fér utbyggnad av det transeuropeiska
transportndétverket, TEN-T

Ndringsdepartementet/AF (2019): Joint Barent Transport Plan

Stor potential for overflyttning av gods och persontransporter till hallbara alternativ

| direktiven betonas bland annat dverflyttning fran vag och flyg till mer energi- och klimateffektiva
trafikslag. Jarnvagen i vara regioner har en potential att pa relativt kort tid och till en relativt lag
kostnad flytta cirka en miljon passagerare per ar fran flyget till jarnvag, i niva med effekterna av de
foreslagna nya stambanorna mellan Stockholm, Géteborg och Malmaé. Bade transportsystemet och
tillgangligheten starks genom att flyget kompletteras med ett attraktivt trafikslag pa langa distanser.

Utvecklingen av jarnvagen i norra och mellersta Sverige mojliggér ocksa en omfattande 6verflyttning
fran vag till jarnvag, saval for passagerare som for gods.

Ska det bli verklighet maste det dock till standardhéjningar och kapacitetsforbattringar dven pa andra
banor dn de tyngsta straken. Staten maste ocksa ta ett stérre ansvar fér omlastning och
“anslutningsspar” till de storre straken.

Botniska korridoren anser:

e De stora och relativt snabba bidragen till klimatmalen, genom 6verflyttning av saval
passagerare som gods fran vag och flyg till jarnvag, som kan ske genom att utveckla
jarnvagen i vara regioner, bor beaktas i kommande infrastrukturproposition och
nationell plan.

Férdjupande underlag

Botniska korridoren/AF-Infraplan (2019). Framtida resande med tdg och flyg
Ramboll 2019-05-17 Godstransporter och omlastningspunkter i Mittstrdket.
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Vagtransporter fortsatt viktiga

Vissa strategiska vagatgarder ar nédvandiga for att klara saval de nationella miljo- och klimatmalen
som manniskors halsa. Tillgdnglighetsmalen kommer att bli svara at nd utan ett vidmakthallande och
dven fortsatt utveckling av vara vagar. Att atgarda bristerna langs vart nationella stamvagnat skulle
ge ett starkt bidrag till att nd miljo-, klimat- och hdlsomal samtidigt som tillgangligheten i hela landet
starks.

Det ar tydligt att vart stora beroende av vagtrafiken innebar ett behov av en omfattande omstallning
till alternativa, fornyelsebara branslen. Den Oversyn av tillganglighet till alternativa drivmedel som
gjort av Trafikverket och Trafikanalys ar ett viktigt underlag for att i den kommande
atgardsplaneringen rikta atgarder mot en okad tillganglighet i hela vagnatet.

Trafiksdkerhet pa vag ar ett utpekat malomrade som i manga fall bast 16ses med en utokad satsning
pa motesseparering. Att med dagens modell hanvisa finansieringen av dessa atgarder till
lansplanerna innebar att investeringar for trafiksdkerhet, sdsom mittrécken, tranger undan
avgorande satsningar for att na miljé- och klimatmalen, sdsom gang- och cykelinvesteringar. | dagens
nationella plan finns det méjlighet att séka samfinansiering fran nationell plan. Aven med
medfinansiering kommer inte lansplanerna att racka for att bygga motesfria vagar i nagon storre
omfattning. Vi anser att det behovs utdékade ekonomiska ramar for lansplanerna och att exempelvis
potter kan villkoras for att motsvara regeringens ambitioner eller att finansieringen av
mittrackesvagar avsatts pa nationell niva.

Utbyggnaden av barighetsklass 4 (BK4) for lastbilar upp till 74 ton &r sarskilt viktig i norra och
mellersta Sverige. Bade skogsindustri och gruvnaring ar beroende av transporter dar jarnvagen inte
finns som alternativ. BK4 ger lagre klimatpaverkan per transportvolym och starker samtidigt
naringslivet. Vagunderhallet maste starkas i hela vagnatet, inte minst langs de strackor som fatt ett
eftersatt underhall under den innevarande perioden.

Vi anser att det ar avgérande att Trafikverket far mojlighet att genomféra de utredningar som kréavs
for att dven framtida satsningar ska kunna genomforas sa konstadseffektivt som majligt. Detta géller
exempelvis samordning mellan stora jarnvags- och vagprojekt.

Elektrifiering ar en viktig del i omstallningen av transportsystemet. Utéver en utbyggnad av
laddinfrastruktur och vatgas som alternativ bor Sverige prioritera en elektrifiering av kvarvarande
delar av jarnvagssystemet for att kunna dka jarnvagens konkurrenskraft och inkludera dessa i de
storre trafikeringssystemen for bade godstransporter och persontrafik.

Samarbetet Botniska korridoren anser:

e Sveriges beroende av vagtransporter stéller krav pa en omfattande omstallning till
fornyelsebara branslen

e Vissa vagprojekt behover prioriteras for att minska miljopaverkan, vagunderhallet
maste 0ka, BK4-natet behdver byggas ut och det behover ske en utdkad satsning pa
motesseparering langs det funktionellt prioriterade vagnatet.

e Trafikverket tillats inkludera framtida investeringar vid utredningar av anslutande
atgarder.

e Att Sverige utover utbyggnad av laddinfrastruktur och vatgas prioriterar elektrifiering
av viktiga delar av jarnvagen.
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Det krdvs en koordinerad utveckling av jarnvagsanslutningar, terminaler och hamnar

Den nationella godstransportstrategin har inneburit ett viktigt avstamp for att pa ett samlat satt
arbeta for att starka Sveriges konkurrenskraft. De punkter som ingar i strategin maste genomforas.
Denna samordnade insats maste dven inkludera anslutningar till de storre infrastrukturstraken och
pa sa satt knyta samman godstransportstrategi och nationell plan.

Med en framgangsrik utveckling uppstar ett behov av utvecklad eller uppgraderad infrastruktur —
bade nationell och regional —”den sista eller forsta” milen. Detta ror dels utvecklingen av hamnar
och terminaler, dels lankarna till stomnatskorridorerna. Exempel pa behoven avseende jarnvagen ar
uppgraderingar av signalsystem, forandringar av lage for godsterminaler, mojligheter till omledning
for att slippa lokvandningar, elektrifiering av redan idag starka och framgent 6kade godsvolymer eller
persontrafik samt sdkerstillande att skrymmande gods far god framkomlighet pa vagnatet. For att
uppna malen med transportsystemen maste dven samhillet ta ett storre ansvar for omlastning
mellan transportslag, sarskilt utanfér stomnatshamnar och terminaler.

Idén med Naringslivspott for att snabbt kunna gora atgarder dar behov uppstar ar god. Dock maste
inriktningsplaneringen och atgardsplaneringen béattre analysera och inkludera de stora investeringar
som sker, bland annat i samarbetet Botniska korridorens regioner. Over 1000 miljarder i
investeringar i nya industrier, omstallning av nuvarande och besdksnaring som nagra
tillvaxtbranscher stéller krav pa atgarder i infrastrukturen, sarskilt anslutande infrastruktur, hamnar
och terminaler. Dessa ar ofta val kdnda och planerade for i de regionala utvecklingsplanerna men
saknas i underlagen till nationell plan for infrastrukturen. Idén med Naringslivspott maste
kompletteras med en 6kad flexibilitet i atgardsplaneringen och att kdnda investeringar inkluderas i
underlagens huvudanalyser.

Fordandrade och hallbarare trafikmonster med jarnvag och sjéfart som barande transportslag kan
bara skapas genom langsiktigt strategiska investeringar i samspel mellan de infrastrukturansvariga
aktérerna, pa statlig, regional och kommunal niva. En radikal férandring av transportmaonstren ar
nédvandig av bade miljo- och klimatskal. Da kravs ocksa harda prioriteringar av dessa transportslag.

Samarbetet Botniska korridoren anser:

e Det kréavs ett storre nationellt ansvar och en storre koordinering av insatser for att
sdkerstalla omlastning och anslutning till transportsystemet.

e De storainvesteringar som sker och planeras i Sverige kommer att stélla stora krav pa
uppdaterade analyser av kraven pa infrastrukturen och ett stérre nationellt ansvar for
infrastrukturatgarder i anslutning till investeringarna.
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Sveriges geografi kraver olika l6sningar inom den regionala utvecklingen

For att inte atgarder for att na klimatmalen ska ske pa en onédigt stor bekostnad av sociala och
ekonomiska hallbarhetsaspekter bor malsynergier efterstravas, vilket ocksa lyfts av regeringen i
direktiven till inriktningsplaneringen. Sddana synergier ar rikligt férekommande i norra och mellersta
Sverige.

Eftersom regionala forutsattningar skiljer sig staller det krav pa olika typer av mal, strategier,
atgarder och aven effektbedémningar 6ver landet. Vara regioner ar innovationsledande i en
internationell jamforelse. | bade vara stader och pa mindre orter startas och utvecklas vérldsledande
verksamheter. | stora delar av norra och mellersta Sverige finns det goda mdjligheter att bidra till de
transportpolitiska malen genom samhallsekonomiskt Ionsamma atgarder. | andra delar maste
infrastrukturplaneringen sannolikt utga fran tydligare tillganglighetsmal med fokus pa ett acceptabelt
utbud av daglig samhallsservice. Har ar inte alltid samhéllsekonomisk Ionsamhet ett relevant matt for
maluppfyllelse utan exempelvis fordelningseffekter blir mer angelagna. Saval Trafikverket som
Tillvaxtverket och Trafikanalys har arbetat med den typen av malformulering och uppféljning men
genomslaget i transportplaneringen har varit begransat.

Regeringen betonar en starkare integration mellan planeringen av transportinfrastrukturen och
regionala strategier och planer. Det ar ett vilkommet synsatt som tar fasta pa att
transportinfrastruktur samverkar med regionala forutsattningar och annan planering for att skapa
héllbar utveckling. Aven har har Trafikverket genomfért proaktivt arbete, bland annat under ledning
av Region Mitt (Trafikverket/Sweco 2018). Det finns manga goda exempel pa ett konstruktivt
samarbete mellan Trafikverket, regioner och kommuner, bland annat i form av projekten Samordnad
planering langs Ostkustbanan, Den Attraktiva Regionen och Projekt Mittstraket i korridoren
Sundsvall-Ostersund-Trondheim.

For ndrvarande pagar uppdatering av de regionala utvecklingsstrategierna i flera regioner inom
Botniska korridoren. | samtliga dessa ingar utvecklad infrastruktur som ett viktigt malomrade. |
dagens regionala utvecklingsstrategier ar infrastrukturen en av de viktigaste fragorna att hantera
inom det regionala utvecklingsuppdraget.

Med relativt sma insatser kan arbetsmarknadsregionerna tva till tredubblas i norra och mellersta
Sverige. Utvarderingen av Norrtag och rapporten "Regionforstoringens effekter — exemplet norra
Sverige” visar tydligt att det har en stor inverkan pa bade jamlikhet och jamstalldhet.

Samarbetet Botniska korridoren anser:

e Ambitionen att starka kopplingen mellan planeringen av transportinfrastruktur och
regionala strategier och planer vilkomnas.

e Det ar centralt att Trafikverket beaktar de regionala utvecklingsstrategierna i
respektive lan.

e Att nationell plan bor ha som uttalad strategi att realisera malsynergier mellan
samtliga hallbarhetsdimensioner samt mellan funktions- och hansynsmal.

e  Trafikverket bor foresla tillganglighetsmal for daglig samhallsservice samt strategier for
hur dessa kan realiseras.

e  Regionforstoring ar ett viktigt verktyg for att 6ka jamlikhet och jamstalldhet.
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Staten maste ta ett stdrre ansvar for finansiering av den statliga infrastrukturen

Nuvarande modellen for férdelning av de ekonomiska ramarna till lanstransportplanerna bygger till
overvagande del pa antalet folkbokférda invanare i respektive region. Denna modell vager inte in
omfattningen av det statliga vagnatet i respektive region eller omfattningen pa den trafik som
bedrivs pa vagarna i tillracklig omfattning. Vara regioner tacker mer an 70 procent av landets yta. Vi
har ocksa en bebyggelsestruktur med boende och arbetsplatser pa alla hall i vara respektive
regioner. Vi har dessutom, som en naturlig foljd av detta, ett mycket hogre antal km vag per invanare
aniandra delar av landet. Vara vagar anvands av manga fler an vi som bor héar. De fungerar i hog
grad som "transitvdgar” och anvands av vara besokare vilket leder till ett mycket hogre nyttjande an
befolkningsmangd. Besdksnaringen ar en av de starkast vdaxande naringarna i hela landet.

Till stor del sammanfaller besoksnaringens och skogsnaringens behov nar det géller utveckling av
transportinfrastrukturen och att ge dessa forutsattningar att fortsatta utvecklas ar vara av stort
nationellt intresse. Behoven sammanfaller ocksa till stor del med behoven av forbattrad infrastruktur
for battre pendlingsmojligheter till bade arbete och studier. Nuvarande lansplaner racker inte till for
att hantera vagnatet. Berdkningsmodellen maste dessutom béttre spegla nyttjandet av och storleken
pa transportsystemet.

Samarbetet vill papeka att det ar viktigt att stadsmiljoavtal och liknande statliga satsningar samspelar
med inriktning i nationell plan som de regionala planerna for att maximera nyttan av satsningarna.
Ett satt att [6sa det &r genom en O6kad regional radighet 6ver statliga program, exempelvis genom
O6ronmarkta satsningar som inriktar sig mot viktiga omraden, men beslutas av regionerna. Det ar
dven viktigt att det inte forutsatts att lansplaner ska finansiera nationell infrastruktur, sasom
planarbete, for att fa tillstand beslutade satsningar. Staten maste dven i projekten ta ett storre
ansvar for finansiering av stationslagen och anslutningar till nationell infrastruktur. Utan anslutningar
och stationslagen sa far vi inte nagra brukare och darigenom en lagre nytta for staten med
investeringarna.

Samarbetet Botniska korridoren anser:

e Liansplanernas ramar maste utokas och berdkningsmodellen behéver géras om.

e Det behodvs en 6versyn av hur de olika formerna av statlig medfinansiering kan
samverka an mer.

e  Planuppréattarna i enlighet med det regionala utvecklingsuppdraget bér ha radighet
over de beslut som tas om statlig medfinansiering inom respektive lan.

Férdjupande underlag

Botniska korridoren (2014) Regionférstoringens inverkan pa landets ekonomi och statens
finanser - Exemplet norra Sverige

Trafikverket/Sweco (2018). Férdelning av tillgidnglighet i transportplanering. Erfarenheter
fran vara grannldnder. Slutversion utkast 181207. Referens: Jon Hansson, Trafikverket

Botniska korridoren

bothninancorridor.com
info@bothniancorridor.com , 070-239 54 60
Twitter: @BC_SWE



mailto:info@bothniancorridor.com

15

REMISSVAR Inriktningsunderlag
DATUM: 2020-11-04

Viktigt med en effektivare planprocess

Lansstyrelserna maste fa battre forutsattningar for att kunna hantera miljé- och tillstandsprévning i
samband med de stora investeringarna som planeras. Om inte riskerar staten att bli en flaskhals i
arbetet med de statliga investeringarna.

Bland annat foreslar Lansstyrelserna i sin gemensamma rapport ett fortydligat samrad mellan
lansstyrelse och Trafikverket.

Samarbetet Botniska korridoren anser:

e De forslag som Trafikverket saval som Lansstyrelserna lamnat i sina rapporter behover
forverkligas.

Fordjupande underlag

Trafikverket (2020): Uppdrag att analysera resursbehov fér ldnsstyrelserna vid omfattande
transportinfrastrukturinvesteringar

Ldnsstyrelserna (2019): Gemensamma arbetsmetoder vid omfattande
transportinfrastrukturinvesteringar (400-34905-2019)

Trafikprognoser maste i hogre grad beakta madjliga nya transportldsningar

Precis som Sveriges Kommuner och Regioner, SKR, papekar i sitt stéllningstagande behover
skillnaden tydliggéras mellan prognosticerad trafik- och transportutveckling utifran vissa
forutsattningar (exempelvis beslutad politik) och 6nskad trafik- och transportutveckling, samt vilka
styrmedel som kan leda till uppsatta mal.

Det finns en betydande risk i att trafikprognoser, som bygger pa utvecklingen fram till idag, kraftigt
underskattar mojligheterna att skapa nya transportménster. Pa regional niva, i kontakt med saval
foretag som operatérer inom transportsystemet, uppstar stora svarigheter att byta till ny
transportlogistik pa grund att transportsystemet inte medger en kostnadseffektiv I16sning genom att
"transportprodukten” inte existerar. Detta strukturproblem finns framst vad galler jarnvagen men
ocksa i vissa hamnar. Varuagare och transportoperatérer kan alltsa i manga fall inte 6verga till nya
|6sningar forran infrastrukturen medger det. Prognoser, som i manga fall bygger pa ”historisk
utveckling” riskerar att férstirka denna ”“moment 22-situation”. Aven samhillsekonomiska
berdkningar, som bygger pa dessa prognoser, kan ge en “inlasningseffekt”. Investeringar sker forst
nar volymokningar ar realiserade, vilket i vissa fall inte skett pa grund av befintligt transportsystem.

Den starkt vaxande besdksnaringen stéller hogre krav pa utvecklad infrastruktur och 6kad mojlighet
till klimatsmarta resor. Under den pagaende pandemin har manga valt att semestra i Sverige vilket
staller det ytterligare krav pa goda infrastrukturstrak mot populéra destinationer. Samtidigt soker sig
fler ut fran storre stader. Urbaniseringen kommer sakerligen fortsdtta men kanske mattas av lite i
tempo. Det ar viktigt att de strategier som tas fram svarar mot denna samhallsutveckling pa lang sikt.

Samarbetet Botniska korridoren anser:

e  att trafikprognoserna dven ska inkludera kdnda investeringar och ta hojd for férandrat
resande i storre utstrackning an idag.
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Férdjupande underlag

Boverket: Storstadsregionerna och de stérre stéiderna fortsétter att véxa. Men det beror
inte ldngre pa inflyttning fran landsbygden utan pa fédelseéverskott och inflyttning fran
andra ldnder.

Digitalisering kraver en ny modell for fordelning av kostnader

Norra och mellersta Sverige, Norge och Finland dr av OECD utsedda som ledande inom innovation.
Dar utvecklas den senaste tekniken for allt fran gruvdrift, stalproduktion och ravaruanvandning till
besdksnaring, Artificiell Intelligens och rymdteknik. Pa grund av de stora avstanden till marknaderna
och vara sarskilda forutsattningar ar digitalisering en naturlig del av vart dagliga arbete.

| normalfallet ar det slutkund eller brukaravgifter med visst riskstéd som finansierar utveckling av
tjanster och ny teknik. Aven om infrastrukturen i norra och mellersta Sverige hanterar Sveriges forsta
ERTMS-banor i drift - sker inte samma omstallning och teknikutveckling av fordon. En av
anledningarna ar att digitalisering i normalfallet finansieras av brukarna. Nar det galler ny teknik for
fordon faller inte nyttan ut samtidigt som kostnaden. | kombination med att det i norra och mellersta
Sverige ar farre aktorer som ska dela pa utvecklingskostnader innebér att kostnaden att ga fore i
teknikutveckling blir for stor, jamfort med att anvanda det billigaste tillgangliga alternativet.

Genom en modell som ger en ekonomisk nytta till den som valjer att ga fore i teknikutveckling
genom att delta i utveckling, pilotprojekt eller investera i ny teknik kan digitaliseringen av
transportsektor ske i en snabbare takt och i hela TEN-T systemet. Modellen kan exempelvis handla
om undantag i statsstodsregler for att mojliggora statligt stod till en begransad grupp eller
finansieringsmodeller dar medlemsstaterna och EU star for de initiala kostnaderna mot att
anvandare borjar betala nar nyttan faller ut.

Det sistnamna har anvants i Nederlanderna for att finansiera implementeringen av ERTMS dar de
som uppgraderar fordon for ERTMS borjar betala forst nar systemet ar fullt utbyggt. Motsatsen ar
inférandet i Sverige dar infrastrukturdgaren valt ut ett antal strackor pa ordinarie jarnvagsnat som
testbanor. De aktérer som anvander banan tvingas da I6pande installera nya versioner av ERTMS, 5-
20 ar innan hela systemet byggts ut och nyttorna uppstar for brukaren.

En liknande modell bér dven kunna anvidndas for effektivare omlastning och stadsnéra logistik. Aven
EU-6vergripande samordning och projekt dar sma och medelstora féretag och aktorer kan delta med
idéer, praktiska tester och med erfarenhetsutbyte kan inkluderas i arbetet. Allt detta skulle kunna
samordnas som ett sarskilt uppdrag inom korridorarbetet eller som horisontell prioritet likt dagens
ERTMS och Motorways of the Sea.

Samarbetet Botniska korridoren anser:

e Det behdvs en utvecklad finansieringsmodell pa EU-niva som skapar snabbare nytta
eller en béttre fordelning av kostnader for de som valjer att ga fore i
teknikutvecklingen.

Botniska korridoren

bothninancorridor.com
info@bothniancorridor.com , 070-239 54 60
Twitter: @BC_SWE
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