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Copenhagen Malmo Port (CMP) har valt att inkomma med synpunkter pa ”Inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2022 — 2033 och 2022 — 2037”. CMP anser att
Trafikverkets forslag till infrastrukturplaneringen ar digert och detaljerat men vi oroas over det tydliga
besked underlaget lamnar i form av fokus pa att kraftigt 6ka anslagen till att underhalla existerande
infrastruktur, vilket innebar att storre, avgérande framtida investeringar inte mojliggors. Vidare riskeras
att medel som skulle ha kunnat ga till utveckling, istallet forbrukas pa att vidmakthalla en omodern
infrastruktur som minskar konkurrenskraften pa lang sikt. Trafikverket skriver ”Det mest avgérande fér
transportsystemets funktion ér ddrfér att utnyttja och férvalta den existerande infrastrukturen pa ett
effektivt sdtt. Trafikverket menar att vidmakthdllande av befintlig infrastruktur ska ha mycket hég
prioritet, vilket genomsyrar férslagen till férdelning av planeringsramen i samtliga redovisade
inriktningar”.

Vi ar positiva till att Trafikverket belyser att “hamnar och kombiterminalerna dr viktiga aktérer fér en
effektiv sjofart och for att méjliggéra en éverflyttning fran vdg till sjéfart. Med rdtt férutséttningar ér
sjofarten och jérnvéiigen energieffektiva transportmedel och kan nyttjas i stérre omfattning, vilket kan
bidra till omstdllningen till ett hdllbart samhdille och till att nd transportsektorns klimatutmaning”. CMP
ar helt eniga i att intermodaliteten ar en central och viktig inriktning for mer effektiva transporter och for
att bidra till att na uppsatta klimatmal. Det ar ocksa nagot marknaden efterfragar mer och mer. Sjofarten
ar en konkurrenskraftig och hallbar del av det europeiska transportsystemet om viktiga svenska hamnar
prioriteras i utvecklingen av den moderna infrastrukturen.

En viktig aspekt for att sjofarten ska bibehalla sin konkurrenskraft ar att farlederna maste anpassas till
bade dagens och morgondagens fartygstransporter. | dagslaget ar Flintrannan i Oresund fér grund och
medger inte full kapacitet for vissa fartyg, da rederierna maste anpassa lastvikten sa att fartygen inte
overskrider det fria djupgaendet som myndigheterna kraver. Vidare maste fartygsfarten genom
Flintrannan reduceras for att motverka den sugeffekt som upptrader i fartyg, och som ocksa riskerar att
overskrida det fria djupgaendet. Problemen férvarras annu mer da medelvattenstandet gar under
normalt vattenstand, vilket ofta sker vid storre vindstyrkor och/eller stromforhallanden. Detta paverkar
RoRo-trafiken mellan Malmo och Tyskland men adven seglatserna for bilfartyg och bulkfartyg. Vissa fartyg
maéste, istillet fér att segla i Flintrdnnan, segla runt Sjalland for att nd destinationer i Ostersjon. Med ett
tillrackligt vattendjup i Flintrdnnan hade 6verfarterna blivit mer ekonomiska, mindre tidskrdavande,
mindre energiforbrukande och darmed mer miljosmarta.
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Forutom att vara en viktig aktér inom sjofarten har CMP i hamnomradet i Malmo en omfattande infra-
struktur med jarnvagsspar, dar en mycket stor del av godsomsattningen i hamnomradet i Malmo lastas
om och transporteras till andra destinationer i Sverige och till Norge via jarnvag. CMP har en vasentlig
omséttning av RoRo-trafik fran och till Tyskland, av bilhantering som omlastas i Malmé och som trans-
porteras vidare till andra hamnar i Ostersjén men ocksa via tg till andra destinationer norrut. CMP har
dessutom en betydande omsattning av torr och flytande bulklast som omlastas i hamnen.

CMP ser darfér med oro pa jarnvagsinfrastrukturen i Malmo eftersom vi anser att dess kapacitet inte ar
tillracklig for dagens och framtidens godstransportbehov. Darfor ar det extremt viktigt att intermodali-
teten i det svenska transportsystemet prioriteras och att nyinvesteringar gors i jarnvagen under den
kommande planperioden.

Det &r orovackande att det inte ar mojligt att uppratthalla och utveckla godsbanedriften i Malmo fram till
2030 om inte tillrackliga atgarder prioriteras. Exempelvis har Malmo godsbangards rangeringsomrade
inte spar som racker for 740 meter langa tag, vilket CEF-forordningen férutsatter ska finnas pa plats fore
2030. Det har stor betydelse for hela Sveriges godsbandrift att infrastrukturen ar fardig till den férvan-
tade 6kningen av godsvolymen i samband med Fehmarn-férbindelsens 6ppnande om nagra ar.
Investeringar i t.ex. Fehmarn Bélt ger inte full mening om forsta stoppet i Sverige (Malmo) inte har
kapaciteten att skicka godset vidare utan istallet blir en flaskhals, vilket blir motsatsen till CMP:s viktiga
roll som corehamn inom TEN-T, d.v.s. att sdkra kapacitet och eliminera flaskhalar inom EU:s
transportkorridorer. CMP raknar ocksa att det i ett sddant fall kan komma att etableras torrhamnar i
Danmark for omlastning av gods mellan jarnvag och lastbil, vilket kommer att 6ka lastbilstrafiken 6ver
Oresundsférbindelsen och upp genom Sverige. Detta blir inte den optimala miljévanliga |6sning som be-
hovs. En optimal multimodal 16sning samlar sjo-, jarnvags- och vagtransporter vid centrala punkter. Dar
ar Malmo en sadan strategiskt viktig punkt.

TEN-T-férordningen féresprakar som sagt vikten av att minimera flaskhalsar sa att transportsystemen
hanger battre samman. Sverige har atagit sig att utveckla natet och genomféra lampliga atgarder sa att
transportnéatet uppfyller forordningens riktlinjer. Trafikverket némner i sitt underlag att “omraden som
bor beaktas inom ramen for kommande planering utifran TEN-T-kraven ar bland annat atgarder for att
mojliggora trafik med langre godstag med hogre hastighet”. CMP ser darfor att en investering i att for-
langa spar i Malmos godsrangeringsomrade ar en mycket hogt prioriterad fraga under planperioden.

Som av EU utpekad corehamn och en del av TEN-T-natverket &r CMP per definition tillsammans med
hamnarna i Trelleborg, Géteborg, Stockholm och Luled, strategiskt viktiga hamnar med sarskild status pa
grund av var betydelse fér svensk och europeisk transportinfrastruktur. Det &r positivt att Trafikverket
namner TEN-T-natverket som vasentligt i sitt underlag men vi ser, tillsammans med 6vriga corehamnar,
att det ar en utmaning att det fortfarande rader osdkerhet kring vad corehamnsstatus innebar nationellt
i Sverige och att denna status faktiskt inte sarskiljs i den svenska infrastrukturplaneringen. Corehamnarna
ar av strategiskt intresse och ska per definition ha goda anslutningar till jarnvagar, vattenvagar och vag-
nat.

Tillsammans tar Sveriges corehamnar en storre roll och ansvar for vad det innebar att vara kritiska noder
i det svenska transport-infrastruktursystemet. De svenska corehamnarna &r redan idag viktiga aktorer i
transport-Sverige och arbetar med att uppratthalla forstklassig infrastruktur till en 1ag klimatpaverkan.
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Vi tar ansvar for svensk och europeisk infrastrukturutveckling genom de investeringar inom vara hamn-
omraden som standigt gors, vilket gynnar svenskt naringsliv och exportindustri eftersom hamnarna fort-
satt ar effektiva och mojliggér omlastning till andra godsslag.

Da corehamnarnas ansvar ar storre an det kommunala uppdraget och snarare verkar for hela Sverige an
den lokala orten, bor detta lyftas fram pa nationell niva. Statliga utredningar de senaste tva decennierna
har pekat ut behovet av en mer aktiv svensk hamnpolitik, dar viktiga hamnar prioriteras. Trots att det har
lyfts fram finns fortfarande inte corehamnarna specifikt med i den nationella planen for infrastruktur. Att
core-begreppet blir ett tydligt prioriteringsverktyg i Sverige fram till 2030 ar en forutsattning for att det
ska vara mojligt att flytta gods fran vag till sjofart och darmed minska miljébelastningen och bidra till att
Sveriges klimatmal uppnas.

CMP &r medvetna om att det ar en hard prioritering som ska goéras for att utveckla infrastrukturen pa
basta satt. CMP menar dock att en tydlig prioritering maste goras for att kunna tillmétesga de volymok-
ningar som sker nar Fehmarn Bélt 6ppnar och dar en forlangning av jarnvagssparen i Malmo ar helt avgo-
rande for de framtida transporterna in och ut ur Sverige och for att flytta mer gods till sj6fart och jarn-
vag.

Malmo 29 januari 2021

Barbara Scheel Agersnap
CEO, Copenhagen Malmé Port AB
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