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Remissvar angaende inriktningsunderlag infér transportinfrastrukturplanering for perioden 2022-2033 och
2022-2037 - 12020/02739

Godstransportradet i Smaland avger harmed féljande remissvar 6ver foreliggande inriktningsunderlag
upprattat av Trafikverket.

Ekonomiska ramar och dess Idngd

Godstransportradet forordar en tolvarig planperiod, 2022—-2033, for att saval innehall som ekonomiska
forutsattningar kan komma att behovas férandras med hansyn saval till reella behov for transportsektorn av
infrastruktur som osdkerheten med en sa pass stor ej hanterad underhallsskuld.

Vad géller ekonomiska ramar sa férordas nivan +20 % med ett eventuellt genomférande av nya stambanor
utanfoér ramen for att dels sdkerstélla genomforandet av beslutade investeringsprojekt i nu géllande planperiod
och att kunna mot slutet av den kommande planperioden tillféra ytterligare nagra nya nddiga investeringar.

Vi foreslar att utover inriktningsunderlagets niva +20% skall 20 MRD tillféras vidmakthallande av statlig
infrastruktur i kommande planperiod for att aterta halften av underhallsskulden for det statliga jarnvags- och
vagnatet under kommande planperiod.

Vi anser ocksa att det kan vara av sarskilt virde att infora en eller flera kontrollstationer under planperioden da
vi noterar att den nuvarande planen inte dr ekonomiskt hallbar utan har fatt tillforas ytterligare medel géllande
bland annat vidmakthallande samt att nagra nya investeringsobjekt har fatt vasentligt hogre indikerad kostnad.

Planeringsférutsdttningar, prognoser och samhdllsekonomi

Vi anser att det ar viktigt att naringslivets behov av effektiva och hallbara godstransporter ges storre utrymme i
planeringsférutsattningarna, i linje med Regeringens godstransportstrategi, an vad inriktningsunderlaget ger
uttryck for. Prognosarbetet och dess hdnsyn i planeringen maste fortsatt utvecklas da det i manga
sammanhang visat sig vara felaktigt. Ar det verkligen rimligt att transport- och trafikarbetet utvecklar sig vad
galler godstransporter pa ett sadant satt som antagits i inriktningsunderlaget? Vi ser i vart arbete att det finns
svarigheter att fanga upp forandringar i naringslivets struktur och volym som sin tur férandrar bade trafik- och
transportarbetet, i synnerhet regionalt. Godstransporternas varde vid samhallsekonomiska dévervagande
behover starkas. Detta ar viktigt inte minst ur ett konkurrens- och sysselsattningsperspektiv efter pandemin.
Saval transportpolitiska, miljopolitiska som naringspolitiska malsattningar behover hanga ihop i ett
sammanhang for 6kad effekt.

Stad och land

Tyvarr konstaterar vi att landsbygden kommer att fa bara en allt storre borda av statlig infrastruktur pa
fallrepet da en majoritet i langd av ej atertagen underhallsskuld (framfér allt reinvesteringar) samt uteblivna
investeringar med foreliggande inriktningsunderlag, dven de hogsta nivaerna, kommer att fortsatt tas ut pa
jarnvag och vag bortom de stora straken och da dven delar viktiga for naringslivet. Att forsamra infrastrukturen
genom en fortsatt underlatenhet att atgdrda underhallsskulden férsamrar forutsattningarna for naringslivets
godstransporter (det mesta skall ju komma nagonstans ifran och till ndgonstans som inte ar just i de hogst
prioriterade straken eller i storstadsomradena) och slar sarskilt mot basindustrin samt den kvarvarande
tillverkningsindustri som i allt hégre grad ar viktig kommunerna och dess befolkning utanfér
storstadsomradena.
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Industrins betydelse for saval landsbygdens fortsatta utveckling som for Sveriges valfard ska inte underskattas.
Vi ar ett saval export- som importberoende land dar fungerande regionala, nationella och internationella
transportsystem ar helt avgérande for bade kompetensforsorjning och godstrafik. Tillverkande foretags tillvaxt
ar direkt knutet till att transportnatet dr saval utbyggt samt underhallen och vi kan inte riskera att dessa flyttar
utomlands pa grund av undermaliga satsningar pa infrastruktur med en 6kad arbetsléshet och vélfard som
konsekvens.

Nya stambanor — héghastighetsjérnvéig

Pa langre sikt behover den statliga transportinfrastrukturen tillféras mer kapacitet vilket galler bade jarnvag
och vag. Om och nar nya stambanor for hoghastighetstag skall genomfoéras fullt ut sa férordas en sarskild
finansiering utanfor planeringsperiodens ram, inklusive de nu beslutade delstrdackorna Ostlanken, Goteborg-
Boras samt Hassleholm-Lund samt att genomférandet sker i en egen struktur for ett snabbt genomférande for
att darmed na nyttorna snabbare. Ett genomférande av nya stambanor kan frigéra kapacitet for godstrafik pa
de befintliga stambanorna. Vi vill med skdrpa understryka att ett genomférande av nya stambanor inte gagnas
av att lata bli att atgarda underhallsskulden eller att fortsatt utveckla den befintliga infrastrukturen likhet med
att en utebliven satsning pa nya stambanor kommer att krava kraftfulla nya satsningar i den befintliga
infrastrukturen — omvant sa ar att lata bli att gora nagot inte gratis eller utan kostnad!

N - BRDDO

Det regionala jarnvagsnatet i Smaland behdver saval elektrifieras som reinvesteras och har visat sig ha attraktionskraft trots
brister att attrahera overflyttning av gods fran vag till jarnvag (Bild privat)

Vidmakthdllande av statens infrastruktur — underhdll

I nuvarande planperiod ar planeringen med beslutad ekonomisk ram, vilket innebar ndarmast en férdubbling av
jarnvagsunderhallet fran féregaende planperiod 2014-2025, att underhallsskulden

skall balanseras pa en niva av cirka 36 MRD, inte att den skulle atertas till nagon del utan mer att enskilda
teknikomraden skulle revolveras samt att prioriterade strak och storstadsomraden skulle forbattras men da
med nodvandighet att infrastrukturen for 6vrigt skulle komma att férsamras. Ingen av de nu aviserade
ekonomiska ramarna i inriktningsunderlaget, forutom + 20 % nivan med darav féreslagen fordelning av medel
mellan vidmakthallande och utveckling av statens infrastruktur, medger nagot atertagande av
underhallsskulden helt eller delvis. Ej heller finns nagon riskbedémning oss kant av vadan av att sa sker,
underlagsrapporterna till trots. Detta 4r mycket anmarkningsvart och for detta fortjanar Trafikverket kritik.
Trafikverkets underlag pekar dock pa att det ar god samhallsekonomi, vasentligt battre an flera nya
investeringar, att aterta underhallsskulden kontrollerat vilket minskar kostnaden fér [6pande underhall samt
akut felavhjalpande underhall. Darutover har reinvesteringsinsatser i flertalet fall en god effekt vad galler 6kad
kapacitet férutom robusthet och redundans.
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Det &r talande att alla redan tva ar in i den nuvarande planperioden sa har miljardbelopp fatt tillféras for att
sakra den lagda ambitionen, inte att tillféra ytterligare underhallsinsatser som en del av politiken tycks tro.

Vi anser med eftertryck att kommande planperiod bér medge ett atertagande av hélften av den nu ingaende
underhallsskulden vilket &r realistiskt att sektorn klarar av med hénsyn till mobilisering av entreprenad- och
teknikforsérjning samt trafikalt genomforande. Trafikverket maste ocksa fa bukt med en allt hogre grad av
kostnadsokningar samt medges anslagskredit sa att stabila forutsattningar for ett genomfoérande foreligger.

Saledes bor ramen for vidmakthallande av statens infrastruktur 6ka med 21,5 MDR for jarnvagsunderhall och
11,5 MDR fér vagunderhall, eller sammantaget 33 MDR? (2,75 MDR per &r) utéver en anslagsnivd som medger
att vidmakthalla dagens funktionalitet.

Utveckling av statens infrastruktur - investeringar

Att i princip inféra ett moratorium pa nya investeringar inklusive sddana beslutade men ej dnnu pabérjade i
den nu géllande planen synes utomordentligt oklokt. Dels for att de underliggande behoven inte forsvinner
eller i naringslivets fall omvandlas till konkurrensnackdelar och darmed direkt paverkan pa sysselsattningen och
tillvaxten och darmed i slutandan skatteintakter och samhallskostnader. Saledes behévs dven i en ny
planperiod satsningar géllande utveckling av statlig infrastruktur. Nagra sadana exempel i Smaland ges har:

-Riksvag 40; utbyggnad av motorvag 6ster om Ulricehamn mot Jonkoping, 39 km. Idag saknas genomgaende
motorvag mellan Stockholm och Goteborg medan genomgaende motorvag fardigstalls mellan Stockholm och
Malmo genom nu pagaende byggnation vid Ljungby,

-Kust till kustbanan; tillgangligheten till hallbara och effektiva jarnvagstransporter for naringslivets transporter
pa tvars maste sdkerstéllas varvid ett atgardspaket med en rimlig grad av atgarder behéver vidtas i en ny
planperiod for att kunna kéra fler, langre, tyngre och stérre godstag vilket sarskilt gdller mellan Géteborg och
Alvesta,

-E22 genom Smaland; 6kade insatser for tillganglighet och trafiksdkerhet,

-Smalands regionala jarnvagar; forutom reinvesteringsatgarder behovs del av dessa bandelar elektrifieras och
anordnas for fjarrstyrning samt métesmojligheterna forbattras vilket galler

Varnamo- Halmstad, Nassjo-Vetlanda, Nassjo-Eksjo (-Hultsfred/-Oskarshamn), Linképing-Kalmar
(Stangadalsbanan) samt Linkdping-Vastervik (Tjustbanan). | forsta hand dar godstrafiken ar av betydelse for
naringslivet eller dar dverflyttningspotential ligger for handen. Vad géller Varnamo-Halmstad sa kan en
elektrifiering jamte fjarrstyrning 6ka redundansen i jarnvagsnatet i sodra Sverige. Vad galler Stangadalsbanan
och Tjustbanan boér 6vervagande ske beroende pa vald fordonsteknik av berérda regionala trafikhuvudman
(regionerna) for det fall persontagstrafiken kommer att langsiktigt besta.

-Nissastigen, riksvég 26 fran riksvag 40 sdderut ar en oerhort viktig vag for naringslivet bade avseende
godstrafik, arbetspendling och kompetensforsorjning. Saledes bor denna vags tillganglighet 6ka liksom
trafiksakerhet men inte som nu pa bekostnad av sankt hastighet.

-Ldnsvag 125 behover del- och strackvis breddas for 6kad kapacitet, tillganglighet och trafiksdakerhet i likhet
med andra delar av det smalandska vagnatet viktiga for naringslivets tunga och stora transporter.

Den sarskilda naringslivspotten for mindre jarnvagsatgarder uppgaende till 100 MSEK per ar bor utokas till
minst 150 MSEK per ar for 6kad framdrift.

Nytt signalsystem ERTMS bor infoéras mer kontrollerat an vad som hitintills planerats och vi forutsatter att
staten |6ser ut finansieringsfragorna gallande ombordutrustningen for jarnvagsfordon som enkannerligen ar en
forflyttning av myndighetsutovning fran bana till integrerad i enskilda fordon. Allt annat kommer att vara till
avsevard konkurrensnackdel for jarnvagen och sla undan benen inte minst for jarnvagsgodstransporter.

1Jamfort med redovisad + 20 % nivan dock 20 MDR
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En regional fraga men likstallighetsfraga av nationell rang ar ersattningen for det signalsystem, radioblock, som
beror Stangadalsbanan och Tjustbanan. Det ar inte trafikforetagens fel att Trafikverket med féregangare infort
ett system som inte kunnat teknikrevolverats samt nu &r i sin absoluta slutfas av teknisk livslangd eller pa ett
logiskt satt finna en 6verbryggningslésning i vantan pa ett generellt inférande av ERTMS. Fér det fall ingen
Overbryggningsldsning kan i nartid hittas sa forordas ett traditionellt inférande av befintlig signalteknik med
fjarrstyrning dven om det marginalmassigt kan innebdra en merkostnad. Ett intet I6sande av saken innebar i
realiteten ett upphdrande av jarnvagstrafiken.

Okad intermodalitet samt éverflyttning frén vdg till jérnvég och sjéfart

Godstransportradet staller sig positiv till bade 6kad intermodalitet samt en 6kad 6verflyttning fran vag till
jarnvag och sjofart dar ingalunda dessa badas kapacitet till fullo tagits i anvandning.

Emellertid maste bade kvantitativa som kvalitativa mal uppsattas for att undvika ytterligare produktion av
rapporter och varmluft i moteslokalerna. Det finns flera forslag sasom exempelvis utokad ekobonus fran
Trafikanalys, differentierade banavgifter hos Trafikverket samt en finjustering av klimatkompensationen for
jarnvagsgodstrafik att mer gynna kombi- och vagnslasttrafik an sdsom nu dven segmenten malm- och
rundvirkestrafik som inte i lika hog grad behdver stimuleras.

Anslutningarna med mera till de for naringslivet viktiga hamnarna och terminalerna behoéver forbattras vilket
géller sarskilt anlaggningar knutna till jarnvagsgodskorridoren ScanMed. Ett sdkerstallande av
jarnvagsfarjetrafiken mellan Trelleborg och Tyskland &r viktigt ur redundans och robusthetsperspektiv.

Internationella kopplingar

Godstransportradet pekar pa vikten av att den statliga infrastrukturen — inte minst fér naringslivets transporter
-ar val synkad med annan infrastruktur inom landet samt vara grannlanders. Detta géller sarskilt tillgangen till
Visterhavet och kopplingarna mot kontinenten oavsett det géller Oresundsbron eller vag- och jarnvagsfarjor till
Polen och Tyskland. Aspekter rérande 6kad trafik samt redundans behover beaktas 6ver tid infor en kommande
ny fardigstalld fast forbindelse mellan Danmark och Tyskland. Vad galler den statliga infrastrukturen sa behover
den @n mer planeras strakmassigt an regionaliserat.

Effektiva och hallbara landsvagstransporter i samverkan med andra trafikslag ar ryggmargen i transportfloden for det
smaldndska naringslivet. (Bild Sodra)

Sdkra uppstdllningsplatser for vigtrafiken samt ldngre och tyngre véigfordon

Regeringen har gett Trafikverket ett langsiktigt regeringsuppdrag men framdriften ar alldeles for langsam for
ett samhaéllsproblem som 6kar dag for dag och kostar mycket pengar men ocksa ar ytterst en fraga for halsa
och liv for de verksamma medarbetarna i framfor allt vagtransportsektorn. Har maste till bade framdrift och
medel, garna i samverkan med néaringslivet vid stdrre noder.
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Vi ar positiva till langre vagfordon men risken fér en negativ 6verflyttning fran jarnvag till vdg maste dvervakas
och lampliga framjande atgarder, till exempel 6kade satsningar for langre, tyngre och storre tag, for att
motverka detta kan komma att behdvas.

Utover detta krdvs en ytterligare satsning for att medge BK4 i 6kad omfattning i huvuddelen av vagnatet av
bland annat reinvesteringskaraktdr men detta synes mer vara en atgard fallandes under utveckling av statlig
infrastruktur uppgaende till av Trafikverket bedémt 22 MDR. Det synes oldmpligt att denna kostnad bakas in i
anslaget for vidmakthallande dven om ett genomférande ofta kan samordnas med annan nédvandning
reinvesteringsatgard.

Elektrifiering av transportsystemet

Vi dr positiva till att transportsystemet skall erhalla en hogre elektrifieringsgrad vilket géller inte enbart vag
utan dven flyg, jarnvag och sjo. Att 6ka elektrifieringsgraden genom en forcerad utbyggnad av infrastruktur for
elanslutning av fartyg i hamnar samt restelektrifiering av det statliga jarnvagsnatet (bedémt behov beroende
pa strategi 2-4 MDR i Smaland) samt anslutningar till annan sparinfrastruktur ar saval hallbart som atgarder
med hog samhaéllsekonomisk nytta. Vi ser darfor nyttan av en sarskild sadan satsning i kommande planperiod.
Att beakta ar sarskilt teknikneutralitet vid elektrifiering av prioriterat vagnat samt att all 6kad elektrifiering
kraver en vasentligt 6kad nationell elproduktion och ett utbyggt nationellt och regionalt elnat.

Flygfrakt ar tidskritiska transporter med hoga varuvarden for naringslivet och samhallet. (Foto Jonkoping Airport)

Flygplatser — viktiga noder fér hégvdrdigt gods och samhdllsviktiga transporter

Pandemin har visat pa behovet av langsiktiga ekonomiska férutsattningar for att vidmakthalla och utveckla
regionala flygplatser dar rimligen inte allt ekonomiskt ansvar kan laggas pa en enskild kommun. Detta bor
sarskilt galla for de flygplatser dar saval godstransporter med flyg i icke ringa omfattning forekommer sasom
dven sjuktransporter samt kommande behov sett ur ett aterupptaget civilt forsvar och ett utékat militart
forsvar med sammanhangande vardlandsstodsformaga. Stodet till vissa sarskilt viktiga regionala flygplatser bor
darmed oka.
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Huvuddelen av naringslivets transporter for utrikeshandeln anvander sjétransport i ndgon del av transportkedjan och
smalandskt naringsliv &r beroende av effektiva transportkedjor och tillgang till s3val Ostersjén som Vésterhavet. (Bild
Smalandshamnar)

Sdkerstdill isbrytningen, anslagsfinansiera de statliga farlederna

Godstransportradet anser att den statliga isbrytningen samt vidmakthallande och utveckling av de statliga
farlederna fullt ut skall anslagsfinansieras sa att sjofartsnaringen gynnas och éverflyttningspotentialen kan
tillgodogoras. Vi anser darfor det ar rimligt att Regeringen snarast tillsatter en utredning med detta syfte for att
klarldgga dess konsekvenser.

Kapilldra jérnvdgssystemet

Ett flertal EU-lander, till exempel Tyskland och Osterrike, har ett omfattande stédsystem fér kapillar
infrastruktur (industrispar) vilket gynnar saval renovering som nyanldggande av industrispar vilket 6kar
mojligheten for naringslivet att anvanda sig av jarnvagsgodstransporter. Vi féreslar att Regeringen ger ett
regeringsuppdrag for att utreda forutsattningarna for ett sadant stodsystem med europeisk forebild. Pa kort
sikt kan en vasentlig avgiftsreduktion inféras pa de avgifter som Transportstyrelsen uttar.

Vikten av en ndringslivsinriktad regelutveckling och regelférenkling

Godstransportradet liksom néringslivet for 6vrigt ser ingen reell framdrift av regelférenklingen obetingat
myndighet berérande transportsektorn trots att denna anbefallts av saval EU, Riksdagen som Regeringen. Har
kravs omtag, nytag och saval kvantitativa som kvalitativa malsattningar inom alla trafikslag. Det &r heller inte
rimligt att SME-foretag skall beh6va hantera samma regelmassa som stora koncernforetag. Ett exempel pa en
sa kallad lagt hangande frukt ar regelimplementeringen av méjligheten att ta ut pantsakerheter i
jarnvagsfordon vilket skulle férbattra finansieringskostnaden for nyanskaffning inte minst for de aktérer som
inte r statligt 4gda. Overvakningen av regelefterlevnaden, i synnerhet langs vigarna, maste bli battre men
ocksa mer realistisk och ta hansyn till reella méjligheter att efterleva desamma. Bestraffa inte de som vill gora
ratt utan de som konsekvent gor rodljuskdrning mot systemet och schyssta hallbara transporter.

Detta remissvar har upprdttats och beslutats utan deltagande och beredning av rddets ledaméter frdn
myndigheter eller planuppréttande regioner.

Jonkoping som ovan

Tomas Arvidsson
Vice ordférande



