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Inledning

Goteborgs Hamn dr Sveriges storsta godsnav, viktigaste knytpunkten for sjofrakt i Sverige
och landets storsta containerhamn, bilexporthamn och energihubb. Géteborgs Hamn ér den
enda hamnen i Sverige som kan ta emot de storsta containerfartygen och séledes den enda
hamnen med direktsjofart till Asien. For att pa ett effektivt och klimatmassigt sétt bast kunna
vidaredistribuera gods 1 Sverige har Goéteborgs Hamn 1 samverkan med inlandsterminaler 1
landet ett ndst intill fulltickande distributionsnit med jarnvégspendlar- frdn Trelleborg i sdder
till Kalix 1 Norr. For att kunna upprétthalla vira goda forbindelser mellan hamnen och
knytpunkter har vi historiskt arbetat nira Trafikverket for att utveckla allt fran
omlastningsterminaler till jarnvagsspar. Var ambition &r att fortsdtta det samarbetet i den
framtida utvecklingen mot hallbara godstransporter i linje med regeringens mél.

Goteborgs Hamn har anammat en vision som visar riktningen i vart arbete: Vi ska vara
vdrldens mest konkurrenskraftiga hamn. Vi arbetar hért varje dag for att utveckla hamnens
linjeutbud, finslipa den maritima servicen, utveckla och anpassa infrastrukturen efter dagens
och morgondagens behov. Kort sagt ska vi ge basta mdjliga forutsédttningar for effektiv och
hallbar handel via godsnavet Goteborgs hamn.

Goteborgs Hamn arbetar dven utifrdn en mission som végleder oss 1 vért beslutsfattande: Vi dr
garant for ndringslivets access till hela virlden. Goteborgs hamn finns till for hela Sverige
och har varit porten till virlden for landet 1 400 &r. Hamnen har ett geografiskt lage med 70
procent av Skandinaviens industri och befolkning inom ett avstind av 50 mil. Hamnen
erbjuder ett brett och tétt linjeutbud och har en vil utvecklad infrastruktur. Genom att anvénda
Goteborgs hamn nar man hela vérlden, varje dag.

Goteborgs Hamn har dven antagit hogt stdllda mal som styr var organisation framat, tva av
dessa mal har sérskilt néra koppling till Trafikverkets planering och de transportpolitiska mal
som regeringen beslutat.

Inom milj6- och klimatomradet skall vi reducera CO2 -utsldppen med 70% till &r 2030 utifran
basaret 2010. Det ligger i linje med det nationella mélet for inrikestrafik och for Goteborgs
Hamn giller det for all terminalverksambhet, landtransporter till och frdn hamnen inom
Goteborgsomradet samt sjofarten fran Vingafyr in till hamnen. Detta kommer innebédra en

genomgdende elektrifieringsprocess for verksamheten samt for transporter till och fran
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hamnen men dven en utveckling av andra alternativa branslen for transporter. Detta dr
ambitioner som bor ske 1 samklang med det som planeras pé nationell niva och darfor ser vi
det som positivt att detta tydligt lyfts fram i forslaget till inriktningsplanering.

Gillande digitalisering har Goteborgs Hamn antagit ett mal bendmnt som ”Smart Hamn” dér
bolaget skall uppna en sa kallad digitaliseringsmognad pa 60%. Det innefattar exempelvis
uppbygganden av en digital plattform dir aktorer inom godsnavet och logistiksystemet ska
kunna dela information och samverka, vilket leder till 6kad effektivitet och ett forbattrat
resursutnyttjande. En 6kad digitalisering i Goteborgs Hamn ger effekt i hela transportsystemet
och kan leda till &nnu mer positiva effekter nir det gors 1 ndra samverkan med de ansatser som
redan sker inom Trafikverket och som foreslas framover. Goteborgs Hamn ser darfor fram
emot 0kat samarbete inom detta omrade och &r positiva till Trafikverkets foreslagna 6kade
prioritering.

Trafikverkets forslag till inriktningsplanering &r ett bra underlag som innehaller tydliga och
vilbehdvliga satsningar pa underhall av befintlig infrastruktur. Det dr tack vare den
grundldggande infrastrukturen, framforallt jarnvigen, som Goteborgs Hamn har kunnat
utvecklas till den, for nationen, viktiga godsnod som hamnen dr. Det har varit, &r och kommer
att vara en nyckelfraga for Sveriges konkurrenskraft.

Samtidigt 4r det av viktigt att Sverige genomfor nddvindiga investeringar for att niringslivet
ska kunna fortsétta utvecklas och for att vi ska kunna klara av att méta de prognostiserade
godsvolymokningarna. Nedan foljer en utveckling av vara huvudsakliga synpunkter.

Huvudsakliga synpunkter

Fordjupa farleden in till Goteborg enligt nuvarande plan

Fa godsprojekt 1 Trafikverkets portfolj har sé stor betydelse for hela Sveriges néringsliv som
fordjupningen av farleden in till Goteborg och det beror pd att det &r ett projekt som gynnar
hela Sveriges konkurrenskraft. Viktigt ar att detta projekt, som okar Sveriges tillganglighet
mot omvérlden, planeras och byggs enligt nuvarande plan. Det dr projekt som samplaneras
med Goteborgs Hamn och kommer att byggas 1 samarbete. Vi dr beroende av att planeringen
och byggnation genomfors enligt den beslutade tidsramen. Det dr mycket positivt och
gldadjande att Trafikverket bibehaller nivan géllande sjofartsprojekt i sin indikativa fordelning
av planeringsramen for olika inriktningar- det tror vi gynnar svensk konkurrenskraft.

Hall fast vid prioriteringen av de stora godsstraken och lyft fram de internationella
kopplingarna

De stora godsstraken och stambanorna ér fortfarande navet i den svenska
jarnvagsinfrastrukturen. Det bor fortsatt vara av hogsta prioritet for Trafikverket att varda och
utveckla befintliga stambanor och jarnvagssystem. Det dr ocksa satsningar har som ger storst
vinster for samhéllet som helhet, 6kar konkurrenskraften och skapar positiva klimateffekter.

Hur de stora godsstréken kopplar samman Sverige behdver lyftas fram ytterligare och ges
konkreta forslag och projekt. Dessutom bor de internationella kopplingarna tydligt belysas nar
det géller beslutsunderlag for enskilda objekt. Sverige ér ett handelsberoende land och en stor
del av det gods som transporteras i det svenska transportsystemet har slutdestinationen eller
ursprung utanfor landets grinser vilket okar kraven pa internationalisering 1
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planeringsprocessen. Det ar positivt att Trafikverket i sitt forslag delvis lyfter fram detta men
arbetet behover konkretiseras ytterligare for att fa effekt i planeringsarbetet. Det finns dven
en tydlig grund for det europeiska perspektivet inom TEN-T vilket skall fa storre effekt inom
den svenska planeringen.

Jarnvagssatsningar

Vistra Stambanan

Godset pa Vistra Stambanan kommer att 6ka i takt med att overflyttningsstrategier realiseras,
resande mellan Goteborg och kranskommuner kommer i takt med att regionen fortdtas och
den regionala trafiken niar ménniskor véljer bort flyg och bil till forman for jarnvag. Allt i linje
med de ambitiésa mal som regeringen satt upp. For att klara av den 6kade belastningen méiste
kapaciteten pa stambanan 6ka och da framforallt pa strickningen Goteborg- Alingsas. Varje
vecka passerar ca 150 godstag pé vig till eller frin Gteborgs Hamn denna stracka. Den ér av
stor nationell betydelse da det ror godstag som transporterar gods mellan hamnen och
inlandsterminaler 6ver hela landet sdsom Luled, Umed, Mélardalen, Falkdping och Sméland.
Trafikverket prognoser visar dven pa tydliga 6kningar av jarnvagsgods till 2040 och
Goteborgs Hamns ambitioner ligger dven i linje med det. Detta gér hand i hand med
Trafikverkets ambition att varda det system vi har.

Goteborg — Oslo

Hundratals lastbilar passerar varje dag Goteborgs hamn pa sin resa mellan Osloomradet och
kontinenten. Aven gods som ankommer Goteborgs Hamn med slutdestination i Norge
transporteras idag till storsta del pa lastbil. Trafikverket bor mojliggora for dverflyttning av
dessa floden till jarnvdg, vilket inte &r mojligt idag pga den ldga kvaliteten pd jarnvigen
mellan ldnderna. Forbittrad jairnvagskoppling mellan Oslo och Goéteborg ger klimatvinster
och kopplar ihop de internationella godsstrdken. Det ar darfor gladjande att Trafikverket lyfter
fram samarbetet med sina norska kollegor i denna fraga men samarbetet och arbetet méaste
intensifieras sa att en utbyggnad kan komma till stdnd inom rimlig tid.

Sista etappen av Hamnbanan

Hamnbanan 1 Géteborg knyter thop Goteborgs Hamn med de nationella stambanorna och ar
Sveriges viktigaste och mest trafikerade godsjirnvdg. Den har under de senaste aren byggts ut
till dubbelspér for att kunna hantera de 6kande godsvolymerna och den sista planerade
etappen dr nu under utbyggnad. Men nér den dr fardigstilld aterstir enbart etappen
Kvillebangérd-Eriksberg, vilken inte dr finansierad enligt nuvarande infrastrukturplan. Det &r
av vikt att Trafikverket planerar for utbyggnad @ven av denna etapp nér kapaciteten kriver det
for att undvika att den etappen aterstdende etappen blir till en flaskhals for godstrafiken till
och frdn Goteborgs Hamn.

Utveckla godsstraken for den tunga trafiken i Goteborg
All tung godstrafik som ldmnar hamnen for destinationer norr om Gdéteborg passerar idag
taitbebyggda centrala omraden. Om norrleden/Hisingsleden forstérks kan vi avlasta dessa
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centrala leder dver tid och gynna bade godstransporterna och samhallsutvecklingen i
Goteborg. Detta géller dven for koppling mellan Rv40 och E6 vid Kallebdcksmotet.

Vaga prioritera mellan Hamnar- utga ifran EU:s definition av Corehamnar.

Att Trafikverket pé flera stdllen i sin rapport lyfter upp hamnarnas betydelse for det svenska
transportsystemet och att Trafikverket &mnar bibehalla investeringsnivan for sjofartsprojekt i
den nya planen, dr mycket positivt.

Det ér dven positivt att Trafikverket nimner TEN-T- ndtverket i sitt underlag. Vi ser dock,
tillsammans med Ovriga corehamnar, en utmaning 1 att det fortfarande rader osdkerhet kring
vad corehamnsstatus innebér nationellt i Sverige och att denna status inte sérskiljs 1 svensk
infrastrukturplanering. Corehamnarna ér av strategiskt intresse och ska per definition ha goda
anslutningar till jirnvig, inre vattenvédgar och vignét. Strukturella prestationsgap mellan dessa
corehamnar leder till onddiga land- och sj6transporter och ett minskat effektivt anvdndande av
EU:s transportnétverk, TEN-T.

Tillsammans tar Sveriges corehamnar en storre roll och ansvar for vad det innebér att vara
kritiska noder i det svenska transportinfrastruktursystemet. De svenska corehamnarna &r redan
idag viktiga aktorer i transportsverige, med mer dn 50% av all import/export, och arbetar med
att upprétthalla forstklassig infrastruktur till en 14g klimatpaverkan. Vi tar ansvar for svensk
och europeisk infrastrukturutveckling genom de investeringar som gors inom véra
hamnomraden, vilket gynnar svenskt nédringsliv och exportindustri eftersom hamnarna

fortsatt ar effektiva och mojliggér omlastning till andra godsslag. D& corehamnarnas ansvar ar
storre dn det kommunala uppdragets och snarare verkar for hela Sverige &n den lokala orten,
bor detta lyftas. Statliga utredningar de senaste tva decennierna har pekat ut behovet av en
mer aktiv svensk hamnpolitik dér viktiga hamnar prioriteras. Trots att det har lyfts finns
fortfarande inte corehamnarna specifikt med i den nationella planen for infrastruktur. I det
kommande arbetet dr det darfor viktigt att det tas fram en tydlig strategi och politik som ligger
1 linje med EU:s prioriteringar och dér core-begreppet blir ett tydligt prioriteringsverktyg fram
till 2030.

Forbattrad samordning mellan Trafikverket och Sjofartsverket gallande finansiering och
avgiftsstruktur

Goteborgs Hamn vilkomnar en dversyn av det som kallas hamnomrade och de olika
ansvarsomraden som kommer med detta. Det kan inte bara vara storlek som ar avgorande utan
dven vilken funktion hamnen har, antal terminaler, geografiska forutsittningar mm. Ett
helhetsgrepp bor dven tas géllande ansvarsomraden underhéll och sdkerhet. Om
Hamnomraden uppréttas utan att alla relevanta aspekter tas med riskerar att ett att skapa nya
snedvridningar och ojdmlikheter géllande forutsattningar for hamnarna.

Det ar inte konkurrenskraftigt for Sverige att Sjofartsverkets investeringar 1 nya isbrytare ska
finansieras via farledsavgifter och saledes indirekt av de rederier som véljer att transportera
sitt gods till Sverige. Redan idag &r det en konkurrensnackdel for Sverige med farledsavgifter
samt i1 forlingningen potentiellt en klimatnackdel om fler redare véljer att ta sitt gods till
kontinenten for att sedan transportera med lastbil vidare till Sverige. Nar farledsavgifterna
dven fylls med investeringar i exempelvis isbrytare som enbart gynnar rederier som kommer
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till de nordligaste delarna av Sverige men som ska bekostas av alla redare som tar sitt gods
hit- blir konkurrensnackdelen énnu storre.

Det ér inte heller att acceptabelt att investeringar i isbrytare paverkar finansieringen for andra
sjofartsprojekt. Det dr darfor foredomligt att Trafikverket i sitt forslag exkluderar
finansieringen fOr isbrytare i detta ldge. Andra medel behover skjutas till for att 16sa denna
fraga och Trafikverket, Sjofartsverket och regeringen behdver utreda andra
finansieringsmodeller.

Elvir Dzanic Jens Larsson

VD Head of Public Affairs
jens.larsson(@portgot.se
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