GREATER

CoPENHAGEN

Mottagare Greater Copenhagen
Infrastrukturdepartementet Norregade 7b.
12020/02739 DK-1165 Képenhamn

www.greatercph.com

L.remissvar(@regeringskansliet.se
Lnationellplan(@regeringskansliet.se (kopia)

Remissyttrande Trafikverkets inriktningsunderlag

Bakgrund

Den svenska regeringen gav den 25 juni Trafikverket i uppdrag att ta fram ett inriktningsunderlag. Syftet
med uppdraget dr att ge regeringen ett bedomningsunderlag av ekonomiska ramar f6r maojliga atgarder
1 transportinfrastrukturen for perioden 2022—-2033 respektive 2022—2037. Regeringen avser sedan i en
proposition till riksdagen limna forslag till en ny planperiod och nya ekonomiska ramar £6r atgirder 1
transportinfrastrukturen som foljer av regeringens inriktning for transportsystemets utveckling.
Inriktningsunderlaget redovisades till Regeringskansliet den 30 oktober 2020 och ir ute pa remiss till
den 29 januari 2021.

GREATER COPENHAGEN COMMITTEE ir ett samarbete mellan Region Sjilland och Region
Hovedstaden i Danmark, Region Skine och Region Halland i Sverige samt de fyra regionernas 85
kommuner, som under ett gemensamt varumarke arbetar f6r 6kad hallbar tillvixt och sysselsittning f6r

sina 4,3 miljoner invinare.

Greater Copenhagen stiller sig bakom Region Skines och Region Hallands yttranden betriffande
utvecklingen av transportinfrastrukturen i vara respektive regioner. Greater Copenhagen vill med detta
yttrande tydligare visa pa de tvirregionala- och tvirnationella férhallandena och behoven.

Med anledningen av detta har Greater Copenhagen beslutat att inkomma med yttrande till Trafikverkets
inriktningsunderlag f6r transportinfrastrukturplanering for perioden 2022-2033 respektive 2022—-2037

GREATER COPENHAGEN COMMITTEES arbete med trafik- och transportinfrastrukturfragor
baseras pa det politiskt beslutade trafikchartert. Trafikchartret f6r Greater Copenhagen ir en
o6verenskommelse mellan parterna om var gemensamma dansk-svenska politiska vision f6r hur
s6dra Sverige och 6stra Danmark anvinder infrastruktur i syfte att stirka rorligheten, bista den grona
omstillningen och skapa ekonomisk tillvixt i var region. Greater Copenhagens yttrande tar sin
utgangspunkt i det gemensamma trafikcharterts prioriteringar och bygger till stora delar pa féljande
dokument:
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- Greater Copenhagens Trafikcharter
- Region Skanes remissyttrande med tillhérande strategiska dokument
- Region Hallands remissyttrande med tillh6rande strategiska dokument

Trafikchartert specificerar ett antal mal och aktiviteter som i varierande grad ar beroende av nationella
beslut. Greater Copenhagen féreslar en rad satsningar som stiller krav pad lokala, regionala och
nationella prioriteringar si som fler forbindelser Gver Oresund, fler jirnvigar med kapacitet till
héghastighetstag samt 6kad gron mobilitet och optimering av fossilfria transporter.

GREATER COPENHAGENS prioriteringar inom infrastrukturomradet

Forbindelser 6ver Oresund

o Flaskhalsproblematiken pa Oresundsbron skall avhjilpas och kapaciteten pa Oresunds-
banan skall pa bada sidor férbittras
o En eller flera fasta forbindelser éver Oresund

Jarnvigar med hog hastighet
o En héghastighetsbana mellan Malmo och Stockholm skall sta klar senast 2035
o Vistkustbanan skall byggas ut till dubbelspir lings hela strickan for att minska

restiderna frain Malmo/Koépenhamn till Goteborg och Oslo.

- Gron mobilitet och fossilfri transport

o  Overflyttning av person- och godstransporter pa vig till jirnvig

o Forbidttrade anslutningar fran huvudvignitet till befintliga och framtida intermodala
jarnvagsterminaler och kommersiella hamnar.

Etablering av ett bilateralt danskt-svenskt infrastrukturforum

Greater Copenhagens synpunkter pa Trafikverkets inriktningsunderlag

Kapacitetsbrister pa jarnvigsnitet maste atgirdas nir trafiken okar. Frimst handlar det om att
infrastrukturen pa Vistkustbanan forbittras genom anldggandet av dubbelspir, partiellt fyrspar samt
ut6kade trimningsatgirder, att en ny stambana mellan Lund och Hissleholm firdigstills liksom att
dubbelsparet mellan Maria och Helsingborg C firdigstalls. For Greater Copenhagen handlar det ocksa
om att kapaciteten i infrastrukturen kring Oresundsbrons landanliggningar férbittras sa att
Skane och Sverige fullt ut kan nyttja den kapacitet som mdijliggérs nir Fehmarn-férbindelsen ar
tirdigstilld. Pa sd vis forbattras mojligheterna till dverflyttningar av person- och godstransporter fran
vig till jarnvag. Vidare maste jarnvigsinfrastrukturen generellt forbattras for att komma till ritta med
de problem forseningar innebir, vilket i regionen dven fiar konsekvenser pa andra sidan sundet.
Forseningar i kollektivtrafik och kder pa nationellt vignit himmar regional utveckling, hallbar tillvixt
och skapandet av fler arbetstillfallen.

Greater Copenhagen ser behovet av etableringen av ett danskt-svenskt infrastrukturplanerings-
forum pa regeringsniva. En gemensam infrastrukturplanering 6éver grinsen ar nddvindig for att
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kunna nyttja kapaciteten 1 vig- och jirnvigsnit maximalt. Vidare kommer behovet av en gemensam
planering att 6ka i takt med att fler forbindelser 6ver sundet fardigstills och att arbetsmarknaden blir
allt mer integrerad.

Dirutéver kommer behovet stirkas ytterligare i takt med fardigstallandet av Fehmarn bilt-férbindelsen,
vilken kommer binda Skine och Sverige nirmare kontinenten via Danmark. Forbindelsen erbjuder
Sveriges exportforetag bittre redundans i sina logistikfloden vilket bist tas till vara genom tvirnationell
planering.

Det ir darfor positivt att Trafikverket i sitt inriktningsunderlag pekar pa de transportpolitiska
malens preciseringar med sirskilt fokus pa grinsoverskridande aspekter pa tillgdnglighet dir man
erkinner att transportsystemet bor utvecklas i sitt geografiska sammanhang”. Att en saidan utveckling
inte enbart handlar om grinsoverskridande férbindelser men ocksa om utveckling eller hinsynstagande
till regelverk och styrning ar positivt.

Det avsedda bilaterala infrastrukturplaneringsforumet bor dven hantera frigan om ytterligare fasta
forbindelser 6ver Oresund. Den utredning som i dagarna offentligeérs gillande HH-forbindelsen,
den fasta forbindelse som Greater Copenhagen med flera arbetar f6r mellan Helsingborg och Helsingor,
bor i nista steg innebira en gemensam lokaliseringsstudie med syfte att konkretisera arbetet ytterligare.
Dirutover dr det naturligt att detta forum dven diskuterar fragan om en bilateral utredning kring
utbyggnaden av Képenhamns metronitverk till att inkludera Malmé — en sa kallad Oresunds-metro.

Utover forbittrad infrastruktur i det nationella jirnvigsnitet som en férutsittning f6r 6kad person- och
godstagstrafik vill Greater Copenhagen dven lyfta fragan kring forbattrad infrastruktur kopplat till
befintliga och framtida intermodala jarnvigsterminaler och kommersiella hamnar.

Sverige har, av EU utpekade, fem stycken sa kallade Core-hamnar. Tva av dessa fem Core-hamnar
ligger i Skane; Trelleborgs Hamn samt Copenhagen Malmo Port. Dirutéver har regionen ett antal
andra kommersiella hamnar sa som de i Halmstad, Helsingborg, Landskrona, Varberg, Ystad samt
Ahus. De sydsvenska och sirskilt skanska hamnarna har stor betydelse inte bara for regionen, utan
kanske framfor allt f6r Sverige som helhet. Sverige ir ett litet exportberoende land och den betydelse
de svenska hamnarna och dess intermodala terminaler har fo6r Sverige bor avspeglas i de
infrastruktursatsningar som gors for tillgdngligheten kring dessa.

Trelleborg, Helsingborg, Malmé6 samt Ystad édr bland de fem storsta svenska RoRo-hamnarna dar
Trelleborg dessutom ér den storsta i Skandinavien. 58 % av importgodset Gver kaj har slutdestination
utanfor regionen. Detta innebir en stor paverkan pa det nationella vig- och jirnvigsnitet i Skane och
for Sveriges fOorsorjning i ett storre perspektiv. For att klara de regionala samt nationella milj6- och
klimatmalen maste en betydligt storre del av godset transporteras pa jarnvig eller med sjofart.
Detta stiller stora krav pa tillgingligheten till regionens hamnar och stora satsningar pa
jarnvagsinfrastrukturen krivs for en effektiv intermodal hantering.
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Dirfér dr det positivt att Trafikverket i sitt inriktningsunderlag lyfter att flera regioner belyser
nodvandigheten av utveckling av multimodala transportkedjor, att investeringar i jarnvig och underhall
pa jarnvagsnitet ar en forutsittning for detta, samt att utveckling av hamnar och terminaler anses
prioriterat.

Greater Copenhagen gor foljande konkreta prioriteringar av investeringar

(utan inbordes ordning)

siakerstall fardigstillandet av ny stambana mellan Lund och Hissleholm

- sikerstill fardigstillandet av dubbelspar Maria-Helsingborg C

- vistkustbanan skall byggas ut till dubbelspar lings hela strickan for att minska restiderna frin
Malmo/Képenhamn till Goteborg och Oslo, med fyrspar dir detta anses nédvindigt

- klartecken for brukarfinansierad HH-f6rbindelse

- en utredning fér Oresundsmetro Malmé - Képenhamn

- forbdttrade anslutningar fran huvudvignitet till befintliga och framtida intermodala

jarnvagsterminaler och kommersiella hamnar

Koépenhamn, 28/1 - 2021
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