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Green Cargo AB har tagit del av Trafikverkets inriktningsunderlag for perioden 2022 — 2033 och 2022
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remissyttrande over inriktningsunderlaget som lamnas av bransch- och arbetsgivarférbundet
Tagforetagen dar Green Cargo ar medlem.

Green Cargo har tidigare i skriften “Bygg framtiden — infrastruktursatsningar fér hallbara
godstransporter och stérkt konkurrenskraft for ndringslivet” presenterat foretagets syn pa dagens
och framtidens godstransporter. Den ldggs som bilaga till vart remissyttrande 6ver Trafikverkets
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Overgripande synpunkter och sammanfattning

Vial fungerande infrastruktur och hallbara transporter for naringslivets konkurrenskraft och for
Sverige som nation ar utgangspunkten fér Green Cargos remissyttrande 6ver Trafikverkets
inriktningsunderlag.

Green Cargo anser att inriktningsunderlaget i delar &r bra och utforligt. | vart remissvar kommer vi att
fokusera pa ett antal for foretaget viktiga omraden som vi anser inte &r tillrackligt belysta. Av dessa
omraden vill vi sarskilt lyfta fram féljande fem:

» Ett vidgat ndringspolitiskt perspektiv kravs
Green Cargo anser att Trafikverket bor fa i uppdrag av regeringen att i kommande arbete
med att ta fram en ny nationell infrastrukturplan analysera hur naringslivets behov av
godstransporter battre kan vagas in i infrastrukturplaneringen.

» Utokad anslagsram for underhall dr centralt
For att eliminera eftersatt jarnvagsunderhall erfordras ytterligare 30 miljarder kr - en
komplettering som féreslas av Green Cargo i ett planalternativ pa en utékad + 20
procentsniva under den 12-ariga planperioden 2022 — 2033. Atgarder for att eliminera
eftersatt underhall pa jarnvag foreslas prioriteras mot bakgrund av hur sliten och féraldrad
anlaggningen ar. Trafikverket kan da komma i fas med uteblivna reinvesteringar pa
jarnvagsomradet.

> En langsiktig och finansierad underhallsplan behover upprittas
Green Cargo foreslar att regeringen i infrastrukturpropositionen anger att en langsiktig
nationell underhallsplan omfattande minst 12 ar skall uppréattas. Planen bor dven innefatta
vad en Okad digitalisering och automatisering inom jarnvagssektorn, saval av sjalva
infrastrukturen som tagoperatdrernas fordon, kommer att leda till i termer av mer effektivt
underhall.

> Nya stambanor maste finansieras utanfér nationell infrastrukturplan
Green Cargo anser att nya stambanor bor lyftas ur anslagsramen och ha en annan
finansiering. Detta for att vid 6kade kostnader undanréja risken for uttrangning av angeldgna
projekt pa befintligt jarnvagsnat.

» Stark kopplingarna nationellt — internationellt i inriktningsunderlaget
Green Cargo efterlyser ett starkare fokus pa kopplingarna mellan de nationella och de
internationella transporterna liksom pa infrastrukturen i de nordiska landerna. Det finns bra
formuleringar punktvis om detta i inriktningsunderlaget, men omradet borde ha getts ett
sarskilt kapitel och behandlats mera utforligt.
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Ett vidgat ndaringspolitiskt perspektiv kravs

Vil fungerande infrastruktur och hallbara transporter for naringslivets konkurrenskraft och for
Sverige som nation ar utgangspunkten fér Green Cargos remissyttrande 6ver Trafikverkets
inriktningsunderlag.

En mycket handelsberoende nation som Sverige med langa transportavstand saval inom landet som
till utlandska exportmarknader stéller krav pa en battre koppling mellan infrastruktur,
transportpolitik, naringspolitik, tillvaxt och konkurrenskraft. Handeln ar fléden dar transporterna ar
det smorjmedel som behovs for att dessa floden ska fungera. Till detta ska laggas att
transportsystemet maste bli langsiktigt hallbart i linje med beslutade miljo- och klimatmal.

Transportslagen kompletterar varandra och har sina olika komparativa fordelar. En hog
ambitionsniva vad géller investeringar och underhall av den samlade infrastrukturen &r ett medel for
att behalla och forstarka attraktivitet och konkurrenskraft. Tidigare underinvesteringar har skapat en
infrastrukturskuld med eftersatt underhall och otillrackliga nyinvesteringar som maste tas igen.

Trafikverket skriver i kapitlet “En bredare transportplanering” i inriktningsunderlaget att:
“Sammantaget kan det uttryckas som att den traditionella ’infrastrukturplaneringen’ behéver breddas till en
‘transportplanering’ som bdttre integrerar utvecklingen av den fysiska infrastrukturen med till exempel
utveckling av prissdttning och regleringar, digitala infrastrukturer och tjdnster, lagstiftning och
organisationsformer.”

Green Cargo instammer helt i denna breddning i synen pa infrastrukturen till att inkludera olika
forutsattningsskapande verksamheter. Vi vill dock bredda perspektivet ytterligare till aven en
naringspolitisk syn pa infrastrukturens betydelse, vilket vi i stort sett saknar i Trafikverkets
inriktningsunderlag.

Stod for en breddning till ett naringspolitiskt perspektiv pa infrastrukturplaneringen finns i den av
regeringen framtagna Nationella Godstransportstrategin 2018. | denna aviseras i avsnittet
"Infrastrukturplaneringens naringslivsfokus starks” ett uppdrag till Trafikverket: ”I framtidens
infrastrukturplanering bér ndringslivets behov och industrins investeringar i produktionskapacitet analyseras
och beaktas. Regeringen kommer att uppdra Gt Trafikverket att analysera hur ndringslivets behov av
godstransporter bdttre kan vdgas in infrastrukturplaneringen. Regeringen bedémer att det, utéver att béttre
spegla ndringslivets behov av godstransporter, dven kan bidra till férbéttrade forutsdttningar att beakta
intermodala transportlésningar med IGga utslépp av vixthusgaser i planeringsprocessen”.

Green Cargo anser att Trafikverket bor fa i uppdrag av regeringen att i kommande arbete med att ta
fram en ny nationell infrastrukturplan analysera hur naringslivets behov av godstransporter battre
kan vagas in i infrastrukturplaneringen.

Utokad anslagsram for underhall dr centralt

Green Cargo instammer i det fokus pa vidmakthallande av befintlig infrastruktur — drift, underhall
och reinvesteringar - som gors i inriktningsunderlaget. Rapporten visar att gapet ar fortsatt stort
mellan behovet av insatser for att ta igen langvarigt eftersatt underhall och tillgdngliga ekonomiska
resurser. Sarskilt stora ar bristerna inom jarnvdagen med mangarigt eftersatt underhall och
reinvesteringar. Nar vi skriver underhall avser vi bade faktiskt underhall men dven reinvesteringar for
att sanka den héga medeladldern pa dagens infrastruktur. Det senare ar en forutsattning for att pa sikt
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kunna minska underhallet och inte som nu hela tiden se att behovet av medel 6kar utan att
infrastrukturens funktionalitet och driftsdkerhet 6kar i nskad takt. Genom rejila satsningar pa
reinvesteringar kan man skapa en positiv spiral uppat.

Trots de insatser med ett 6kat jarnvdagsunderhall som finns i nu gallande nationell infrastrukturplan
har nivan pa det eftersatta jarnvagsunderhallet 6kat med 7 miljarder under de senaste aren d.v.s.
sedan féregdende inriktningsunderlag, 2015. Detta ar en illustration av hur hart slitet och foraldrat
det svenska jarnviagsnatet ar. Det riacker inte med att uppratthalla dagens funktionalitet. Aven det
eftersatta underhallet maste elimineras. Jarnvagsnatet maste aterstalls till den funktionalitet den &r
konstruerad for. Hartill kommer behov av investeringar i utveckling av jarnvagsnatet for okad
kapacitet och att sakerstélla, effektiva, tillforlitliga och konkurrenskraftiga godstransporter.

| avsnittet kallat “Underhallet ar eftersatt” anges att: ”Pd jérnvégssidan redovisade Trafikverket ett
eftersatt underhdll pa cirka 36 miljarder kr i inriktningsunderlaget som féregick gdllande plan fér
transportsystemet. Som framgdr berdknar vi nu det eftersatta underhdllet pa jérnvdg till cirka 43 miljarder kr.
Pd samma sdtt som for vdg gdller att det eftersatta underhdllet kommer att 6ka ndr anldggningen inte kan
underhdllas i den takt som kréivs.”

Trafikverket analyserar i rapporten vad som kravs for att uppratthalla dagens funktionalitet i
anlaggningarna. Med dagens funktionalitet avser Trafikverket som anges ovan ”“aktuell prestanda eller
standard i form av bland annat hastighet, birighet och kapacitet”. Eftersatt underhall anges: ...”som, enkelt
uttryckt, utgors av uteblivna reinvesteringar”.

| Trafikverkets +20 procent alternativ B anges fér den 12-ariga planperioden 2022 — 2033 att: “Det
finns ett visst utrymme fér Gtertagande av eftersatt underhdll (13 miljarder kronor)”. FOr att eliminera
eftersatt jarnvagsunderhall erfordras da ytterligare 30 miljarder kr - en komplettering som foreslas av
Green Cargo i ett planalternativ pa en utokad + 20 procentsniva under den 12-ariga planperioden
2022 —2033. Atgarder for att eliminera eftersatt underhall jarnvag foreslas prioriteras mot bakgrund
av hur sliten anlaggningen ar. Trafikverket kan da komma i fas med uteblivna reinvesteringar pa
jarnvagsomradet. Denna inriktning forordas av Green Cargo i det fall regeringen véljer en 12-arig
planperiod.

En Iangsiktig och finansierad underhallsplan behéver uppréittas

Som framgar ovan delar Green Cargo Trafikverkets uppfattning om noédvandigheten av att halla
befintlig infrastruktur i gott skick. En langsiktig nationell underhallsplan behdvs for att ge stabila
forutsattningar i anslagstilldelningen. Aktorer involverade i underhall maste fa bra
planeringsforutsattningar. Det finns en ryckighet i anslagstilldelningen med gjorda tillaggsanslag i
olika budgetpropositioner, tilliggsbudgetar och dandringsbudgetar. Dessa utdkningar ar i sig positiva
men de riskerar att forsvara systematiska, langsiktiga insatser. Ryckigheter i anslagsgivningen gor det
svart att planera.

Green Cargo foreslar att regeringen i infrastrukturpropositionen anger att en langsiktig nationell
underhallsplan upprattas. Detta ar i linje med att regeringen i november 2019 gav Trafikverket i
uppdrag att uppratta en langsiktig underhallsplan for genomforande av jarnvagsunderhall.
Uppdraget som redovisades av Trafikverket i juli 2020 innehdll inget forslag till langsiktig
underhallsplan utan forordade utveckling av och en tydligare koppling mellan de langsiktiga
infrastrukturplanerna, Trafikverkets 6-ariga genomférandeplan och dagens 4-ariga underhallsplan.
Detta ar positivt men inte en tillracklig atgard for att skapa langsiktighet och systematik i
underhallsplaneringen. En langsiktig underhallsplan bér omfatta minst 12 ar och aven innefatta vad
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en 6kad digitalisering och automatisering inom jarnvagssektorn, saval av sjalva infrastrukturen som
tagoperatérernas fordon, kommer att leda till i termer av mer effektivt underhall.

Sverige ar grovt sett uppdelat i konsumtions- och produktionsregioner. Storstadsregionerna och
angransande regioner till dessa ar starka konsumtionsregioner med en vaxande befolkning som ska
varuforsorjas. Produktionsregionerna finns pa langre transportavstand i delar av Sverige med ett
mindre befolkningsunderlag men med betydelsefulla godstransporter for svensk bas- och
tillverkande industri. Jarnvagen ar sarskilt viktig for naringslivet inom bas- och tillverkande industri da
det handlar om tyngre transporter pa langa avstand och som bérjar eller slutar pa jarnvagar eller
vagar dar underhallet ar eftersatt.

Green Cargo vill peka pa nédvandigheten av bade ett systematiskt forebyggande underhall och ett
felavhjalpande underhall i olika delar av landet. Vi vill darfér peka pa behovet av jarnvagsunderhall
for battre funktionalitet dven pa banor i delar av Sverige med mindre persontrafikfléden. Detta ar
sarskilt viktigt da dven vagnslasttrafik for naringslivets transporter sker pa olika delar av
jarnvagsnatet - inte enbart systemtransporter. Att ett systematiskt underhall sker ar viktigt for
godskundernas langsiktiga val av transportséatt for sina godsfloden.

Planperiodens langd

Trafikverket redovisar i rapporten tankbara inriktningar i tva planperioder 2022 — 2033 och 2022 —
2037. Green Cargo kan konstatera att inte ens i alternativen som innebar en 6kning av
infrastrukturanslaget med plus 20 procent jamfért med géllande plan elimineras det eftersatta
underhallet annat an i mindre grad. | av Trafikverket redovisade alternativ med ekonomiska behov
och ramar ligger beraknat eftersatt underhall pa 43 miljarder kr fér jarnvag utéver de behov som
redovisas for de ovan ndmnda planperioderna.

Green Cargo instammer i Trafikverkets bedomning att en 12-3rig planperiod &r att foredra da det ger
storre handlingsfrihet. Fran naringslivshall har det dessutom i olika sammanhang efterlysts en 6kad
flexibilitet och en snabbare hantering i infrastrukturplaneringen foér att méta de behov som
uppkommer vid exempelvis strukturférandringar i ndaringslivet, omlaggning av logistiska floden eller
for att eliminera flaskhalsar i transportsystemet. Detta ar bakgrunden till att det finns en sarskild
naringslivspott i den nu gallande infrastrukturplanen.

Green Cargo vill se langsiktigt hallbara planeringsforutsattningar. En planrevidering kan givetvis alltid
innebdra justeringar men det ar varken rimligt eller realistiskt att lyfta ut storre planerade objekt i
dagens infrastruktur ur befintlig plan. Ska befintlig plan genomfdras innebar det att en stor del av det
ekonomiska utrymmet framat redan ar intecknat. Darfor ar utrymmet for nyinvesteringar begransat
dven i Trafikverkets mest ambitiosa foreslagna inriktning med en 6kad ekonomisk ram om + 20
procent och dar nya stambanor finansieras utanfor plan. Det dr orovackande. Green Cargo menar att
den ekonomiska ramen battre maste svara upp mot behoven av 6kade resurser till drift och
underhall samtidigt som nya angeldgna utbyggnader ocksa bor genomfoéras i befintligt jarnvagsnat.
Sveriges jarnvag ar i stort behov av saval upprustning som modernisering och digitalisering men
utbyggd kapacitet dr ocksa helt avgérande for framtidens hallbara transporter.

Green Cargo foreslar darfor att inriktningarna kompletteras med enbart ett 12-arigt planalternativ pa
en utdkad plus 20 procentsniva baserat pa det som Trafikverket anger i sitt alternativ B dar nya
stambanor lyfts ur anslagsramen och har en annan finansiering.
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Trafikverket skriver vidare i inriktningsunderlaget:” Fér att stirka néringslivets konkurrenskraft krivs
anslagsnivd +20 procent. DG kan ocksa forutsdttningar skapas for ett transportsystem i linje med regeringens
godstransportstrategi och EUs ambitioner i den gréna given fér att nd klimatmdlen.” Detta ar annu ett viktigt
skal till att fororda att en utvidgad + 20 procentsniva ska ligga till grund for den kommande
atgardsplaneringen 2022 — 2033 eller 2022 — 2037 for att ytterligare starka naringslivets
konkurrenskraft genom att ta igen eftersatt underhall pa jarnvag.

Oroande kostnadsutveckling

Green Cargo ser med stigande oro pa kostnadsutvecklingen for bade vidmakthallande och att
kostnaderna for namngivna objekt i gdllande infrastrukturplan for 2018 —2029 har 6kat. Detta trots
Trafikverkets mangariga arbete med FIA-projektet for fornyelse i anlaggningsbranschen och andra
insatser. Det ar bara i de inriktningar dar anslagen 6kar med minst 20 procent och dar nya stambanor
har en annan finansiering an genom infrastrukturanslaget, som det finns visst utrymme fér nya
namngiva investeringar.

Trafikverket skriver i inriktningsunderlaget att: “Kostnadsindex fér investeringar och underhéll av
transportinfrastruktur har under de senaste tio dren 6kat betydligt mer én konsumentprisindex. Givet ramarna i
den gdllande planen och den upprékning av anslagen som ungefdr motsvarar konsumentprisindex (NPI/KPI-KS),
har det reella utrymmet fér infrastrukturdtgdrder minskat. Om skillnaden i kostnadsutveckling skulle bestd
under planperioden 2022-2033 givet en ram pG 622,5 miljarder kronor i 2017 drs priser, skulle det kunna
innebdra en urholkning av ramen med i storleksordningen 50 miljarder kronor. Fér att resurserna ska ge stérre

nytta arbetar Trafikverket med att utveckla produktivitet och innovation inom branschen”.

Green Cargo valkomnar regeringens uppdrag till Trafikverket att analysera kostnadsutvecklingen vid
upphandling och genomfdrande av investerings- och reinvesteringsprojekt.

Nya stambanor maste finansieras utanfor nationell infrastrukturplan

| inriktningsunderlaget anges: “Trafikverket konstaterar att de delar av de nya stambanorna som finns med i
den gdllande planen bér hanteras och finansieras utanfér den vanliga planen. Flera skdl talar fér detta”.

Trafikverket anger fyra viktiga skal:

”1. Det ger en effektivare utbyggnad till en Idgre kostnad. Om man genomfér utbyggnaden av nya stambanor
som ett sammanhdllet projekt under kortare tid minimerar man tempordra lésningar.

2. Med en annan finansiering som skulle medge en snabbare utbyggnad, skulle nyttor i form av 6kad kapacitet,
avlastning av befintliga stambanor och 6kad tillférlitlighet kunna realiseras snabbare. Om stambanorna ska
rymmas i ordinarie plan blir genomférandetiden mycket ldng.

3. Det dr komplicerat att hantera sd stora objekt inom Trafikverkets ordinarie anslag, eftersom vi har
begrinsade méjligheter att flytta medel mellan ér. Aven smé forskjutningar i framdrift och kostnad fér stora
konsekvenser fér méjligheten att planera och driva andra projekt framat.

4. Ett inkluderande av stambanorna i ordinarie plan innebdr att manga angeldgna dtgdrder inte ryms i planen”.

Green Cargo instammer helt i Trafikverkets bedémningar och foreslar att nya stambanor lyfts ur
anslagsramen och har en annan finansiering. Detta for att vid 6kade kostnader undanréja risken for
uttrangning av angeldgna projekt pa befintligt jarnvagsnat. Green Cargo foreslar att ett
stallningstagande avseende detta gors i den kommande infrastrukturpropositionen.
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Den barande idén bakom nya stambanor for hoghastighetstag ar att separera den snabba
persontrafiken pa egna spar fran den langsammare regionaltags-, pendeltags- och den tunga
godstrafiken pa befintliga stambanor. Pa sa satt kan kapacitet tillféras for 6kad tagtrafik pa det
svenska jarnvagsnatet. En hogeffektiv godstrafik utan vantan pa sparen i form av kostsam skogstid
kan exempelvis férverkligas.

Green Cargo konstaterar att fokus i genomférda utredningar liksom samhéllsdebatten om nya
stambanor for hoghastighetstag har varit pa sjdlva banbyggnationen. Perspektivet maste vidgas.

Green Cargo vill peka pa det faktum att 6kad tagtrafik pa det svenska jarnvagsnatet dven staller krav
pa utdkad bangardskapacitet med uppstéllningsspar, underhallsverkstader, depaer for arbetsfordon
och andra sidofunktioner. Aven ékade volymer av gods pé& jarnvig méaste saledes hanteras vid en
utbyggnad av nya stambanor for hoghastighetstag.

Det langsiktiga behovet av 6kad bangardskapacitet samt atkomst till verkstdader och andra
servicefunktioner for godstrafiken sa att de svarar upp mot trafikutvecklingen — liksom finansieringen
av dessa faciliteter — maste l6sas. Behovet ar sarskilt stort i storstadsregionerna dar planeringen
pagar av nya stambanor for hoghastighetstag. Enligt Trafikverkets basprognoser 2020 vantas det
inrikes godstransportarbetet pa jarnvag 6ka med 42 procent till ar 2040.

Fordubbla naringslivspotten

| den nu géllande infrastrukturplanen fér 2018-2029 finns inom ramen for Trafikverkets anslag for
trimningsatgarder en naringslivspott pa i genomsnitt 100 miljoner kr per ar, totalt 1,2 miljarder under
den 12-ariga planperioden for riktade atgarder for naringslivets transportbehov pa jarnvag. Det kan
galla mindre effektiviseringsatgarder som kan uppsta med kort varsel for att tacka behov av
justeringar i infrastrukturen. T.ex. mindre kapacitetshéjande atgérder, borttagande av hinder for att
mojliggora storre, bredare eller hogre tag eller installera en ny vaxel for att effektivisera ett
transportfléde.

Green Cargo foreslar att naringslivspotten i kommande infrastrukturplan hgjs till i genomsnitt 200
miljoner kr per ar totalt 2,4 miljarder under den 12-ariga planperioden 2022-2033 eller till 2,8
miljarder under den 16-ariga planperioden 2022-2037.

Vidare foreslar Green Cargo, for att snabba upp genomférandet av mindre atgarder, att ett
snabbspar skapas for prioriterade projekt fran naringslivspotten dar dessa hanteras vid sidan av
Trafikverkets ordinarie planeringsprocess.

Stark kopplingarna nationellt - internationellt i inriktningsunderlaget

Green Cargo efterlyser ett starkare fokus pa kopplingarna mellan de nationella och internationella
transporterna liksom pa infrastrukturen i de nordiska landerna. Det finns bra formuleringar punktvis
om detta i inriktningsunderlaget men omradet borde ha getts ett sarskilt kapitel och behandlats
mera utforligt. Trafikverket skriver sjalva i inriktningsunderlaget att: “Det internationella perspektivet
madste beaktas i planeringen mot bakgrund av godstransporternas betydelse for Sveriges exportintensiva
industri. EUs stomndtskorridorer och stomniit for godstransporter behéver utvecklas och nationella och
regionala anslutningar till dessa bér stirkas”. Green Cargo instammer. Detta borde ha getts ett storre
utrymme i inriktningsunderlaget mot bakgrund av hur viktig utrikeshandeln ar for svensk ekonomi.
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Som Trafikverket sjadlva skriver i inriktningsunderlaget: ”Pg EU-nivd pdgdr under 2020 omfattande arbete
med en ny strategi fér hallbar och smart mobilitet baserad pd den “europeiska gréna given” (The European
Green Deal). Den nya strategin ska ldggas fram under 2020 och den kommer att ha en betydande inverkan pd
EU:s transport- och mobilitetspolitik”. Det pagaende arbetet inom EU &r i sig ett starkt skal till att ha ett
starkare fokus pa samspelet mellan det nationella svenska transportsystemet och transportsystemen
inom EU. Green Cargo vill har sarskilt peka pa att den gréanséverskridande godstrafiken pa jarnvag
behover en tillforlitlig, kapacitetsstark och robust infrastruktur.

Green Cargo vill starkt framhalla nédvandigheten av ett malinriktat engagemang fran
transportmyndigheterna och hela jarnvagsbranschen inom EUs olika organ. Vart att uppmarksamma
ar att inom EU har ar 2021 utsetts till “Jarnvagens ar”. Det géller att Sverige - gdrna tillsammans med
ovriga nordiska lander - ar aktiva for att den nord-sydliga dimensionen pa utbyggnaden av de Trans-
Europeiska Transportnatverken (TEN-T) och EUs godskorridorer pa jarnvag forstarks. Liksom att
Sverige och Ovriga nordiska lander i 6kad utstrackning far del av den finansiering av utbyggnaden av
TEN-T som finns genom medlen fran fonden fér sammanlankat Europa (CEF).

FOr godstransporter pa jarnvag behovs saldes sammanhéangande, val fungerande, godsstrak och
noder. Att noder som t.ex. terminaler, bangardar, hamnar och flygplatser har god kapacitet ar
angelaget. Det galler sarskilt kapaciteten i de noder som finns i eller i anslutning till
storstadsregionerna som ar starkt internationellt orienterade.

Green Cargo forutsatter att atgarder for att fa det nationella och de internationella
transportsystemen att hanga ihop battre ges ett stort utrymme i regeringens kommande
infrastrukturproposition. Att vid utbyggnader nationellt och internationellt planera for
sammanhangande fungerande strak, noder och godsfléden. Anslutningar fran straken till noder som
hamnar, terminaler och bangardar maste ha tillracklig kapacitet.

Sverige berors direkt av stomnatskorridoren Skandinavien-Medelhavet (ScanMed). Positivt ar att
regeringen i september 2020 gett Trafikverket i uppdrag att ta fram ett kunskapsunderlag infor
oversynen av EUs godskorridorer pa jarnvag.

Trafikverket skriver i inriktningsunderlaget att: “Hamnarna och kombiterminaler dr viktiga fér en effektiv
sjéfart och jdrnvdg, och for att méjliggéra en éverflyttning frdn vdg till siéfart och jérnvdg... Det finns ocksa en
fradga om utpekande av hamnar av central betydelse fér godstransporter, vilket kan vara véigledande fér
framtida satsningar och prioriteringar. Ett sddant eventuellt utpekande bér utga fran hamnens strategiska
funktion i godstransportsystemet, inklusive det transeuropeiska transportnétverket (TEN-T)”. Green Cargo
instdmmer i detta. Exempelvis kan staten genom investeringar i den anslutande infrastrukturen
skapa bra forutsattningar. Vi vill peka dock peka pa att fler hamnar dn de fem svenska hamnar som
inom ramen for TEN-T tidigare utpekats som sérskilt prioriterade svenska CORE-hamnar ar viktiga for
naringslivets godsfloden. Godstransporter ar marknadsstyrda. Det dr dynamiken pa
godstransportmarknaden, marknadens efterfragan, som avgor vilka hamnar som godsfléden s6ker
sig till.

Fehmarn Belt-foérbindelsen innebdir 6kade gods- och persontransporter att ta
hajd for

Den tyska forbundsfoérvaltningsdomstolen i Leipzig har i november 2020 godkant byggandet av
tunneln under Fehmarn Belt. Den beslutade utbyggnaden av en fast férbindelse under Fehmarn Belt
ar av stor betydelse for gods- och persontrafiken mellan alla de nordiska landerna och den
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europeiska kontinenten. For naringslivet i de skandinaviska landerna handlar det om att pa en
kortare transporttid nd de stora marknaderna i kontinental-Europa. Landtransportstriackan mellan
Danmark och Tyskland forkortas med 16 mil. Enligt Green Cargos berdkningar minskar ledtiderna
med minst tvd timmar med direkttdg. Oppnandet av férbindelsen planeras ske ar 2029 d.v.s. under
den nu i Sverige, aktuella planperioden vilket borde tala for att férbindelsen ges en stark fokusering i
den nya infrastrukturplanen. Det ar av central betydelse att regeringen i infrastrukturpropositionen
tar hojd for en betydande 6kning av gransoéverskridande transporter av bade resenédrer och gods.
Infrastrukturen i Sydsverige och i Danmark far inte bli en flaskhals dd Fehmarn Belt-férbindelsen &r
fardigstalld. Fehmarn Belt, liksom andra transportkorridorer i de Transeuropeiska
Transportnatverken (TEN-T) och EUs godskorridorer pa jarnvag, aktualiserar dven fragan om en
harmoniserad dimensionering av infrastrukturen. Det géller taglangder, lastprofiler, axellaster och
metervikt.

Bra initiativ for en starkare nordisk samplanering av infrastrukturen

| inriktningsunderlaget anges att: ”Trafikverket har ocksd initierat ett forum mellan de nordiska
myndigheterna Bane Danmark och Vejdirektoratet i Danmark, Traficom och Véyld i Finland,
Jernbanedirektoratet och Statens vegvesen i Norge samt Trafikverket i Sverige. Samarbetet syftar bland annat
till att bidra till samsyn om flaskhalsar och brister i grénséverskridande relationer och att kunna informera om
och diskutera respektive myndighets underlag och férslag till Gtgédrder och transportplaner.”

Green Cargo ser positivt pa detta. Vi utgar fran att samarbetet mellan transportmyndigheterna dven
géller samarbete kring underhall och reinvesteringar av gransoéverskridande infrastruktur

och féreslar att den svenska regeringen tar initiativ till ett 6kat samarbete dven pa regeringsniva
kring gransoverskridande infrastrukturprojekt. Detta &r sarskilt viktigt da den fasta forbindelsen
under Fehmarn Belt berdknas 6ppna under den kommande planperioden, 2029.

Starkare fokus pa jarnvag och sjofart for hallbara transporter

Green Cargo efterlyser fler atgarder dar jarnvagens och sjéfartens potential och
utvecklingsmojligheter i ett hallbart transportperspektiv tas tillvara. | inriktningsunderlaget
behandlas utforligt olika insatser fér att minska klimatutsldappen fran vagtransporter pa i huvudsak
tre satt; elektrifierade och effektivare fordon, genom att ersatta fossila drivmedel med biodrivmedel
och el samt genom att minska det fossildrivna trafikarbetet. Samtidigt och utan nagon hanvisning till
kallor dras slutsatsen att potentialen for minskade klimatutslapp genom utveckling av alternativ till
vagtransporterna ar narmast negligerbar.

Det anges i inriktningsunderlaget om jarnvagsinvesteringarna i den nu gallande nationella
infrastrukturplanen 2018-2029: “De investeringar vars klimateffekter beriknats kostar tillsammans néra 170
miljarder kronor och beréknas minska transportsektorns klimatutsldpp med omkring 0,1 procent. Om
investeringarna kunde férdigstdllas omedelbart skulle effekten bli stérre, eftersom dagens fordon sldpper ut
mer dn framtida fordon — men dven da skulle effekten vara klart under en procents minskade utsldpp.”

En forklarande text om hur Trafikverket kommit fram till dessa berakningar pa en promilleniva hade
varit dnskvart. Green Cargos erfarenhet ar att hos vara kunder liksom potentiella kunder &r - vid
oversynen av logistikkedjorna - diskussionen om hur klimatutslappen fran féretagens transporter ska
kunna minskas i hogsta grad narvarande. Flera varudgare valjer aktivt transporter pa jarnvag for att
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omedelbart kunna minska sin klimatpaverkan kopplat till transportslagets yt- och energieffektivitet.
Dar jarnvagslosningar har valts har varudgarnas klimatutslapp minskat betydligt.

Det finns saledes inte bara tekniska losningar for minskade klimatutslapp pa vagsidan utan en
mangfald av l6sningar for att minska klimatutslappen fran hela transportsektorn med syfte att uppna
beslutade klimat- och miljomal. Méjliga 6verflyttningar av godstransporter fran vag till jarnvag och
sjofart ska da inte véljas bort. Hartill kommer att godstransporterna enligt basprognoserna i
inriktningsunderlaget 6kar under aktuella planperioder och dar godstransporter pa jarnvag - liksom
sjofart - kan ges en utvidgad roll i transportsystemet och vid genomférandet av intermodala
transportlosningar.

Trafikverket skriver att: “Efterfrdgan pé godstransporter férvéintas 6ka med drygt 50 procent mellan 2017
och 2040 och nad en niva pa cirka 156 miljarder tonkilometer Gr 2040. Det innebdr en arlig tillvéixt pa 1,8
procent, vilket dr en hég takt historiskt sett.”

Vidare har en rad olika uppdrag lamnats av regeringen till Trafikverket som uppféljning av den
Nationella Godstransportstrategin. | redovisningarna av uppdragen presenterar Trafikverket sjdlva en
mangfald av olika atgarder for att framja en 6verflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag och
sjofart. Att fragan om oOverflyttning av gods tas pa storsta allvar kan dven illustreras med det som
sades i en interpellationsdebatt mellan infrastrukturministern och Trafikutskottets ordférande den
17 november 2020. Infrastrukturministern framholl i debatten: “Det dr viktigt att komma ihdg att det
finns flera olika insatser som vi behéver géra for att kunna flytta éver gods fran vdg till sjéfart och jérnvdg. Att
gbra det dr regeringens uttalade ambition, det ska det inte rdda ndgot tvivel om”.

Ett konkret och positivt exempel ar att riksdagen pa forslag av regeringen i budgetpropositionen
beslutat om en 6kning och vidareutveckling av miljokompensationen for godstransporter pa jarnvag
till 400 miljoner kronor per ar aren 2021-2025. Ambitionen ar enligt budgetpropositionen ...”att
ytterligare 6ka miljostyrningen och traffsakerheten”. P4 motsvarande satt har beslut fattats om aven
en forlangd ekobonus for sjofart.

Alla transportslag behover effektiviseras var for sig och tillsammans

Trafikverket gar i inriktningsunderlaget utforligt igenom olika atgarder for att effektivisera och
minska klimatutslappen fran godstransporter pa vdg, som implementering av barighetsklassen BK4
for tyngre lastbilar 74-ton samt dven langre lastbilar. | inriktningsunderlaget anges: “Trafikverket
bedémer att ett sammanhdngande vidgndt som uppgar till cirka 450 mil kan uppldtas fér ldngre lastbilar inom
en snar framtid”. Tyvarr gors inte motsvarande omfattande genomgang av effektiviseringsatgarder for
jarnvag och sjofart.

Green Cargos uppfattning ar att alla transportslag ska effektiviseras var for sig och tillsammans. Alla
transportslag i olika kombinationer behovs i det svenska transportsystemet. Vi foreslar att regeringen
i infrastrukturpropositionen gor en systematisk och en i nartid tidsatt genomgang av de
effektiviseringsmojligheter som foreligger t.ex. for att framfora langre, tyngre, storre och snabbare
godstag pa det svenska jarnvagsnatet. Det skulle omedelbart ge 6kad kapacitet och
kostnadseffektivitet for godstransporter pa jarnvdag. Genomfoérande av den europeiska standarden
med taglangd 750 meter bor darfor paskyndas. Pa de platser dar det finns geografiska
forutsattningar att bygga for langre taglangder bor inriktningen vara minst 830 meter, vilket ar en
anpassning till taglangder i Danmark och Tyskland. Underlag for en systematisk genomgang finns i
det regeringsuppdrag som Trafikverket redovisade i augusti 2020 kallad ”Ldngre och tyngre tdg”.
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Jdrnvdgen dr till storsta delen redan elektrifierad

Green Cargo foreslar vidare att Trafikverket i det kommande arbetet med atgardsplaneringen gor en
kartlaggning av banor, av betydelse for basindustrins och den tillverkande industrins godsfléden, i
det kapilldra jarnvagsnatet. och att dessa banor dvervags for elektrifiering for att smidigt ansluta till
bantyper med stora trafikfloden. Detta som ett led i regeringens arbete med att ta fram en nationell
elektrifieringsstrategi. Det skulle effektivisera jarnvagstransporterna och ge en battre
transportekonomi med en 6kad I6nsamhet. Det dr inte kostnadseffektivt att vid transporter till eller
fran oelektrifierade banor behéva byta lok eller ha med ett extra lok under transporten. Det skulle
dven ge en styrsignal till berérda godskunder i deras langsiktiga val av transportséatt for sina
godsfloden. Icke-elektrifierade banor klassificerade i olika bantyper bor elektrifieras, inte enbart
lagtrafikerade banor av betydelse for naringslivet. Ett exempel pa en icke-elektrifierad bandel med
idag stora godsfléden ar strackan Almhult-Olofstrém. Den &r klassificerad i bantyp 5, évriga for
naringslivet viktiga banor.

Oka kunskaperna om de samlade effekterna av skatter och avgifter pd
transporter

Green Cargo anser i likhet med regeringen att den behovs 6kade kunskaper om de samlade
effekterna av skatter och avgifter pa transporter. | regeringens Nationella Godstransportstrategi

2018 angavs att: ”Regeringen anser att det finns ett behov av en samlad bild av hur skatter och avgifter samverkar och
styr anvandningen av transportsystemet och hur skatte- och avgiftsnivaer forhaller sig till de mal som regering och riksdag
beslutat.”

Green Cargo foreslar att ett initiativ skyndsamt tas av regeringen for en dylik samlad 6versyn av
skatter och avgifter pa transporter.
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Trafikverkets basprognoser for trafikutvecklingen behover forfinas

Trafikverket skriver att prognoser ar osakra och har i inriktningsunderlaget ett avsnitt om tidigare
prognosers 6verensstammelse med utfall. Trafikprognoserna for det regionala tagresandet har
uppnatts snabbare dn prognostiserat och trafiken har 6kat mera dn vad prognoserna visat. Av
genomgangen framgar att: “Samtliga prognoser har kraftigt underskattat tillvéixten i regionaltdgsresandet.”

I inriktningsunderlaget anges om godstransportprognoser att de kan: ”...slg betydligt mer fel én
persontransportprognoser, dtminstone pa kort sikt, sérskilt om en prognosperiod rakar bérja pa toppen eller
botten av en konjunkturcykel”.

Green Cargo anser att Trafikverkets basprognoser behover forfinas till att sa langt mojligt spegla
verklig efterfragan pa transporter. Ett satt ar att Trafikverket som ett komplement till analyserna har
regelbundna dialoger med tagféretagen, de 20-25 stérsta varuagarna och de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna om hur de bedémer sitt ldngsiktiga transportbehov pa jarnvag.

Fragan om ERTMS Kkriver ett helhetsgrepp

I inriktningsunderlaget anges att: “Trafikverket har i samtliga inriktningar tagit héjd fér det planerade
inférandet av ERTMS, vilket innebdr 6kade kostnader jimfért med den gdllande nationella planen”.

Green Cargo framhaller betydelsen av en noggrann uppféljning av kostnaderna for inférandet av
ERTMS. Detta for att vid 6kade kostnader undanrdja risken for uttrangning av andra angeldgna
projekt pa befintligt jarnvagsnat. En harmonisering av takten i inféorandet gentemot andra lander
inom EU foreslas ske. Risken for storningar i inforandeskedet maste minimeras. Inférandet boér ske
langs med sammanhéangande strak. Teknikstrul maste undvikas och driftssdkerheten sikerstallas.

Hur finansieringen av ombordutrustning ska ske maste l6sas utan att ekonomiska svarigheter uppstar
for tagforetagen. Den finansiering som idag finns tillgdnglig inom EU tacker hogst 50 procent av
kostnaden. Green Cargo foreslar att resterande del av kostnaden finansieras via
infrastrukturanslaget.

Trafikverket meddelade i november 2020 att verket har gjort éversyn av hela utrullningsplanen.
Inférandet av ERTMS pa Sodra Stambanan senarelaggs till tidigast 2025 eller 2026. Green Cargo
noterar det positiva i att Trafikverket vill: i dialog med branschaktérer utveckla och férbéttra strategin och
ta ett helhetsgrepp infér den fortsatta utrullningen av ERTMS i Sverige”. Har vill Green Cargo sarskilt lyfta
fram de nya forutsattningarna som har uppkommit med anledning av inforandet av
kompositbromsblock fér europeiska vagnar. Konsekvensen blir lagre bromsprestanda, nagot som
inforandet av ERTMS kan motverka da systemet medger andra bromsprocenttabeller och darmed
tillater hogre hastigheter. Med anledning av detta vill Green Cargo foresla att man aven prioriterar
stambanorna i norr dar bromsproblematiken kopplat till vinterforhallanden &r storst.

| tillagg till det bor det i ett helhetsgrepp aven inga att |6sa finansieringen av ombordutrustning.
Kostnaderna for ombordutrustningen ingar inte i det medelsbehov som anges i Trafikverkets
inriktningsunderlag som uppgar till 13,6 miljarder for 12 ar 2022-2033 eller 23,7 miljarder for 16 ar
2022-2037. Hartill kommer i géllande infrastrukturplan avsatta 12,3 miljarder kr for perioden 2018-
2029. Trafikverket skriver i inriktningsunderlaget att: “Det dr i nuldget inte méjligt att ge en komplett bild
av totalkostnaden fér ERTMS-inférandet i Sverige.” | ett sadant lage ar risken uppenbar for
uttrangningseffekter dar andra angeldgna projekt kan riskera att bortprioriteras vid
kostnadsfordyringar av ERTMS.

13



green
cargo

Paskynda inforandet av marknadsanpassad planering av kapacitet
(MPK)

Kapacitetstilldelningen ar ett omrade dér Trafikverket sjélva i stor utstrackning har radigheten.
Trafikverket skriver i inriktningsunderlaget att: “Fér jarnvdgstransporternas attraktivitet har
kapacitetstilldelningen sdrskild betydelse. Den nuvarande processen behéver effektiviseras pa flera sétt, sa att
mdjligheten att erbjuda attraktiva godstdagsldgen 6kar, mdngden dndrade och outnyttjade tdgldgesbokningar
minimeras och méjligheten att dven med kort varsel erbjuda tégldgen forbéttras.” Green Cargo instammer
helt i detta konstaterande. Det projekt Marknadsanpassad planering av kapacitet (MPK) som arbetar
med dessa fragor maste paskyndas.

Effektivisera banavgifterna for 6kad kapacitet

Trafikverket beraknar i inriktningsunderlaget intdkterna fran banavgifter till 25 miljarder under 12 ar,
drygt 2 miljarder per ar 2022-2033. Intdkterna fran banavgifter beraknas till 35 miljarder under 16 ar,
nastan 2,2 miljarder per ar.

Till bilden hor att banavgifterna okat kraftigt under innevarande och tidigare planperioder och
kommer saledes att fortsatta att ligga pa en hog niva. | regeringens budgetproposition for 2021 anges
att intékterna fran banavgifter 2019 uppgick till 1,94 miljarder kronor och 1,8 miljarder kronor 2018.
Prognosen fér 2020 angavs i budgetpropositionen fér 2021 till intakter pa 1,77 miljarder kronor.
Samma utveckling finns inom sj6farten med kraftigt héjda farleds- och lotsavgifter under flera ar.
Samtidigt uttrycks fran politiskt hall det 6nskvarda i att fa till en 6kad andel jarnvags- och
sjotransporter. Risken ar uppenbar for att hojda banavgifter liksom sjofartsavgifter far motsatt effekt
mot den avsedda. Att intdkterna fran banavgifter och sj6fartsavgifter minskar pa grund av minskad
godstrafik nar det ar dyrt att kéra tag och bedriva sjotransporter.

Green Cargo har for nagra ar sedan i samarbete med flera branschorganisationer for transportképare
foreslagit en differentiering av systemet med banavgifter pa tre omraden. Fragorna ar lika aktuella
idag.

Green Cargo foreslar att regeringen ger Trafikverket i uppdrag att genomfora en Gversyn av
banavgifterna enligt nedan:

» Nya, mer dynamiska, planeringsmetoder som standiga optimeringar och successiv tilldelning
for att 6ka kapaciteten i jarnvagssystemet

Det ar angelaget att effektivisera utnyttjandet av infrastrukturen och frigéra kapacitet pa jarnvagen.
Dagens metodik for planering av kapacitetstilldelning pa sparen ar en utdragen beslutsprocess —
omstandlig, langsam och tidskrdvande — och darmed inte sarskilt &ndamalsenlig varken for varuagare
eller tagféretag. For att effektivt utnyttja infrastrukturen maste kapacitetstilldelningen vara mer
dynamisk. En successiv tilldelning i kapacitetsfordelningen bor skyndsamt tillampas i stor skala.
Darmed skapas forutsattningar for en 6kad jarnvagstrafik och 6kade intdkter fran banavgifter.

» Differentiering av banavgifter
Idag utgar samma banavgifter for ett taglage med korta ledtider/hog prioritet som ett tagldge med

langa ledtider/lag prioritet. For att fa en effektivare och mer konkurrensneutral kapacitetsférdelning
foreslas att mer differentierade banavgifter infors. Det saknas idag en differentiering av banavgiften

14



green =
cargo

avseende den serviceniva som Trafikverket levererar till sina olika kunder samt vad tagféretag betalar
for efterfragad/erhallen kvalitet. Green Cargo menar att avgiften bor differentieras med avseende pa
den serviceniva, krav pa hogre kvalitet, snabbare ledtider och dar varje tagforetag betalar for den
kvalitet och prioritet som efterfragas i planering och operativ verksamhet och som sedan levereras av
Trafikverket.

» Taglagesbaserade banavgifter som ett satt att battre styra tagkapaciteten

Idag utgbrs merparten av banavgifterna av bruttotonkilometer-baserade avgifter. Green Cargo
foreslar att Trafikverket av regeringen ges i uppdrag att utreda en ny fordelning mellan
taglagesavgifter och bruttotonkilometer-baserade banavgifter i syfte att 6ka kapaciteten pa banorna.
| dagslaget spelar det liten roll (med avseende pa banavgifter) om ett godstagfoéretag véljer att
transportera 3 000 ton i ett tag eller i tre tag da taglagesavgiften ar lagt satt. Med en hogre
taglagesavgift far tagféretagen en styrsignal att 6vervaga hur de kan minimera antalet taglagen och
istallet optimera tagfyllnad. Effekten av detta blir ett incitament till att kora tyngre och langre tag
vilket ger ett effektivare utnyttjande av infrastrukturen. Det finns dven anledning att se over
moijligheten med rabatterade banavgifter kopplat till langre och tyngre tag.

Rittvisande samhallsekonomiska kalkylmodeller for godstransporter

Green Cargo har i olika sammanhang tagit upp fragan om rattvisande samhéllsekonomiska
kalkylmodeller for godstransporter. Exempelvis i skriften “Bygg framtiden — infrastruktursatsningar fér
hdllbara godstransporter och stdrkt konkurrenskraft fér ndringslivet”.

Det behdvs battre analysverktyg fér den samhallsekonomiska varderingen av forbattrad godstrafik.
Godsnyttor och stérningskostnader liksom nyttan av internationella strak maste pa ett rattvisande
satt inkluderas i kalkylmodellerna.

Fragan har dven tagits upp av regeringen i den Nationella Godstransportstrategin under punkten

utvecklade modeller. Dar anges: “Regeringen bedémer att befintliga prognosmodeller och
samhdllsekonomiska modeller behéver utvecklas utifran ett godstransportperspektiv, sa att de bdttre avspeglar
konsekvenserna for godstransporterna vid férseningar samt bdttre hanterar investeringar som knyter samman
transportsystemet med internationella godskorridorer. Urbana transporter bér éven inkluderas i de
samhidillsekonomiska analyserna”.

Vidare tas detta upp av Trafikverket i inriktningsunderlaget i avsnittet: “Namngivna étgdrder och
vidmakthdllande ej prissatta effekter”. Dar anges att de samlade effekterna av atgarder for ett
sammanhangande godsstrak sannolikt r underskattad liksom att effekterna for intermodala
transportkedjor av atgarder inte blir tillrdckligt belysta:

“Analyser av bade namngivna dtgdrder och vidmakthdllande fangar inte alltid alla potentiella effekter dé delar
av viktiga strdk fér gods analyseras. Detta beror pG att godsanalyser kopplade till delar av ett strak inte
nédvdndigtvis summerar till den totala effekten fér godstransporter ndr ett helt strak dr atgdrdat. SGdana
strakeffekter gor ocksa att den totala effekten av respektive Gtgdrdstyp sannolikt dr underskattad. Det dr dock
oklart hur sGdana utelimnade strdakeffekter skulle pdverka bedémningarna av inriktningarna. Orsaken dr att
den dr potentiellt relevant bade fér namngivna Gtgdrder och fér vidmakthdllande. Det kan ocksad finnas en risk
for att separata analyser av vdg och jdrnvdg inte tillréickligt belyser intermodala aspekter i olika
transportkedjor, det vill sGga transporter/resor som anvénder tva eller flera trafikslag. Fér godstransporter Gr
det ocksa viktigt med utveckling och vidmakthdllande av infrastrukturen i internationella transportrelationer”.
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Green Cargo vill peka pa ytterligare en brist med dagens samhiéllsekonomiska kalkylmodeller for
transporter. Kalkylmassigt belastas alla kostnader for investering, drift och underhall i
transportsektorn som tacks med skatter med ett paslag pa 30 procent som en skuggprissattning av
samhallsekonomisk ineffektivitet. Paslaget géller enbart for transportinfrastruktur och paslaget
tillampas inte pa andra offentliga verksamheter. Bakomliggande modell och antaganden bygger pa
en hypotetisk bild av hur samhallsekonomin ser ut. Enligt uppgift till Green Cargo har flera lander
avfardat anviandandet av en skattefaktor eftersom den avsedda effekten inte gar att méata. Det hogre
skuggpriset bidrar ocksa till en snedvridning mellan transportslagen eftersom det belastar kalkylerna
for den kapitalintensiva jarnvagen mer dn andra trafikslag.

Den hypotetiskt tilltagna skattefaktorn bor tas bort. Detta skulle resultera en relativt sett mer positiv
samhallsekonomisk kalkyl for infrastrukturinvesteringar i Sverige och en tillampning likformig med
jamforbara lander.

Green Cargo foreslar att regeringen tar ett initiativ i fragan om rattvisande samhallsekonomiska
kalkylmodeller for gods.

Oka ambitionsnivan for forskning och sirsKilt till innovation

Green Cargo foreslar att anslaget till forskning och innovation ékar markant.

Statistiska Centralbyran SCB redovisar FoU-utgifterna for olika branscher i relation till
nettoomsattningen. Av SCB:s statistik framgar att en Fol-satsning pa drygt en procent ar lag jamfort
med t.ex. transportmedelsindustrins satsning pa 7,8 procent av nettoomséattningen ar 2017.
Motsvarande siffra for 2019 har annu inte redovisats. Den transformering som nu pagar av
fordonsindustrin med en stark produktutveckling har sannolikt sin grund i mangariga och omfattande
satsningar pa forskning och utveckling.

Anslagsnivan till forskning och innovation i Trafikverkets inriktningsunderlag ar Iag stallt mot de
utvecklingsmaijligheter som hela transportsystemet star infor. Sarskilt ar behovet stort inom
innovation och tillampning med att skala upp projekt. Fokusera sarskilt pa marknadsnara innovation
och implementering.

Trafikverket skriver sjalva i inriktningsunderlaget att: “Vid en 6kad ambitionsnivé kan ldngsiktiga
satsningar pd kunskapsutveckling utvecklas och férdjupas och kompletteras med nya, angeldgna omraden.
Sverige deltar aktivt i flera stora europeiska forskningssamarbeten, exempelvis sadana som startas inom ramen
for EU:s Den gréna given. Stérre riktade forsknings- och innovationsinsatser genomférs tillsammans med andra
myndigheter. Samarbetet med industrin kan utvecklas”.

Det pagar en snabb teknisk utveckling inom vagtransporter, sjofart och flyg med digitalisering,
automatisering och utvecklad formaga att hantera stora datamangder som effektiviserat
transporterna. Utvecklingen gar inte lika fort pa jarnvagsomradet. Bristande I6nsamhet har gjort att
foretag som i likhet med Green Cargo bedriver godstransporter pa jarnvag haft fa eller inga
moijligheter alls att satsa pa forskning och innovation. Nu ar laget forandrat. Innovationskraften
kommer att vaxlas upp.

Green Cargo utvarderar kontinuerligt ny teknik. Under 2020/21 testar vi, i samarbete med en rad

andra aktorer, jarnvagsvagnar med automatkoppel dar fokus ligger pa att se hur tekniken klarar svara
vinterférhallanden. | ett annat samarbetsprojekt mellan Green Cargo och ett stort speditionsféretag
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testas nya kylvagnar dar el anvands fran loket istallet fér dagens dieselaggregat, vilket minskar
utslappen av koldioxid. Ett tredje exempel ar att ett teknikskifte pagar for vagnar och lastbarare for
staltransporter. 40 nya vagnar ar inhyrda. De kommer ha skivbromsar som innebér tystare tag, storre
flexibilitet i vagnanvandandet, 6kad sakerhet i vinterférhallanden och minskat underhallsbehov.

En omsvangning ar saledes pa gang i jarnvagsbranschen. Samverkan mellan offentliga och privata
aktorer for utvecklingen framat. Steg for steg ska den svenska godsjarnvagen moderniseras till att
svara upp mot 2020-talets krav pa effektiva tagsystem fér godstransporter.

Bra forslag till atgarder for att klara kompetensforsorjningen

| inriktningsunderlaget foreslas att Trafikverket far i uppdrag av regeringen att inratta ett nationellt
rad for kompetensforsorjningsfragor inom infrastrukturbranschen. Flera bra forslag I1amnas i avsnittet
som att undersoka forutsattningarna for att starta en branschskola for jarnvagsbranschen och att
forbattra samverkan mellan jarnvagbranschen och utbildningssektorn.

Green Cargo foreslar att en fokusering sker pa genomforandet av atgarder for att sdkerstalla
kompetensforsorjningen. Ett satt vore att genomfora en systematisk benchmarking visavi de aktorer i
andra branscher som dr mest framgangsrika i sitt arbete med kompetensforsorjningsfragor. Pa
jarnvagsomradet foreslar Green Cargo att befintliga organ for Starkt Branschsamverkan som
Jarnvagsbranschens Samverkansforum (JBS) anvands istallet for att tillskapa nya forum eller organ.

Hogt tempo och snabb verkstallighet dr viktigt

Avslutningsvis vill Green Cargo framfora betydelsen av ett starkare fokus pa hogt tempo i beslut och
genomfdrandet av olika infrastrukturatgarder.

Trafikverket har utifran lamnade uppdrag fran regeringen levererat en rad olika rapporter, en
handlingsplan och en fardplan for éverflyttning av godstransporter fran vag till jirnvag och sjofart
som uppfoljning av den Nationella Godstransportstrategin. | inriktningsunderlaget till ny
infrastrukturplan foreslar Trafikverket nu att det ska tillsattas ytterligare en utredning om
godstransporter pa jarnvag. Green Cargo anser att ett omfattande beslutsunderlag redan foreligger.
Nu handlar det om att snabbt bade komma fram till beslut och genomférande.

Omvarlden ar i kontinuerlig forandring. | manga lander anges dkade investeringar i infrastruktur som
en viktig bestandsdel vid aterstarten efter pandemin Covid-19 och for att starka deras
konkurrenskraft. Det ar saledes ett rorligt mal som Sverige har att férhalla sig till infor beslut om en
ny nationell infrastrukturplan — vilka investeringsnivaer, vilken inriktning och vilka prioriteringar som
ska galla. Det behovs kraftsamling och hégt tempo i med saval nartidssatsningar med fokus pa ett
snabbt genomfdrande i en framtung nationell plan som mer langsiktiga framtidssatsningar for
systematiska kvalitetshdjningar av infrastrukturen.
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