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Overgripande

Vi tackar for majligheten att inkomma med remissvar och det valorganiserade och
intressanta dialogmotet med departementet, detta ar vart skriftliga remissvar.

Trafikverkets prognos ar att resandet per person dkar med cirka 10 procent, vilket
tilsammans med befolkningsdkningen ger en 6kning av persontransportarbetet med 25-30
procent. Under perioden forvantas inrikes varuproduktion samt export och import av varor
Oka med i storleksordningen 50 procent, vilket leder till att inrikes transportarbete dkar med
ungefar lika mycket. Sammantaget forvantas resandet och transporterna inom alla trafisklag
Oka kraftigt.

Det ar ett grundantagande som ar helt oférenligt med regeringens uppdrag att planera for
hallbara transportsystem. Vi valkomnar de férslag som finns kring transporteffektivisering,
men vi saknar en sammanhallen strategi som leder till aktiva atgarder for att undvika okat
trafikarbete i allmanhet och Okat vagtrafikarbete i synnerhet. Trafikverkets inriktningsforslag
gor att Sverige laser fast sig i ett trafiksystem som fortsatt ar trangselskapande,
energikradvande och klimatpaverkande.

Undermaliga antagande om klimat- och miljopaverkan fran biobranslen

Utslappen fran forbranning av biobranslen inom transportsektorn raknas som noll trots att
lika mycket koldioxidslapps ut till atmosfaren idag och forst nar traden atervaxt om 60-120 ar
kan kolet bindas in igen Om anvandningen ékar med 70 procent kommer de biogena
koldioxidutslappen att 6ka, fran dagens hdga niva pa 30 Mton/ar, dar trafiken kommer sta for
en snabbt vaxande del. Det finns en férhoppning om att en stor del av dessa branslen
framdver ska komma fran skogsbruket. Skog som far sta kvar binder mycket koldioxid
medan ett kalhygge frigdr bade koldioxid och metangas samt markkol, nar dessutom 80
procent av kolet i den uttagna biomassan eldas upp som bransle eller avfall inom tva ar
resulterar det i kraftigt 6kade utslapp av vaxthusgaser pa kort och medellang sikt. Pa
pappret bokférs dock bara processutslappen fran biobranslet, vilket gor att fram till dess
klimathandlingsplanen ska vara genomford 2045 och under de kommande kritiska ar vi har
pa oss att vanda utslappstrenden kommer en biobranslesatsning inte minska klimatpaverkan
utan tvart om elda pa krisen och dessutom bidra till att utarma biodiversitet och 6delagga
ekosystem. Substitutionseffekten kommer inte bli klimatgaspositiv tillrackligt snabbt for att
bidra till att na klimatmalet till 2045 och det kommer géra det omgjligt fér oss att uppna andra
miljéomal.

All fossilt energi maste snabbt fasas ut, men obligatorisk och 6kad inblandning férlanger
snarare forbranningsmotorns anvandning an forkortar den. Det héller fossilféretag som
annars skulle fa svart med sina affarsmodeller under armarna och gor att féretag som ex
Preem far ett gront alibi och enorma subventioner for att i huvudsak fortsatta med sin



fossilverksamhet. Det &r samhallsekonomisk felprioritering, forlorad tid for det kritiska
klimatarbetet, katastrof ur klimat och miljosynpunkt.Okad satsning pa biobranslen gar ocksa
emot EU:s och regeringens planer pa cirkular ekonomi och en avfallshierarki som premierar
materialatervinning fore energiatervinning. Vi saknar policykoordinering med mal om cirkular
ekonomi, god luftkvalité, avfallshierarki samt biologisk mangfald.

Vagtrafikarbetet maste minska

Vi foreslar istéllet en helhjartad satsning pa minskat vagtrafikarbete, sarskilt i
storstadsregionerna och langvaga godstransporter. Varje satsning pa biobransle maste
vagas mot alternativet; minskad avverkning, avskaffat kalhyggesbruk med paféljande ékad
inbindning, kombinerat med elektrifiering, transporteffektivisering och férandrade
levnadsvanor dar transportbehoven kan minimeras.

Vi valkomnar tankarna kring elektrifiering, transporteffektivisering och att jarnvagens andel
ska 6ka, men detta sker pa en fullkomligt otillracklig niva for att Sverige ska han en chans att
komma i linje med utslappsminskningstakten som kravs for att na vara Parisdtaganden att
begransa den globala uppvarmningen till 1.5 grader. Nuvanande férslag gor det ocksa
omogjligt att na évriga miljomal. Trafikplaneringen maste utga fran att dess verksamhet ska
rymmas inom planetara granser.

Sammanfattning av overgripande synpunkter:

1. Regeringen bor underkanna underlaget och begara in ett nytt da det inte motsvarar

regeringens prioriteringar.

Det nya underlaget ska uppfylla kravet pa att na klimatmalen

Prioritera och battre strategiskt samordna mal om trafikeffektivt samhalle

Planera for ett samhalle utan tillvaxt som framsta malsattning, dar andra saker

prioriteras an standigt 6kande materiell konsumtion.

5. Planera for en utfasning av férbranningsmotorn snarare an att férlanga fossileran
med inblandning av fossilt i biobransle.

6. Integrera trafikplaneringen med mal om cirkular ekonomi, dar “urban mining” och
reparationstjanster minskar behov av langvaga transporter.

7. Integrera trafikplaneringen med mal om att na en avfallshierarki, dar férbranning pa
langre sikt forsvinner och 6kad materialatervinning dominerar.

8. Trafikverket ska ges mdjlighet att initiera, medverka och finansiera steg 1 och steg 2-
atgarder, det vill saga atgarder for att paverka transportvalet och optimera
transportsystemen till forman for cykling. For att astadkomma det maste Trafikverkets
uppdrag och direktiv forandras.

9. Trafikverket bor fa ett entydigt mal om minskat vagtrafikarbete och pa allvar kunna
framja andra transportslag sam sanka underhallskostnaderna och klimat- och
miljoeffekterna av vagarbetet.

10. Inga vagbyggen far bygga sin samhallsekonomiska I6nsamhetskalkyl pa dkat
vagtrafikarbete.
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Tag

Tag har lag energiférbrukning och ar till stora delar elektrifierade, satsningar pa tag dkar
darfor ej behovet av forbranning, med alla dess paféljande problem med vaxthusgaser,
partiklar, korrosiva gaser. Rullmotstandet mellan stalhjul och réls ar 15 ganger lagre an
mellan asfalt och gummi, samt att godsvagnar i 1a av varandra har betydligt lagre
luftmotstand. Detta gor att varken fossila branslen eller biobranslen behovs, vilket underlattar



att na mal for luftkvalitet, klimat, biologisk mangfald och skyddad natur, samt aven rent
vatten, da vagtrafiken har slitage pa pa dack och vagar som lacker ut.

Satsa pa sparvagssystem

Det storsta trafikarbetet sker inom vara regioner. Dar sker ca 80 % av allt biltrafikarbete.
Trafikverkets prognos visar att den storsta forvantade trafikokningen ar i storstadernas
kransregioner, detta ar detta ar den perfekta miljon for 6kad spartrafik. | Tyskland och
Frankrike har man sedan manga ar byggt upp sparvagssystem kallat duo-sparvag eller tram-
train som stracker sig ut fran stadskarnan ut till omkringliggande samhallen. Dessa
sparfordon lockar betydligt fler bilresenarer an buss pa grund av snabbare och bekvamare
resor. Praktexemplet finns i Karlsruhe i Tyskland. | vantan pa att duo -sparvagnar infors i
Sverige ar det lampligt att rusta upp vara 17 regionala jarnvagar for hogre hastigheter och
Okad kapacitet. Det kostar mindre an att forstarka vagnatet for 74 tons lastbilar, vilket
Trafikverket foreslar.

Vi foreslar

Satt resenaren i fokus och skapa en tillforlitlig jarnvag

Prioritera klimatmalen inom transportsektorn

Avskaffa utdelningskrav pa SJ

Att ytor och kapacitet for uppstallningsspar, omlastningscentraler, depaer, verkstader
mm utvecklas i takt med trafikdkningen

Satt ned foten infér ERTM nu/eller inte s& att alla kan planera sina investeringar.
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Vag

Varje plan for framtiden som bygger pa 6kad vagtrafik ar domd att misslyckas med
miljomalen. Vi anser att trafikverket antagit en defaitistisk installning har och bara raknar
med 6kad trafik som en naturlag istallet for aktiv planering for dvergang till battre logistik,
minskade behov av transporter, 6kad lokal ekonomi, 6verganag till tag,kollektivtrafik, cykel
mm. 74-tons lastbilar ma vara nagot mer energieffektiva an lattare lastbilar, men till priset av
dyra anpasssningskostnader, slitage, trafiksakerhet och manga andra nackdelar.
Trafikverket konstaterar redan att allt fler och tyngre fordon héjer underhallskostnaderna sa
mycket att vi inte ens har rad med det vi redan har. Analyser som bygger pa att dessa
effekter ej uppstar bygger pa orealistiska antaganden, alldeles sarskilt att trafikvolymen ej
paverkas. Syftet med dessa fordon ar framst att fa ut mer material fran skogen, till biobransle
mm. Mal om 6kat skydd, dvergang till kalhyggesfritt skogsbruk ar helt nédvandiga for att na
andra miljdmal, med plockhyggesbruk och sankta behov av biobranslen behdvs ej heller
denna investering da varje enskilt hygge blir mindre omfattande. Fére 2030 vantas EU-
kraftigt skarpa kraven pa skyddad natur och kraven pa skogsbaserat biobransle, detta gor
att en sadan investering blir omodern innan den ens ar fardig. Vi noterar att trafikverket
resonerar kring vagbyggen och vagars paverkan pa biologisk mangfald, men saknar
motsvarande analys for den extrema dkningen av biobransleanvandningen, utredningen bor
kompletteras med detta.

Vi foreslar

1. Overfér investeringarna fran 74-tons infrastruktur till regionala jarnvagsnat istallet. Vi
foresprakar darfor, precis som trafikverket ocksa lyfter fram, “att varda det vi redan
har” vad galler vagnatet.

2. Elektrifiera fordonsflottan och férbjud férbranningsmotorer senast 2025El-vagar ar
intressant men maste vagas mot andra investeringar. 100 miljarder for elvagar och



el-lastbilar bor jamféras med en motsvarande satsning pa godsterminaler och
godstransport pa jarnvagar, som skulle ha 2-3 ganger lagre energiférbrukning an el
ell-lastbil pa elvag.

3. | stader ar manga resor med bil kortare an 3-4 km och aven i hela landet ar de flesta
resorna under milen. Med ratt satsningar kan manga av dessa resor flyttas éver till
kollektivresor eller cykel, vi kraver hogre ambitionsniva.

Cykel/gang

Staten bor ta ansvar for friliggande statliga cykelvagar aven om de inte gar parallellt med en
statlig vag. Vi saknar en trovardig plan for att genomféra malet fér aktivt resande.

Cykling ar yteffektivt, energieffektivt, bra for folkhalsan, bra for lokal luftkvalitet samt har lagst
investeringskostnader av alla trafikslag. Aven fordonen i sig har l&ng livslangd, lagst
resursforbrukning och klart lagst vikt och darmed planetart fotavtryck.

Cykelinvestering ger mycket hog effekt per investerad krona, darfor bor satsning pa
cykelinfrastruktur, med korta bytesavstand till kollektivtrafik samt sopade vintervagar
prioriteras i planeringen.

Vi foreslar

1. En plan fér hur 50% av alla resor kortare an 5 km ska ske med cykel bor
genomforas.

2. Viforeslar att Trafikverket ska ges mojlighet att initiera, medverka och finansiera steg
1 och steg 2-atgarder, det vill saga atgarder for att paverka transportvalet och
optimera transportsystemen. For att astadkomma det maste Trafikverkets uppdrag
och direktiv férandras.

Flyg och Sjofart

Trafikverket beraknar att inrikesflygets trafikarbete ar oférandrat till 2040 samt en svag
okning till 2065. Vi anser det ar ett felaktigt grundantagande, planen maste utga fran att de
storstadernas inrikeslinjer dverfors till jarnvag samt med bat till Visby. 2065 ar det snarast
mindre flygplatser med sma elflyg i glesbygd som finns kvar, det ar dock fragan om mycket
sma volymer.

Flygplan har lang livslangd och omstallning kommer ga langsamt darfér maste planeringen
utga fran kraftigt minskat flygande for att vara férenligt med klimatmalen, detta bor skrivas in
i uppdraget.

Statliga bolaget Géta Kanal och andra kanalsystem kan bidra till arbetet med

vandringsvagar for al och andra hotade arter, detta bor integreras i de statliga planerna for
kanalskotsel.
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