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Grona Bilister ar en ideell férening som vill paskynda omstéliningen till en mobilitet som &r anpassad
till planetens granser, staders dyrbara utrymmen och till landsbygdens behov. Gréna Bilister ar
teknikneutrala och foretrader inget sarintresse nar det galler fordon, drivmedel eller val av
mobilitetslésningar.

Grona Bilister ar tacksamma for maojligheten att ge synpunkter pa inriktningsunderlaget och vi bistar
garna Trafikverket med fler synpunkter i det fortsatta arbetet for att uppna ett fossilfritt och hallbart
transportsystem.

Inledning

Vi befinner oss i en pagaende klimatkris dar vi behdver anamma en starkare hallbarhet. Inom denna
stravan mot det hallbara samhallet fokuserar Grona Bilister pa mobilitet. Idag utgor vagtrafiken cirka
30 procent av Sveriges totala koldioxidutslapp. Fram till 2030 har Riksdagen beslutat att vi ska minska
koldioxidutslappen fran inrikes transporter med 70 procent. Det héar ar ett tufft mal och vi behdver
tuffa beslut for att na malet. Trafikverket skriver i inledningen till inriktningsunderlaget “att
klimatmalen ska nas ar en central utgangspunkt for planeringen”.

Det finns mycket att sdga om inriktningsunderlaget. Nedan ger Grona Bilister nagra synpunkter
foreningen anser sarskilt viktiga.
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Sammanfattning av synpunkter:

e Grona Bilister anser att Trafikverket lagger allt for liten vikt vid att mojliggora, underlatta och
Oka attraktiviteten gallande resande med alternativa fardsatt som gang, cykel och
kollektivtrafik. Trafikverket bor strava efter en infrastruktur som nar malen, inte en som
uppfyller basprognoserna. Kraftfulla insatser behévs géllande dessa fragor om klimatmalen
ska kunna uppnas, ndgot som vi anser att Trafikverket bortser fran i alltfor hog grad.

e Grona Bilister star bakom Trafikverkets analys géllande att 6kade insatser behovs for saval
elektrifiering som biodrivmedel i kombination med hojda priser pa fossila drivmedel.
Samtliga dessa delar behéver dock innehalla tydliga strategier som mojliggér en omstallning
dven i glesbygd. Hallbara fardsatt maste vara tillgangliga for samtliga medborgare till rimliga
priser och férutsattningar. Hojda priser pa fossila drivmedel maste kombineras med att 6ka
tillgangligheten och attraktiviteten for alternativa fardsatt och hallbara drivmedel.

e Grona Bilister haller med om att insatser for vidmakthallande av befintlig infrastruktur ar av
stor vikt i ett kostnadseffektivitetsperspektiv. Motsvarande resonemang bor dock tillampas
pa tankinfrastruktur for exempelvis E85 for att det ska vara mojligt att tillhandahalla en
bredd av kostnadseffektiva I6sningar i transportsektorns omstallning. Detta lyfts dock inte
fram i underlaget, trots att vi vet att en bredd av olika fornybara drivmedel behovs for att
klimatmalen ska kunna nas.

e Grona Bilister star bakom Trafikverkets analys géllande behovet av en langsiktig strategi for
produktion och anvandning av biodrivmedel. Sverige bor satsa pa en strategi for 6kad
inhemsk produktion av hallbara biodrivmedel som déarefter pa sikt kan forflyttas fran
vagtransportsektorn till flyg, sjofart och andra lander i takt med en successivt 6kande
elektrifiering.

e Grona Bilister star bakom Trafikverkets analys géllande behovet av en 6kad utbyggnad av
infrastruktur fér snabbladdning samt vikten av att det tas ett offentligt ansvar for att fa
denna utbyggnad pa plats i nartid. Grona Bilister anser dock att motsvarande offentliga
ansvar bor tas for att sdkerstalla en rikstackande infrastruktur daven for tankning av biogas.
Nagot som pa ett enkelt, snabbt och kostnadseffektivt satt skulle underlatta bland annat
fossilfria godstransporter samt i nartid tillgangliggora ytterligare ett férnybart drivmedel i
hela landet till rimliga priser for gemene man.

e Slutligen anser Grona Bilister att Trafikverket bor agera foredéme och i storre utstrackning
nyttja de egna upphandlingarna som en drivkraft for transportsektorns omstallning.
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Synpunkter pa inriktningsunderlaget

Vikten av 6kade satsningar pad alternativa férdsdtt

Ett problem Grona Bilister ser med inriktningsunderlaget ar hur Trafikverket fokuserar pa
basprognoserna. Tidigt skriver Trafikverket att klimatmalen ska nas. Grona Bilister staller sig
tveksamma till huruvida basprognoserna om 6kad biltrafik kan matcha det malet. Kan vi nd vara
klimatmal genom att planera infrastrukturen utifran en 6kad trafik? Trafikverket bor strava efter en
infrastruktur som nar malen, inte en som uppfyller basprognoserna.

Vidare verkar inte Trafikverket vara beredda att satsa tillrdckligt pa alternativa trafikslag, exempelvis
cykel och kollektivtrafik. Anledningen ar att vagtrafiken ar sd mycket storre dn de andra trafikslagen
och darfor kan alternativa trafikslag endast blygsamt minska transportsektorns klimatutslapp, enligt
Trafikverket. Att vagtrafiken ar storre &r ett resultat av flera decenniers fokus pa bilen och dess
infrastruktur. Vi har byggt samhallen, stader och vara liv utifran bilistens framkomlighet och
bekvamlighet.

For att ge gang, cykel och kollektivtrafik mojligheter att ta andelar fran biltrafiken behéver dessa bli
prioriterade satsningar. Att satsa pa alternativa trafikslag i kombination med en effektivisering av
befintlig fordonsflotta borde vara ratt vag att ga.

En viktig aspekt for att hoja prioriteringen av andra trafikslag ar kopplat till nollvisionen. Har anser
Grona Bilister att cyklister bor vara en sjalvklart del i arbetet med nollvisionen.

Grona Bilister anser att Trafikverket lagger alltfor stor vikt vid biodrivmedel och elektrifiering. Det ar
bra da de ar hallbara drivmedel och tekniker, men mer fokus behévs pa andra trafikslag an bil, som
gang, cykel och kollektivtrafik. Aven ménniskors resvanor behdver férindras. Vi kan inte ldngre dga
och kora bil av vana, vi maste bérja anvanda fairdmedel efter behov, inte vana. For oavsett hur bilen
drivs tar den stora ytor i ansprak, skapar trangsel och orsakar buller. Dessutom motverkar bilismen
de aktiva transporter som bland annat svenskar, som rér sig mindre och mindre, behéver. Det
behovs en breddning av resonemanget dar en minskad biltrafik dven bidrar positivt till staders och
manniskors halsa.

Ytterligare en viktig anledning for Trafikverket att satsa pa fler trafikslag ar kopplat till dyrare
branslepriser, som beskrivs bidra positivt till att minska utslappen. Resonemanget ar att nar farre
svenskar har rad att dga och kéra bil minskar antalet bilresor. En viktig fraga ar saklart hur de som
inte langre har rad att resa med bil, alls eller lika ofta, ska resa istallet? Rimligen behéver dessa
personer andra, billigare, fairdmedel att nyttja. Aterigen krévs satsningar pa gang, cykel och
kollektivtrafik.

Gallande styrmedel och regleringar staller sig Grona Bilister bakom forslaget om sankt bashastighet. |
inriktningsunderlaget ndmns positiva effekter for barn och aldre, samt en starkt jamstalldhet. Dock
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ser vi garna att bashastigheten blir 30 km/tim, inte 30-40 km/tim som star i inriktningsunderlaget.

Vidare inom temat styrmedel och regleringar ar Grona Bilister mycket positiva till andringar i
trafiklagstiftningen sa att lampliga trafikregler anpassas efter cykeltrafikens forutsattningar.

Hdllbar produktion av biodrivmedel

Grona Bilister star bakom och stottar Trafikverkets analys géllande behovet av en langsiktig strategi
for inhemsk produktion och anvandning av biodrivmedel. Trafikverket for i detta avsnitt intressanta
resonemang kopplat till olika definitioner pa vad det innebar att Sverige ska vara ett féregangsland i
omstallningen. Grona Bilister foresprakar att Sverige bor fokusera pa att visa hur hogt satta mal kan
nas genom att tillvarata nationella forutsattningar (exempelvis avfallsbaserad biodrivmedels-
produktion) i kombination med en kostnadseffektiv politik som stodjer en strategisk dvergang till
hallbara drivmedel (exempelvis statligt ansvarstagande for infrastruktur for laddning och tankning
samt bonus foér inkop av miljéfordon).

Trafikverket for daven fram ett rimligt forhallningssatt till hur snabbt det gar att elektrifiera
transportsektorn, vilket ar bra da det annars finns risk for att en snedvriden bild ges av de insatser
som kravs for att stdlla om transportsektorn. En 6kad inhemsk produktion av biodrivmedel kan dven
ha manga andra positiva samhallseffekter utéver transportsektorns omstallning (6kad krisberedskap
pa drivmedel och livsmedel, landsbygdsutveckling, hallbar avfallshantering och cirkuldr ekonomi etc),
vilket talar for att Sverige bor satsa pa en strategi for 6kad inhemsk produktion av hallbara
biodrivmedel som darefter pa sikt kan forflyttas fran vagtransportsektorn till flyg, sjéfart, industri och
andra lander i takt med en 6kad elektrifiering.

Statens roll i infrastrukturutbyggnad

Grona Bilister star bakom och stottar Trafikverkets analys gallande behovet av en 6kad utbyggnad av
infrastruktur fér snabbladdning, samt vikten av att det tas ett offentligt ansvar for att fa denna
utbyggnad pa plats i nartid. Det ar av stor vikt for att 2030-malet for transportsektorn ska kunna nas.

Manga av de anledningar som fors fram gallande vikten av att staten tar ett ansvar fér utbyggnaden
av laddinfrastruktur galler dock aven for utbyggnaden av tankinfrastruktur for biogas. Har har
marknaden med hjalp av sporadiska statliga stéd och kommunagda bolag fatt hanka sig fram de
senaste femton aren. En nagorlunda acceptabel tackning av gastankstéllen borjar nu dntligen komma
pa plats, men det har tagit alldeles for lang tid. Genom en riktad punktinsats i nartid skulle etablering
av gastankstallen pa de sista vita flackarna runt om i Sverige (likt det forfarande som nu genomfors
for laddinfrastruktur) kunna skapa ett nationellt funktionellt system fér tankning av biogas till en
relativt I3g kostnad. Detta ar en insats som ligger helt i linje med DAFI, bonus-malus systemet, den
nya miljobilsdefinitionen, den nya milj6lastbilsdefinitionen (klimatpremien), den tuffaste miljozonen
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klass 3, konverteringspremien for befintlig fordonsflotta samt de férslag som presenterats i och den
politiska vilja som uttryckts kopplat till Biogasmarknadsutredningen (SOU 2019:63).

Att bygga ut en heltackande laddinfrastruktur och stalla om hela transportsektorn till elektrifiering
kommer att ta tid. For att sdkerstalla att en hallbar omstéllning faktiskt kan ske inom en rimlig
tidsram samt for att mojliggéra en hallbar produktion av biodrivmedel kravs satsningar pa flera olika
biodrivmedel da de olika produktionssatten kan nyttja olika typer av ravaror och avfallsstrommar.
Reduktionsplikten innebar ett kraftigt styrmedel gallande flytande biodrivmedel. En punktinsats nar
det géller infrastruktur for gastankstallen ar en viktig pusselbit for en 6kad omstallning till biogas,
inte minst inom godstransporter dar bade Scania och Volvo tillhandahaller en bredd av tunga
fordonsalternativ. En forbattrad infrastruktur for tankning av biogas tillgangliggor aven ett
kostnadseffektivt fornybart alternativ for fler privatpersoner och féretag i glesbygd. Volkswagen som
har satsat pa teknikutveckling av bra gasfordon lyfter fram vikten av langsiktiga planer for
infrastrukturutbyggnaden for el och biogas for att en 6kad omstallning ska kunna ske och betonar att
det bland annat har varit pa denna punkt som det brustit ndr det galler att fa till en 6kad omstallning
till gasfordon (https://www.nyteknik.se/elbilar/vw-laddinfrastrukturen-ar-ett-ansvar-for-staten-6955766).

Motsvarande resonemang gallande statligt ansvar for infrastruktur kan foras nar det géller att fa pa
plats en grundlaggande basinfrastruktur for tunga transporter pa vatgas langs de primara
transportkorridorerna fran Europa och upp genom Sverige. En sadan insats skulle dock krava
betydligt storre ekonomiska resurser och ta langre tid men ar dven det en insats att se dver i ett
nasta steg.

Offentlig upphandling som drivkraft i omstéllningen

Grona Bilister anser att Trafikverket i betydligt storre utstrackning bor nyttja de egna
upphandlingarna som en drivkraft for transportsektorns omstallning. Trafikverkets upphandlingar av
transporter och transportintensiva tjanster ar ofta forutsattningsskapande for hur tuffa krav andra
offentliga aktorer kan stélla i sina entreprenadupphandlingar. | dag ar Trafikverkets miljokrav
gadllande fordon och drivmedel i dessa upphandlingar relativt blygsamma. Genom att Trafikverket
agerar som féredéme och i storsta mojliga man staller krav pa miljobilar och miljolastbilar i
kombination med hoga krav pa férnybara drivmedel skulle Trafikverket genom sin egna verksamhet
kunna bidra till utbyggnaden av infrastruktur for tankning och laddning av férnybara drivmedel
avsevart.

For Grona Bilister

Marie Pellas, ordférande
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