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Sammanfattning

Handelskammaren i Jonk6pings lan anser foljande:

e Beslut om ett sammanhangande system med nya stambanor mellan Stockholm, Géteborg och
Malmo behover fattas. Byggtiden behdver bli sa kort som mdjligt och sparen ska klara hogre
hastigheter. De stationslagen som ar 6verenskomna i Sverigeférhandlingen ska galla. Det
vore en stor fordel med en tydlig koppling till Arlanda.

e Finansiering av nya storre investeringar laggs utanfér budget och plan fér underhall och
upprustning av befintlig infrastruktur.

e En kortare planeringsperiod, ar ett foredra da det ger en storre flexibilitet.

e Darjarnvag finns ska jarnvag prioriteras, underhallas, moderniseras. Att transportera
personer och gods pa jarnvag kommer vara fortsatt viktigt dven i framtiden, for livspusslet, for
att na hallbarhetsmalen samt for en fortsatt livskraftig landsbygd med hégt kompetensutbyte.

e Satsning pa kompetensforsorjning for att klara utbyggnaden av infrastrukturen. Satsa pa
kompetenscentrum som blir nav i kompetensutveckling och forskning.

e Kopplingen och sambanden till de internationella strdken, noderna och satsningarna behéver
finnas med betydligt mer bade som motiv och som prioriteringsgrunder.

e Infrastruktursatsningar ar att satsa pa samhalls- och naringslivsutveckling. Infor
infrastrukturpropositionen maste alla de nyttor satsningarna kommer ge adderas i
Trafikverkets olika underlag.

o  Sakerstall styrning av ekonomi och leverans

Synpunkter pa forslaget

Handelskammaren Jonkopings Ian anser att satsningar pa landets infrastruktur, bade nar det galler
underhall av befintlig infrastruktur och nyinvesteringar, ar en av de viktigaste framtidsfragorna for
naringslivet. Sverige och Jonkdpings lan har i grunden en bra infrastruktur som verkligen nyttjas men
som Over manga ar med hog nyttjandegrad och 6kad befolkning blivit mycket eftersatt. Trafiken har
Okat och inget tyder pa en minskning. Det behdvs rejala satsningar framat for kompetensforsorjningen
och forstoring av arbetsmarknadsregioner, for att kunna transportera mer gods hallbart pa tag och for
att bli en del av Europas gemensamma satsningar pa hallbart resande och inte minst for att Sverige
ska klara de hogt satta miljomalen 2045. Regeringen maste vaga satsa nu pa vara kommande
generationer. For vad ar alternativet?

Nya stambanor

Nya stambanor behdver byggas som kan transportera riktigt snabba tag och ger ett sammanhallet nytt
stambanesystem som dven tacker de tva storsta flygplatserna, Arlanda och Landvetter, som

stationsorter. Ovrig stréckning behdver ske i enlighet med de gedigna och nu férberedda planerna fran
Sverigefoérhandlingen, vilket for var region innebar centrala stationslagen i Varnamo, Jonkoping och
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Trands. Beslut maste fattas om hela det nya stambanesystemet, att byggtiden
gors sa kort som mojligt och det kommer ga att genomféra sa snabba resor som
mojligt i framtiden. Det ar endast med den har fulla utbyggnaden som de viktiga
samhallsnyttorna kommer dstadkommas, tex for pendling saval mellan regioner
som inom regionerna och med den positiva samhallsekonomiska nyttospiral detta kommer medféra,
med Okad tillvaxt hos foretagen, 6kad attraktivitet och en stadsutveckling med saval fler féretag som
bostader. Ju tidigare den nya stambanan byggs, desto snabbare fas de positiva effekterna.

For att undvika eventuella undantrangningseffekter, men aven klara en effektiv projektstyrning, bér de
nya stambanorna laggas utanfor underhallsbudgeten och dven fa en egen ren organisatorisk styrning.

Planeringsperiod och ramar

En sd 1ang planperiod som 16 ar kan ge en 6kad risk att det binds upp for mycket medel och behov
att flexibilitet for att méta nya okdnda behov och omstandigheter minskar. Planperiod 2022-2033 ar
darfor att foredra.

Det forslag som gor det mojligt att méta framtidens utmaningar som samhallet star infor ar
alternativet "Inriktning ramniva +20 procent utan nya stambanor”. Storre investeringar maste skiljas
fran underhall och upprustning.

Jarnvdg

Jarnvagen i lanet ar hogt prioriterat av regionen vilket appladeras och stdds av naringslivet. |

Den regionala utvecklingsstrategin 2020-2035 star att "befintliga jarnvagsforbindelser som kopplar
samman lanets kommuner med varandra, angransande |an och strategiska hamnar starkas och
rustas”. Det finns en stor mangfald av naringsliv och storst andel industri i Sverige i lanets samtliga
kommuner och fungerande transporter ar avgdrande for investeringsvilja och framtida
kompetensforsorjning. Inget kommer sla jarnvag och tag som transportmedel, det gar att lita pa, det
ar klimatsmart, det ar stabilt och det blir en del av ett sammanhangande hallbart system, inte bara i
Sverige utan aven till 6vriga Europa. JOnkopings lan ar ett av de mest jarnvagstata lanen i Sverige men
kvalitén ar rejalt undermalig. Naringslivet vill kunna erbjuda tagtransporter bade till medarbetare och
for gods i mycket stdrre utstrackning an som ar maojligt idag. Yngre generationer accepterar inte daglig
pendling med bil som i valdigt manga fall i Jonkopings lan idag ar den enda l6sningen som ar maojlig.
Tag ar det basta pendlingsalternativet da det ofta gor att pendlingsresan kan géras pa kortast tid
vilket ar helt avgorande for att forstora arbetsmarknadsregionerna bade inom och utanfér lanet. Ett
fungerande regionalt tdgnat framjar ocksa férdelarna med de framtida nya stambanorna da dessa
kan nas av fler orter dar regional jarnvag kan kopplas till den nya stambanans hallplatser. Region
Jonkoping satsar pa jarnvagen i lanet, dels genom nyinkopta tagset, dels nyligt fattat beslut om ny
tagdepa Nassjo for att kunna husera fler och langre tag. Dessa regionala satsningar behdver nu
backas upp av Trafikverket och regeringen.

o De atgarder som idag finns i nationell plan, tex Y:et Jonkoping-Vaggeryd-Varnamo och
Nassjo-Vaggeryd-Varnamo maste fullféljas enligt plan.

o Det géaller aven elektrifiering av strackan Nassjo-Eksjo.

o En omedelbar start for att upprusta och elektrifiera den idag rejalt eftersatta strackan
mellan Vetlanda och Nassjo, i enlighet vad nyligen genomford AVS visar.

Vig

Det ar mycket bil- och lastbilstrafik pa vagarna i lanet vilka ar omgardade av skog med mycket vilt. Att
sanka hastigheter pa vagar for att underhall inte kunnat genomforas ar inte hallbart och det drabbar
foretagen direkt med 0kade svarigheter att rekrytera kompetens. Tex har vag 26 Halmstad-Gislaved-
Jonkoping (Nissastigen) under 2020 fatt sankt hastighet for att nollvisionen ska kunna erhallas.
Denna vag kantas av ett blomstrande industritatt naringsliv som ar helt beroende av inpendlande
arbetskraft, oftast med bil och endast i vissa fall med buss. Sankning av hastigheten har direkt skapat
en mindre arbetsmarknadsregion, som redan idag ar liten, vilket innebér stora férsamringar for manga
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av foretagen i omradet. Detta ar inte acceptabelt. Det ar inget alternativ varken
for arbetspendlande eller gods att anvanda E4 nar det kommer till foretag
utmed Nissastigen. Vag 26 behover bli sdkrare bade nar det galler kvalitet,
bredd pa vag och mot vilt som det forekommer mycket i omradet.

Kompetensutveckling

Att satsa pa infrastrukturen kommer innebéra att manga nya uppdrag kommer ges till féretag och
manga jobb kommer skapas. Flera jobb som idag nog inte betraktas som de mest attraktiva. For att
klara kommande satsningar maste satsningar pa kompetensforsorjning och utbildning ga hand i
hand. Det gap av specifik kompetens som behdvs for att tex bygga rals eller planera
infrastrukturprojekt behéver adresseras och goras attraktivt for ungdomar eller inflyttade.
Kompetenscentrum som klarar att utbilda med pedagogiska experter behdver initieras och dar kan
Nassj6 som etablerad jarnvagsutbildningsort ta ett stort ansvar.

Internationella kopplingarna

Nar man reser med tag i Europa imponeras man éver den snabbhet, turtdthet och sammanlankning
som finns. Det ar enkelt att valja tag nar man vill réra sig kortare eller langre strackor. Manga lander
med starka anknytningar till Sverige satsar nu an mer pa jarnvag, tex Tyskland, Danmark och
Storbritannien. Komponenter som bestalls fran sédra Europa och fraktas med tag maste omlastas vid
gransen for det gar inte frakta gods pa tag den sista strackan, dvs i Sverige. Sverige maste vara med i
den héar utvecklingen, bade for sitt stora export- och importberoende men ocksa for sin ringa storlek
och dar vart land ligger i den geografiska periferin. Investeringar i svensk infrastruktur maste hanga
ihop bade med teknik och i tid med 6vriga viktiga lander i Europa, annars hamnar vi hopplost efter.
Den kommande nationella planen maste ta mycket mer hansyn till dessa internationella perspektiv
tex i termer av prioriterade internationella floden.

Samhdllseffekterna saknas

Vi vill ocksa lyfta fram den samhallsutveckling som satsningar pa infrastruktur ger. Naringsliv frodas
och investeringsviljan dkar betydande om fungerande infrastruktur finns, det omvanda rader. Att ha
en inriktning pa framtida infrastruktur utan att géra kopplingar till dnskad och framjad
samhallsutveckling blir bade alltfér snavt och sannolikt otillfredsstéllande som beslutsunderlag
betraktat. Vi efterlyser mer samhallsutvecklande perspektiv i underlaget och den kommande
propositionen! Sverige och 6vriga varlden genomgar tuffa tider med stora personliga och
verksamhetsmassiga tragedier, stor oro och aterhallsamhet. Att vaga gora satsningar, att vaga ha
visioner for hela Sveriges utveckling via bland annat infrastruktursatsningar som skapar bade valfard
och framtidstro, det kommer gora stor skillnad.

Sdkerstdll styrning av ekonomi och leverans

Alla &r 6verens om att infrastruktur kostar pengar. Och att for Iange lagga for lite pengar pa underhall
och investeringar gor att laget till slut blir ohadllbart. Riksrevisionen har gjort flera granskningar som
visar att bade styrning och kostnadskontroll saknas i tillrdcklig omfattning idag inom Trafikverket.
Regeringen maste sakerstalla att det gar att styra och folja upp bade underhall och stora investeringar
och att de genomfors sa effektivt det bara gar, nar det galler upphandlingar, nar det galler planering
och genomférande. En mojlighet dar ar att i stérre utstrackning dverlata at regionerna att géra
upphandlingar, allt med syftet att "ge mer fér pengarna”.

Annika Cederfeldt
Naringspolitisk utveckling

Helena Zar Vallin
VD

Fabriksgatan 6, 553 18 Jonkdping Telefon: 036-30 14 30 info@handelskammarenjonkoping.se  handelskammarenjonkoping.se




Fabriksgatan 6, 553 18 Jonkdping Telefon: 036-30 14 30 info@handelskammarenjonkoping.se  handelskammarenjonkoping.se




	Remissyttrande
	Handelskammaren i Jönköpings läns remissyttrande gällande remiss ”Inriktningsunderlag inför transportinfrastrukturplanering för perioden 2022—2033 och 2022—2037” ärendenummer TRV 2020/73376
	Nya stambanor
	Planeringsperiod och ramar
	Järnväg
	Väg
	Kompetensutveckling
	Internationella kopplingarna
	Samhällseffekterna saknas
	Säkerställ styrning av ekonomi och leverans


