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Svar pa remiss avseende Trafikverkets inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2022-2033 och 2022-2037

Om Handelskammaren Malardalen

Handelskammaren Malardalen ar en regional och oberoende naringslivsorganisation som ags av cirka
800 medlemsfdretag i Vastmanland och Orebro Idn samt Eskilstuna och Stringnis kommuner.
Malardalen ar en tillvaxtregion och knutpunkt for godstransporter. Med en stor andel exporterande
foretag och ett lage mitt i landet, mellan huvudstaderna Stockholm och Oslo, ar goda
kommunikationer avgérande for foretagens verksamhet och arbetstillfallen.

Mer information finns pa www.handelskammarenmalardalen.se

Handelskammaren Malardalens remissyttrande

Handelskammaren Malardalen instammer i att underhall av vagar och jarnvagar maste prioriteras.
Samtidigt framgar det i Trafikverkets inriktningsunderlag att medel i nationell plan inte racker for att
uppna funktionalitet och robusthet enligt de transportpolitiska malen. Handelskammaren
Malardalen har patalat i flera ar att underhallet ar eftersatt, vilket hammar naringslivets
konkurrenskraft. Vi anser att redan planerade atgarder i gillande plan d&r motiverade och ska
genomfdras. Dessutom behovs fortsatt utveckling av systemet, vilket ocksa ar en férutsattning for att
minska utslappen av vaxthusgaser fran transporter. Prioritering av nya investeringar bor utga fran ett
strakperspektiv for att undvika snuttifiering. Inte ens i alternativ B +20 procent finns tillrackligt med
medel for detta. Darfor ar Handelskammaren Malardalens slutsats att det behdvs bade tillféras mer
medel och genomforas kostnadseffektiviseringar.

Vara standpunkter:

o HOoj anslagen. Alternativ B +20% ar det enda alternativet som &r i ndrheten av att vara
realistiskt. Bra att prioritera det eftersatta underhallet, men finns inte pengar till finansiering
av annat star Sverige still. Det behdévs mer medel om man ska nd malet att starka
naringslivets konkurrenskraft

o Stirk majligheterna till alternativ finansiering. Det finns olika l16sningar, t ex privat kapital

och upplaning. Inte minst for storre objekt som &r komplext att hantera inom Trafikverket,
bland annat da man har begransade mojligheter att flytta medel mellan ar.
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e Se Over prissattningen fér 6kad jamlikhet. Idag skiljer det fér mycket mellan hur olika
transportslag bar sina kostnader i form av avgifter. Inte minst mellan sjofart och vag. For ett
hallbart Iangsiktigt resursutnyttjande med mer jamlikhet i infrastruktursystemet behover
prissattningen ses over, det galler dven andra styrmedel och regleringar.

o Prioritera investeringar som ger nytta. Trafikverket har visat att satsningar pa ett
jarnvagsnat med hastigheter om 250km/h i hela landet skulle vara en kostnadseffektiv atgéard
med nyttor fér hela Sverige. Ett tydligt exempel ar Oslo-Sthim 2.55 som skulle kunna bli
Skandinaviens mest [6nsamma jarnvagsprojekt. Regeringen bor instruera Trafikverket att
planera och genomfora atgarder for att uppna en saddan standardhdjning av
jarnvagssystemet.

o Se over kostnadsutvecklingen. Kostnadsokningar tas upp som en utmaning i
inriktningsunderlaget. Vi saknar analys och forslag pa atgarder. Det blir en ohallbar situation
om beslutade objekt blir dyrare an planerat. Det behovs ocksa en Gversyn Gver processer.

e Oka medlen till regionerna. Fér 6kad flexibilitet, effektivitet och Idngsiktighet bér andelen till
lansplanerna vara storre. Vi ser med fordel att fler atgarder inom steg 1 och steg 2 kan ligga
pa regional niva. Det géller ocksa fragor om trafiksdkerhet och hastighetsbegransningar i
stadsmiljo. Vi staller oss ocksa bakom forslag som framfoérts om att justera gransen fran 25
Mkr till 50 Mkr for nar ett objekt i lansplanen ska namnges.

e En planperiod om 12 ar dr att féredra. En langre planperiod kan innebéra inlasningseffekter
och att man missar mojligheter med teknikutvecklingen. Ett exempel ar utvecklingen av
elflyg, som for bara nagra ar sedan var relativt okdnd.

o Klimatfragor behover ett helhetsperspektiv. Vi ar fragande till fokuset pa att hoja
drivmedelspriser och saknar en konsekvensanalys. Ar det ratt I6sning fér att driva pd mot
klimatmalen eller leder det till férdyrning och simre konkurrenskraft for bade landsbygden
och svenska foretag? Dessutom maste en hojning takta mot teknikutvecklingen. Battre att
istallet subventionera bra |6sningar.

Kontaktpersoner Handelskammaren Mdlardalen

Jenny Emerén, Vd, jenny@handelskammarenmalardalen.se eller 070-745 02 66

Thor-Bjorn Kack, infrastruktur, thor-bjorn@handelskammarenmalardalen.se eller 076-677 68 82
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