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Som komplement till Tagforetagens remissvar vill Hector Rail fordjupa och fortydliga synpunkter
kring inforandet av ERTMS.

Sammanfattning

Hector Rail forordar ett nytt perspektiv pa inférandet av ERTMS, ett omtag och fokus pé ett inférande
utgéende frén norra Sverige och rulla ut soderut samt internationell synkronisering.
Inriktningsunderlaget méaste ocksé innehalla reella konkurrensneutrala 16sningar for finansiering av
ombordutrustning for alla jarnvégsforetag. Nedan anges motiveringarna till detta.
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Dagens system jamfort ERTMS

Det dr inte visat att ERTMS kommer att erbjuda jarnvagsbranschen tydliga fordelar jamfort att
vidmakthalla dagens sékerhetssystem. Det &r ddremot visat (Trafikverkets kommersiella riskanalys i
samverkan med branschen) att inforandet av ERTMS kommer att innebéra avsevérda risker, bade
tekniska risker och avsevirt hogre kostnader for inférandet &n tidigare visat, men framfor allt en
utslagning av mindre jarnvégsforetag och en hdgre instegstroskel for nyetablering av nya
jarnvagsforetag.

Det ér inte heller visat att dagens sdkerhetssystem akut méste erséttas inom en snar framtid — tvartemot
vad som har hivdats frén Trafikverket och leverantdrer av ERTMS-system. Det har hdvdats att det inte
gar att genomfora ombyggnationer av t.ex. stillverk med befintligt sdkerhetssystem men Hector Rail
ar av uppfattningen, vilket stods av expertis, att sa inte ldngre ar fallet.

» Mot denna bakgrund finns det uppenbara skil att inte forcera ett inférande av ERTMS utan
istéllet vélja en inforandeplan som béttre passar marknaden och jarnvagsforetagen.

Finansiering av ombordutrustning

ERTMS skapar inte nagra som helst betydande fordelar for jarnviagsforetagen. Omfattande
investeringar kravs for att anpassa befintliga fordon till ERTMS. Dessa uppgér till minst 20% av
fordonens kapitalvéirde och for édldre fordon, eller fordon i mindre serie, kan investeringen uppga till
ett flertal gnger fordonets virde. Darfor kommer jarnviagsforetagen ha svarigheter att finna
investeringsmedel for ombordutrustning. Aldre fordon kommer att tas ur drift, goras virdeldsa, och
jarnvagsforetag utan tillgang till kapital eller garantier fran stat och trafikhuvudmaén riskerar att slas ut.
Som en konsekvens kommer det framtida utbudet att koncentreras till ett farre antal aktdrer och
aktorer med offentlig dgande och finansiering.

» Mot denna bakgrund finns det starka skil att genomfora en konkurrensneutral
finansieringsldsning och innan detta ar pa plats bor all utrullning av ERTMS skrinlidggas.

Interoperabilitet

Den Europeiska Unionens beslut under 1990-talet om inférandet av ERTMS inom Europa skedde med
motiveringen att marknaden behover interoperabilitet mellan medlemslédnderna. I véntan pa inférandet
har marknaden sjalv sedan 2000-talet skapat interoperabilitet genom egna tekniska 16sningar av
ombordsystem. Detta dr interoperabilitet som fungerar dagligen och 16per hog risk att forstoras vid ett
inférande av ERTMS som gar i otakt mellan medlemsléanderna.

Svensk internationell jarnvagstrafik sker i huvudsak mellan Sverige och Norge samt mellan Sverige,
Danmark och Tyskland. Den Norska trafiken blir per automatik ERTMS-kompatibel dé det svenska
inférandet omfattar en oversattningsmodul till det gamla systemet som fungerar dven i Norge.

Problematiken uppstér i korridoren Sverige-Danmark-Tyskland i och med otakt mellan
medlemsldndernas genomférandeplan och versionshantering. Tysklands inférandeplaner ligger langt
fram i tiden eftersom de inte anser att systemet (Baseline 3) dnnu inte 4r moget for ett brett inférande.
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Vi, till skillnad fran Trafikverket, delar denna tekniska uppfattning. Tyskland har alltsd dnnu inte
inférandeplan pé befintliga banor pé det sétt som Sverige och Danmark har. Utover detta saknas
teknisk ombordutrustning for interoperabilitet (tysk STM for Baseline 3) vilket innebér att det under
overskadlig tid inte kommer att kunna erbjudas interoperabilitet med svenska fordon i trafik till
Tyskland, vilket far konsekvenser for framfor allt godstdgsoperatorer, men dven den framtida
kontinentala nattrafiken.

I korridoren finns ocksa risk att Danmark blir det land som f6rstdr den existerande interoperabiliteten i
det fall att Danmark beslutar sig for ett inférande av senaste versionen (Baseline 3) utan att det finns
tillgang till fordonsutrustning som stodjer interoperabilitet. Har maste Trafikverket verka for att
inforandet blir synkroniserat med bade Danmark och Tyskland.

» Mot denna bakgrund finns det 6vertygande skél att inte genomfora ERTMS i geografier dér
interoperabilitet krdvs, t.ex. korridoren Sverige-Danmark-Tyskland, utan istéllet fokusera
inforandet till sddana geografier dir kravet pa interoperabilitet inte forekommer eller redan &r
16st. Hector Rail foresléar, likt Tagoperatorerna, att infora ERTMS i Norrland, bygga vidare pa
genomford utrullning sdésom Botniabanan och Haparandabanan och kommande Malmbanan.
Hector Rail anser ocksa att Trafikverkets inriktningsbeslut behover en starkare internationell
forankring avseende ERTMS och skall verka for att inférande sker synkront och utan
konsekvenser pé interoperabilitet.

Kompositbromsblock

Unionen har beslutat att infora en bromsteknologi pé jarnvagsvagnar som innebér kraftigt forsdmrad
bromsforméga vid nordsvenskt vinterklimat. Hér har Tyskland (och Schweiz) beslutat sig att ga fore
och har infort nationell lagstiftning som tvingar ett inférande av kompositbromsblock redan fran 2020.
Detta lagkrav paverkar i praktiken all godstrafik i export och import (forutom mojligtvis del av trafik
till/fran Norge)

Med kompositbromsblock erfordras hogre sékerhetsbarridrer. Dagens svenska tagsékerhetssystem
kommer i bésta fall, betrdffande kompositbromsade godsvagnar, ta mer sparkapacitet i ansprak eller
leda till stora mangder ej utford godstrafik (instillda tag) och i sdmsta fall leda till en forhojd
sdkerhetsrisk.

ERTMS erbjuder en metod att hantera tdg med laga bromsprestanda. Man kan séledes hoja
sdkerhetsbarridrerna for tdg med kompositbromsblock genom att tillata en forlangd bromsstracka
beroende pa aktuell bromsprestanda. Ett inforande av ERTMS utgéende fran 6vre Norrland skulle
innebéra en minskad risk att framfora kompositbromsade vagnar.

» Mot denna bakgrund finns det starka skal att utnyttja denna férdel med ERTMS genom att
omedelbart styra om inférandet av ERTMS fran Sodra Stambanan till norra Norrland.

Branschens mognad - fordonstillgang

I och med att Sverige redan implementerat ERTMS (Baseline 2.3.0d) Botnia och Adalsbanan finns i
Norrland en hog andel fordon som redan &r kompatibla med ERTMS. Trafiken pa Malmbanan ér
ocksa inom kort omstélld och Hector Rails uppfattning &r att det stora flertalet jarnvagsforetag redan
ar forberedda for en bredare utrullning i Norrland jamfort sodra Sverige dér det enbart finns ett fatal
fordon med ERTMS och dér det dessutom finns fler mindre finansiellt svaga jairnvigsforetag. Med
fokus pa Norrland kan jarnvégsforetagen koncentrera sina redan ombyggda fordon till de strickor som
redan har ERTMS.
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» Mot denna bakgrund finns det starka skl att omedelbart styra om inférandet av ERTMS frén
S6dra Stambanan till norra Norrland for att pa sé sétt undvika isolerade omraden med
ERTMS.

Overviagande avseende kunders risker

Sodra Stambanan ér for svensk exporterande basindustri att jamfora med Essingeleden for
Stockholmsregionen. I denna analogi 6nskar Hector Rail avrada Trafikverket att infora en ny, oprévad,
icke finansierad teknologi pa Essingeleden.

Hector Rails kunder &r starkt beroende av Sodra Stambanan. Vid inforande uppstar risker och systemet
maste vara vil utprovat innan det inférs pa Sveriges pulsader.

» Mot denna bakgrund finns det starka skil att mycket forsiktigt ndrma sig inférandet av
ERTMS pé S6dra Stambanan och istillet vinda fokus till norra Norrland och rulla ut ERTMS
succesivt soderut.

Ovriga évervaganden

Det finns dvervagande risker att intresset for jarnvagstransporter fran sparanslutna industrier minskar
vid inférande av ERTMS. Detta pa grund av den stora och divergerande flotta av bruksbundna
industrilok som opererar pé olika platser runt om i Sverige inte lingre tillats utféra matningen av
godsvagnar till och fran ERTMS-utbyggda stationer utan att fordonet i frdga har byggts om. Hér I6per
jarnvagsbranschen stor risk att industrin véljer andra transportslag som alternativ till att investera i dyr
ombordutrustning.

Virt att ocksé ndmna kan vara att dd ERTMS infordes i en lokal variant p& Visterdalsbanan (2011,
som ett pilotforsok i fullskala) valde den davarande persontagsoperatdren att permanent lagga ner
trafiken och den é&r i skrivande stund dnnu inte aterupptagen. Pa sikt bor den lokala varianten av
ERTMS ersittas, men dé uppstar omedelbart ytterligare och vérre utmaningar for de &nnu kvarvarande
jarnvagsforetagen vilket riskerar att trafiken helt stoppas.

» Mot denna bakgrund finns det starka skil att mycket noga betidnka hur och lokalt pa vilket sétt
ERTMS rullas ut i Sverige. Detta adr nagot Trafikverket maste ta stor hansyn till.

Danderyd 2021-01-28

Claes Scheibe
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