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Trafikverkets inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplanering for perioderna 2022—
2033 och 2022—2037

IF Metall tillhor inte kretsen instanser som har ombetts att inkomma med inlagor
betriaffande Trafikverkets inriktningsunderlag. Var inlaga sker saledes pa eget
initiativ och for mottagarens kdnnedom.

IF Metall &r ett fackforbund som organiserar cirka 300 000 medlemmar verksamma i
branscher vars konkurrenskraft, och dirmed medlemmars jobbtrygghet och
forutsattningar for utveckling i arbetet, &r beroende av ett vil fungerande system
gillande infrastruktur och transporter. Infrastruktur och transporter ar ocksa ett aktivt
samverkansomrade inom Industriradets arbete for att partsgemensamt verka for 6kad
industriell konkurrenskraft.

Vi 6nskar med denna inlaga att i korthet framhaélla tre sammanhéngande fragor, som
vi menar dr av strategisk betydelse for det fortsatta arbetet med
transportinfrastrukturplaneringen, for perioderna 2022—2033 och 2022—2037:

e perspektiv pd finansieringen av underhéll och investeringar

e Dbetydelsen av forverkligandet av den nationella godstransportstrategin och

o forstarkt isbrytningskapacitet med bredare samhéllspolitiska ambitioner.

Perspektiv pa finansieringen av underhall och investeringar

Vi kan notera att inriktningsunderlaget sker mot bakgrund av utmaningar géllande
finansieringen av underhéll och investeringar. Samtidigt befinner sig Sverige i en
situation dér coronakrisens inverkan pa ekonomin understryker mojligheten att
tidigareldgga investeringar i, och underhall av, infrastruktur, som en del i
aterhdmtningen av ekonomin. Vi dnskar att rikta uppmérksamhet pa den remissinlaga
som Landsorganisationen i Sverige (LO) har tillstéllt Trafikverket, dér ett
resonemang aterfinns om finansieringsforutsittningarna.

Forverkligandet av den nationella godstransportstrategin

IF Metall har, genom vart samarbete inom Industrirddet, medverkat till inspel till den
nationella godstransportstrategin. Vi menar att forverkligandet av strategin bor ha en
framskjuten position i det fortsatta arbetet med transportinfrastrukturplanering for
perioderna 2022—2033 och 2022—2037.

Aven denna fraga sker i perspektiv av dverviganden om resurstilldelning och
fordelning av resurser. Vi noterar ndmligen att Trafikverket skriver, under avsnitt
7.3.4.2, ”Léangviga gods” och gillande maélet att stirka néringslivets konkurrenskraft
genom kapacitetsstarka och transportldsningar, att ”For att stéirka néringslivets
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konkurrenskraft krivs anslagsnivé +20 procent. Da kan ocksé forutsittningar skapas
for ett transportsystem i linje med regeringens godstransportstrategi...”.

I ssmmanhang med vikten av att forverkligandet av nationella godstransportstrategin
fér en framskjuten stdllning 1 det fortsatta arbetet med transportinfrastrukturplanering
for perioderna 2022—2033 och 2022—2037, 6nskar vi ndmna att LO, i remissvar i
frdgan om den sa kallade ”Sverigeforhandlingen”, framhdll att det ar av stor vikt att
byggandet av hdghastighetsjarnvég resursméssigt inte tringer undan, bland annat
satsningar pa forbattrad godstrafik.

Forverkligandet av isbrytarkapacitet med beaktande av
samhallspolitiska malsattningar

Vi instimmer med Trafikverkets konstaterande under avsnitt 6.2.6.5. ”Sjofart —
platsbundna objekt” att ”En fungerande vintersjofart r central for regeringens
godstransportstrategi och for att uppnd mélet om ett tillgéngligt transportsystem”.

Behoven ér stora. Sjofartsverket har framhallit ett behov av anskaffining av fyra nya
isbrytare i nartid. Vad vi erfar har Finland uttryckt behov av tvd nya isbrytare, och att
svenska och finska myndigheter har inlett ett samarbete kring designen av de nya
isbrytarna. Samtidigt konstaterar vi att Trafikverket aterger att frigan om finansiering
av nya isbrytare for att ersitta de nuvarande &r oldst, vilket enligt var mening ar
orovickande.

Vimenar att det dr angelédget att skyndsamt fa fram en investeringsplan for de nya
isbrytarna. Enligt var mening bor finansiering ske dver den statliga budgeten, och da
via anslag.

Forverkligandet av fornyad isbrytarkapacitet innebér stora investeringar, som ocksa
erbjuder Sverige mojligheter att, utdver isbrytning, na bredare samhallspolitiska mal.

Vi menar att regeringen och berdrda myndigheter bor agera i den fortsatta
hanteringen av inforskaffandet av isbrytare, med bredare samhéallspolitiska
ambitioner. Vi menar att investeringen rymmer mojligheter att utveckla industriell
produktion, och med detta fraimja sysselsittning och marintekniskt kunnande i
Sverige.

Genom att ge svensk industri en roll i forverkligandet av fornyad isbrytarkapacitet,
erbjuds enligt var mening ocksa mojligheter att ta fram 16sningar, som bidrar till
sjondringens roll som klimat- och miljovénligt transportalternativ samt ger Sverige
tillgang till isbrytare, ocksa med formagor att medverka till férverkligandet av
samhéllspolitiska intressen, sdsom krishantering, havsévervakning och maritim- och
polarforskningsforméga.

Med viinlig hdlsning
Industrifacket Metall
Stefan Sjoquist
Utredningschef
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