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Remissyttrande om inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplaneringen for perioden
2022-2033 och 2022-2037

Jernhusen har tagit del av "Inriktningsunderlag infér transportinfrastrukturplaneringen
for perioden 2022—2033 och 2022-2037".

Sveriges transportinfrastruktur har en avgérande roll i landets samhalleliga och
ekonomiska utveckling samt i hur val regeringens klimatambitioner kan uppfyllas.
Befintlig funktionalitet maste vidmakthallas. Det ar dessutom nédvandigt att planera for
nya atgarder i tillagg till de som finns i nuvarande nationella plan for att kunna méta
framtida kapacitetsbehov och for att paskynda omstallningen till hallbara transporter.

Darfor anser Jernhusen att det ar nédvandigt att Trafikverket tilldelas medel minst i
enlighet med utredningsférslaget som innebar en 6kning med 20 procent mer an den
angivna ekonomiska planeringsramen 622,5 miljarder for 12 ar eller 830 miljarder for
16 ar. For att framja fokus pa beslutade atgarder och for att bibehalla flexibilitet for att
mota framtida osakerhetsfaktorer menar Jernhusen att den kortare
planeringshorisonten 12 ar ar att féredra.

Jernhusen staller sig positivt till inriktningen att hdghastighetsbanorna finansieras
utanfor nationell plan. Férutom en sammanhallen och snabbare framdrift av
programmet skapas med en sadan I6sning aven utrymme for att inkludera nya
nédvandiga atgarder i kommande nationella plan.

Jernhusens kommentarer till inriktningsunderlaget for infrastrukturplaneringen kan
sammanfattas som féljande:

Jernhusen AB (publ), Box 520, 101 30 Stockholm
BesoOksadress: Vastra Jarnvagsgatan 23
Organisationsnummer: 556584-2027



&Jernhusen Sida 2 (4)

2021-01-29

o Trafikverkets ekonomiska medel for planeringsperioden behdver 6kas med
minst 20 procent i forhallande till den angivna ekonomiska planeringsramen for
att maojliggdra att nya objekt ryms inom kommande nationell plan.

e En sammanhallen planering och finansiering av hoghastighetsbanor utanfér
nationell plan ar att féredra.

e Specifika och tidsatta mal féor omstalining till hallbara transporter ar en
forutsattning for att klimatmal ska kunna uppnas.

e God kapacitet for person- och kombitrafik kring storstaderna maste
sakerstallas.

e Atta av tio tg antingen startar eller slutar i Stockholm. Jarnvagen byggs nu ut
runtom i Sverige och med tanke pa att tdgresandet inom landet forvantas 6ka
finns risk att kapaciteten pa sparen genom Stockholm ater blir fér liten. Foér att
inte jarnvagssystemet ska bli fér trangt, med negativa foljder for hela Sveriges
jarnvagssystem, kravs att de ekonomiska ramarna fér den kommande
atgardsplaneringen tar hojd for den nédvandiga kapacitetsutbyggnaden av
Stockholm Centrals bangard.

o Tydliga spelregler for medfinansiering och/eller férskottering av statlig
infrastruktur behovs for att ge stabila planeringsforutsattningar for féretag och
kommuner.

Prioritera jarnvagssystemets roll i klimatomstallningen

For att méta klimatmalen ar det viktigt att framja de mest hallbara transportslagen for
saval person- som godstrafik. Ett robust jarnvagssystem med tillracklig kapacitet som
haller ihop hela landet och som forbinder Sverige med Europa ar en férutsattning for att
minska beroendet av vagtransporter. Darfor ar det positivt att inriktningsunderlaget
fortsatt innehaller medel for att aterstalla eller bibehalla dagens funktionalitet i
jarnvagssystemet, men mer behovs for att kunna méta framtida krav. Om jarnvagens
parter ska kunna méta klimatutmaningen maste darfor jarnvagssystemet som helhet
battre svara upp mot en 6kad efterfragan och héga krav pa punktlighet och palitlighet.
Trafikverkets inriktningsunderlag ar darfor enligt Jernhusen i manga avseenden
oroande. De ekonomiska ramarna kommer att behéva 6kas avsevart for att svara mot
underhallsbehoven och for att jarnvagsobjekt i befintlig nationell plan ska kunna
fardigstallas.

| inriktningsunderlaget saknas vidare tydliga och specifika matbara mal som reflekterar
ambitionsnivan nar det galler hallbara transporter. Uppféljning och tidsatta mal ar en
forutsattning om Overflyttning av person- och godstrafik fran vag till jarnvag ska kunna
bidra till en battre och mera fokuserad planering av bade infrastruktur och berérda
verksamheters aktiviteter.

Jarnvagssystemets kapacitet

Jernhusen far ocksa framhalla att kapacitet for person- och kombitrafik pa jarnvag kring
storstéderna Stockholm, Géteborg och Malmé har en avgérande betydelse for

Jernhusen AB (publ), Box 520, 101 30 Stockholm
BesoOksadress: Vastra Jarnvagsgatan 23
Organisationsnummer: 556584-2027



& Jernhusen SN

jarnvagssystemet som helhet. Utmaningar som behéver omhandertas under
kommande planeringsperiod ar bl.a. uppstallningskapacitet i Tomteboda och Hagalund
for att |6sa flaskhalsen kring Stockholm Central. Aven en modernisering av
signalstallverket samt andra kapacitetshéjande atgarder vid Stockholm Central ar
nodvandiga for att reducera sarbarheten av jarnvagssystemets hjarta. En 6versyn av
uppstalliningskapacitet for bade kombitrafik och persontag i Malmo samt fér persontag i
Goteborg behdvs for att sakerstalla goda kopplingar till Europa och ett mera robust
jarnvagsnat inom Sverige.

”Atta av tio tag antingen startar eller slutar i Stockholm” sade Trafikverkets
generaldirektdr Lena Erixon i samband med invigningen av den renoverade
Getingmidjan. Det gor bade funktionen och stationen Stockholm Central unik i det
svenska jarnvagssystemet. Darutover staller stationens placering centralt i
huvudstaden héga krav pa bade stationens och naromradets utveckling och pa dess
bidrag till en trygg och funktionell stadsmiljo. Jarnvagens kapacitet genom Stockholm
utdkades markant vid Citybanans éppnande 2017 och den omfattande renovering som
skett pa strackan Stockholm Central — Stockholm Sédra skapar robusthet och 6kad
punktlighet. Samtidigt pekar alla prognoser pa att tagresandet kommer att fortsatta att
dka. Aven om Trafikverket i sitt underlag pekar pa osakerhetsfaktorer i sina prognoser
sasom effekterna av den nu pagaende pandemin kommer de planerade
utbyggnaderna av jarnvagen runt om i hela Sverige, sarskilt i 6kad kapacitet pa
strackor med omfattande arbetspendling inom Malardalen, innebara fler tag till, fran
eller igenom Stockholm Central. | grunden ar det mycket positivt att allt fler vill resa
hallbart och frakta gods klimatsmart. For att fa full utvaxling av dessa investeringar
kravs dock att det finns ledig kapacitet genom Stockholm och vid Stockholm Central.
Redan idag nyttjas 90 % av Stockholms bangards kapacitet i maxtimmen. Fér resor for
arbetspendling ar detta givetvis bekymmersamt, eftersom sadana resor svarligen kan
forlaggas andra tider samt att ett fullt nyttjande riskerar gbra hela systemet ytterligare
stérningskansligt. Over tid kommer bangardens kapacitet inte heller kunna svara upp
mot den 6kade efterfragan under dygnets évriga timmar. Enligt Jernhusens egna
berakningar kommer redan ar 2030 efterfragan vara stérre an nuvarande kapacitet.

Jernhusen anser darav att Trafikverkets inriktningsunderlag behdver ta hojd for en
ombyggnad av Stockholm Centrals bangard. Utan den nédvandiga kapacitetshéjningen
riskerar Stockholm Central annars att bli en flaskhals. Det betyder att full nytta av
dvriga investeringar runt om i landet inte kommer att kunna nas. Underhall samt om-
och nybyggnation innebar begransningar i nyttjandet av befintlig anlaggning. Foér att en
bangardsombyggnad ska kunna ske maste den pabdrjas innan dagens kapacitet har
tagits i fullt ansprak. Jernhusen ar évertygat om att en forstarkt dialog mellan
involverade aktérer och bolag kan skapa battre samordning av investeringar, till gagn
for jarnvagssystemet som helhet. En om- och utbyggnad av bangarden skapar
dessutom mdjlighet for Jernhusen att forverkliga det omfattande
stadsutvecklingsprojekt som gar under namnet Centralstaden, vilket kommer att bidra
till en trygg, funktionell och attraktiv stationsnara stadsmiljé.
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Behov av tydliga forutsattningar for medfinansiering

Jernhusen anser vidare att ett fortydligande av forutsattningarna for medfinansiering
och/eller forskottering av statliga infrastrukturobjekt skulle skapa battre
planeringsforutsattningar for bade Trafikverket och externa intressenter. Tidplaner och
beslutsprocesser for investeringar som gors av andra an Trafikverket men som ar
beroende av den statliga infrastruktur som medfinansieras paverkas starkt av den
nationella planens tydlighet och stabilitet.

Stockholm 25 januari 2021

Kerstin Gillsbro,
VD, Jernhusen AB

Om Jernhusen
Jernhusen &r ett fastighetsbolag som ager, utvecklar och férvaltar underhallsdepaer for jarnvagsfordon, kombiterminaler
for gods pa jarnvag samt stationer. Till detta bedriver bolaget stadsutveckling i stationsnara lagen.

Bolaget bedriver med sina drygt 200 anstéllda sin verksamhet Iangs den svenska jarnvagen. Svenska staten &r ensam
aktiedgare. Bolaget ska fa fler att resa med jarnvag, samt fa fler att anvanda jarnvagen for sin godstransport.
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