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Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplanering for
perioderna 2022-2033 respektive 2022-2037

Jernkontoret limnar nedan sitt yttrande 6ver rubricerade drende. Alla punkter r viktiga men tas hir
upp i ndgon form av fallande prioritetsordning — utan ansprak pa att vara absolut. Dessutom hénvisas
till det remissyttrande som lamnats av Naringslivets Transportrad — som samlar transportkdparna — dar
Jernkontoret 4r medlem.

En 6kning av infrastrukturanslaget med mer én 20 procent samt att eliminera det eftersatta
underhillet fdr ett minimum

Anslagen till underhéll och investeringar behdver 6ka mer &n vad som anges i Trafikverkets
inriktningsunderlag. Verket anger i underlaget att det eftersatta underhdllet pé jarnvag okat till 43
miljarder SEK vilket kan jadmforas med 36 miljarder SEK i det inriktningsunderlag som togs fram
2015 infor nu géllande infrastrukturplan. For vignitet var det eftersatta underhallet cirka 18 miljarder
SEK 2015 och nu har detta 6kat till cirka 23 miljarder SEK. Det eftersatta underhéallet for bade vag
och jarnviag kommer dessutom att 6ka ytterligare nér anldggningarna inte kan underhéllas i den takt
som krévs enligt verket.

Jernkontoret forordar den inriktning i Trafikverkets underlag dér infrastrukturanslaget 6kar med 20
procent jamfort med géllande plan och att det eftersatta underhéllet elimineras. Samtidigt kan kan man
inte bortse ifrén att det eftersatta underhallet av infrastrukturen uppgér till totalt 66 miljarder SEK
enligt Trafikverkets berdkningar. For att atgdrda det eftersatta underhallet av vagar och jarnvagar
behovs foljaktligen ett tilldgg pa 66 miljarder SEK varav 43 miljarder SEK till jarnvag och 23
miljarder SEK till vdg. Till och med i verkets mest generdsa alternativ plus 20 procent” som
redovisas i inriktningsunderlaget landar det eftersatta underhéllet pa ett belopp i storleksordningen 50
miljarder SEK. Detta &r oacceptabelt och riskerar att leda till att stalindustrins konkurrenskraft
paverkas negativt.

Besoksadress Telefon E-post Organisationsnr
Kungstradgardsgatan 10 08 679 17 00 office@jernkontoret.se 802001-6237
Postadress Webbplats

Box 1721, 111 87 Stockholm www.jernkontoret.se


mailto:i.remissvar@regeringskansliet.se
mailto:i.nationellplan@regeringskansliet.se

Jernkontoret

Infrastrukturpropositionen méste innehilla en lingsiktig finansierad underhillsplan

I den kommande infrastrukturpropositionen bdr en 14ngsiktig finansierad underhallsplan inga som en
birande del. Det &r bra att underhall av befintlig infrastruktur for forbéttrad funktionalitet prioriteras i
inriktningsunderlaget, men ambitionsnivan méste alltsa hojas.

Nya stambanor bor finansieras utanfor infrastrukturplanen

Trafikverket forordar att nya stambanor finansieras pa annat sétt, dvs. utanfor infrastrukturplanen sa
att de inte trdnger ut angeldgna atgérder. Jernkontoret delar denna uppfattning da finansiering av
megaprojekt inom ordinarie infrastrukturanslag riskerar att trdnga ut ordinarie verksamhet.

Finansiering av nya isbrytare samt drift av isbrytare bor omfattas av den nya infrastruktur-
planen

Den exportinriktade stalindustrin &r enormt beroende av sjéfarten och sjoétransporter maste naturligtvis
fungera dven vintertid. Finansiering av nya isbrytare samt drift av denna verksamhet bor ingd i den
nya infrastrukturplanen och finansieras via statliga anslag, dvs. inte via farledsavgifterna. P4 samma
sdtt som végtrafiken dr beroende av effektiv vintervighallning &r sjobaserade transporter beroende av
fungerande isbrytning.

Infrastrukturpropositionen bor innehilla ett uppdrag till Trafikverket att paskynda
effektiviseringen av transporterna under den nya planperioden

Trafikverket bor under den kommande planperioden 6ka sitt engagemang for att effektivisera alla
transportslag. Sarskilt angeldget dr dock att utbyggnaden av végnétet paskyndas for att uppa hogre
barighet s.k. BK4 for tyngre (74 ton) och ldngre lastbilar. Motsvarande insatser bor paskyndas for
langre, tyngre och storre tag i syfte att effektivisera dven godstransporterna pé jarnvag. Genom att
lasta mer gods pa lastbilar och tag effektiviseras transporterna samtidigt som utslappen och
belastningen p& miljon minskar.

I halvtidsutvéarderingen av den nationella godstransportstrategin konstaterar Trafikanalys att det
senaste decenniets energieffektivisering for tunga lastbilar, godstidg och flyg tycks ha avstannat mellan
2018 och 2019. Dessutom lyser utvecklingen mot storre och tyngre transporter dessvérre med sin
franvaro — trots en ambitids nationell godstransportstrategi.

Infrastruktur och transporter maste fungera pa vigar och jirnvigar iven i de delar av Sverige
som har mindre trafikfloden men dir stora exportvirden skapas

Den svenska stalindustrin har sin verksamhet i glest befolkade orter utanfor storstadsregionerna och
med stora avsténd till marknaden. Jarn och stal framstélls vid 13 anldggningar i Sverige. Majoriteten
av stalindustrin finns i mellan Sverige och i Bergslagen. Underhallsinsatser ar darfor nédvéandiga dven
pa vagar och jarnvagar i dom delar av Sverige som har mindre trafikfloéden men dér stora exportvarden
skapas, sdsom inom gruv-, stal- och skogsindustri.

Transportmyndigheterna bor underlitta horisontella samarbeten for 6kad effektivitet
Transportmyndigheter kan agera som facilitator och underlitta samarbeten. Detta kan ske genom
bland annat 6kad transparens ifraga om godsfloden samt genom att tillhandahéalla 6ppna data. I
Trafikverkets inriktningsunderlag beskrivs inte de mojligheter som horisontella samarbeten mellan
flera varudgare och transportforetag skapar for effektivare godsfloden. Horisontella samarbeten har
dock en rad fordelar, sdsom okad fyllnadsgrad och minskad klimatp&verkan. Det finns alltsé en
betydande potential i att bygga ut dessa samarbeten.

Néringslivspotten for jéirnvig bor fordubblas under kommande planperiod

Att med kort varsel gora mindre investeringar for forbattringar av infrastrukturen, genom till exempel
kapacitetshdjande atgéarder har visat sig vara valdigt effektivt. Naringslivspotten for jarnvag bor darfor
fordubblas under kommande planperiod. Aven om de insatser som genomforts hittills varit angeléigna
och 16st manga problem sa behovs ytterligare atgirder och resurser.
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Positivt att fyrstegsprincipen lyfts fram som vigledande for inriktningsunderlaget, men andra
atgirder in hojda avgifter och skatter bor provas under steg 1

Det dr bra att den s.k. fyrstegsprincipen lyfts fram som vigledande for inriktningsunderlaget — 1) tdnk
om, 2) optimera, 3) bygg om och 4) bygg nytt. Ddremot bor i forsta hand andra atgérder dn hdjda
skatter och avgifter provas vid steg 1 eftersom dessa péverkar industrins konkurrenskraft negativt.

De internationella strikens och den nationella infrastrukturens betydelse for den svenska
ekonomin bér lyftas fram i den kommande infrastrukturpropositionen

Att hela transportkedjan med godsfldden nationellt och internationellt méste fungera &r nagot som
borde redovisats mycket tydligare i inriktningsunderlaget. Infrastrukturen i Sverige maste sittas in i ett
bredare internationellt perspektiv sé att betydelsen av effektiva godsstrék och noder for export- och
importorienterade nédringar framgér klart och tydligt.

Behill dagens 12-driga planperiod

Dagens 12-ariga planperiod for infrastrukturinvesteringar bor behallas. Trafikverket anser att en
forlangning av planperioden till 16 &r dr for lang och minskar den framtida handlingsfriheten, vilket ar
en uppfattning som Jernkontoret delar.

Genomfor konsekvensanalyser av hojda skatter och avgifter pa transporter

Banavgifterna pé jarnvag har hojts kraftigt i tidigare infrastrukturplaner. Detsamma géller farleds- och
lotsavgifterna for sjofarten. Enligt Trafikverket kommer dessa avgifter dven i fortséttningen att ligga
pa en hog niva under de kommande planperioderna (2022-2033 alt. 2022-2037). Samlade analyser av
vad detta betyder for niringslivets konkurrenskraft bor darfor genomforas.

Storningar av godsfloden maste undvikas vid inforandet av det EU-gemensamma signalsystemet
ERTMS genom att bland annat koordinera tidsplanen for inforandet med andra linder

Det ar angeldget att inférandet av det nya signalsystemet ERTMS pa det svenska jarnvagsnétet sker
utan storningar av godsfloden. Vid genomforandet &r storre samlade insatser lings stambanorna i
Sverige och lings EU:s godskorridorer att féredra, framfor etappvisa och i tid utdragna &tgérder.

Regeringens hantering av stigande kostnader for beslutade investeringar och underhall bor
redovisas i den kommande infrastrukturpropositionen

Det ar bra att regeringen uppdragit till Trafikverket att analysera kostnadsutvecklingen vid
upphandling samt vid genomférande av investerings- och reinvesteringsprojekt. Det dr viktigt att
regeringens slutsatser ifrdga om resultatet av detta uppdrag redovisas i den kommande
infrastrukturpropositionen.

Nya uppgifter som léiggs pa Trafikverket bor finansieras av 6kade anslag parat med mer
effektiva processer internt

Ett nytt insatsomrade som anges i inriktningsunderlaget ar Trafikverkets medverkan i
ateruppbyggnaden av det civila forsvaret, samhéllssdkerhet och beredskap. Kostnaderna for detta
beréknas uppga till 11 miljarder SEK {or perioden 20222033 respektive 14 miljarder SEK for
perioden 2022-2037 — i inriktningen "plus 20 procent" i 6kat anslag. Motsvarande kostnad i nu
géllande nationell plan &r satt till 0 SEK under 12 arsperioden 2018-2029.

Det ér viktigt att sddana nya uppgifter ocksé f0ljs av ytterligare anslag. Sjélvklart méste dven
Trafikverket effektivisera och prioritera si verksamhet sa att inte resurser dréneras fran
huvuduppgiften, dvs. att underhalla och utveckla infrastrukturen.
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Sjofartens och flygets betydelse for naringslivet bor adresseras mera utforligt i en kommande
infrastrukturproposition jimfort med inriktningsunderlaget

Inriktningsunderlaget har starkt fokus pé végar och jarnvdgar medan sjofart och flyg 4gnas mindre
uppmaérksamhet. Eftersom alla transportslag behovs for néaringslivets transporter bor bade sjofart och
flyg uppmarksammas ytterligare.

I likhet med i industrin foreslis Trafikverket 6ka insatserna for innovation under planperioden
I inriktningsunderlaget anges en of6rédndrad ambitionsnivé pé anslagen till forskning och innovation.
P& samma sétt som industrin nu satsar pa bland annat innovationer for koldioxidfri stalproduktion och
gruvdrift bor dven Trafikverket 6ka fokus pé innovation under planperioden.

Den nyligen forlingda ekobonusen kan fungera som niringslivspott inom sjofarten
Sjofartsverket har foreslagit att en naringslivspott infors for sjofarten likt den som finns for jarnvig,
men det ekobonussystem for sjofarten som nyligen forléngts till och med &r 2022 bor vara tillfyllest
for sjofarten i detta sammanhang.

Bo-Erik Pers Mathias Ternell
Verkstéllande direktér Handelspolitisk direktér
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