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Till Naringsdepartementet

Remissvar pa Trafikverkets inriktningsunderlag

Sammanfattning:

ORIMLIG BIOBRANSLESATSNING- GE TRAFIKVERKET BAKLAXA - PRIORITERA MINSKAD VAGTRAFIK.

Jordens Vanner (JV) Sverige ar forvanade och kritiska till Trafikverkets slutsats att vi har att vélja
mellan en 6kning av mangden biobransle med 70 procent! eller ett bensinpris pa 50 kronor! Inget av
detta ar rimligt, det ena ar miljomassigt ohallbart, det andra far svara sociala féljder och riskerar
berattigad kritik fran resurssvaga svenskar och glesbygdsbor.

Visst behovs en inblandning av biobransle och hdjda bensin- och dieselpriser, men det fungerar bara i
kombination med atgéarder for ett transporteffektivt samhalle; dvs 6kad tillganglighet samtidigt som
vi far minskade godstransporter pa vag och radikalt minskad vagtrafik i vara stader.

Vi foreslar att regeringen skickar tillbaka underlaget till Trafikverket med krav pa att de gér om och
gor ratt eller att regeringen i sin infrastrukturproposition i var sjalva prioriterar atgarder som skulle
kunna minska trafiken. Vara krav ér:

Avbryt alla planer for stora vagbyggen som Sodertornsleden och satsningar for 6kad trafik pa
E22, E6 och E20. Omprova Forbifart Stockholm.

Fornyad prévning av samtliga vagobjekt som ar planerade men inte paborjade utifran
klimatmalen och transporteffektivitet.

Reseavdrag enbart till fastboende pa landsbygden.

Folj fyrstegsprincipen- garantera statligt stod till steg ett- och tva atgarder som effektiviserar
trafikarbetet.

Oka budgeten for Stadsmiljdavtalen fran 12 miljarder till 167 miljarder for att na
klimatmalen.

Nya bostadsomraden i staderna skall byggas for bilfrihet. Endast p-platser for nagra hyrbilar i
varje kvarter.

Ta gatu-utrymme fran bilarna i staden och ge plats for cykel och gangtrafik.

Forbud mot nya externa kdpcentra. Infor parkeringsavgifter i samtliga befintliga externa
kopcentra.

Sankta priser i kollektivtrafiken med sikte pa nolltaxa.

Overge eller gér om de samhéllsekonomiska kalkylerna sa att klimat, miljé och rittvisa
prioriteras och generationsmalet uppfylls.

Investera i snabba tag for 250 km i timmen i hela Sverige. Prova férslagen om hogre hastighet
och kapacitet i befintligt ndt som kan genomféras inom tio ar. Rusta lansbanorna och
Inlandsbanan.

Bygg Norrbotniabanan till Luled. Nya stambanor behévs for att fa dver mer gods pa tag
samtidigt som persontrafiken dkar.

Investeringar som ger plats fér cyklar och rullstolar pa tag och bussar, och mer service pa
stationerna.

Aterforstatliga jarnvagsunderhallet, ty avregleringen har férsamrat underhallet och forsvarat
for resenarerna.



Inledning:

Vi har tagit del av Trafikverkets Inriktningsunderlag infér transportinfrastrukturplaneringen for
perioden 2022 - 2033 respektive fram till 2037.

Trafiken star for en tredjedel av Sveriges vaxthusgasutslapp och denna planering som omfattar 700
miljarder under de kommande 12 aren &r darfor av storsta betydelse for mojligheterna att na
klimatmalen. Utslappen i Sverige och varlden maste minska mycket snabbt for att undvika en
klimatkatastrof. Men trafiken maste ocksa bidra till andra miljomal, som biologisk mangfald,
minskade utslapp av luftfororeningar och battre luftkvalitet, hdlsa och maéjlighet for ménniskor att
leva ett gott liv saval pa landsbygden som i stader och tatorter.

Halvera vagtrafiken

Huvudproblemet med inriktningsunderlaget ar att det bygger pa en prognos om fortsatt 6kande
transporter och kraftigt 6kad vagtrafik vilken i nasta steg gor det svart att klara klimatmalet utan en
storsatsning pa biobranslen.

| Trafikverkets basprognos 6kar persontransportarbetet fran 2017 till 2040 med 28 procent och
godstransportarbetet med 51 procent. Persontransporterna med bil fortsatter att dominera och dkar
med 27 procent. Jordens Vanner ar mycket kritiska till att trafikplaneringen skall utga fran prognoser
om trafiken istallet for tydliga rattvisa mal for klimat, miljo och tillganglighet.

Mot bakgrund av det vi idag vet om klimatmal, biologisk mangfald och miljokonsekvenser av
biobrénslen och elproduktion bedémer Jordens Vanner att vagtrafiken minst maste halveras. For att
detta skall vara mojligt kravs bade en stor 6verflyttning av resor till tag, buss och sparvagn men ocksa
en satsning pa ett transporteffektivt samhélle. Det innebéar en planering for service, kultur och
arbetsplatser néra vara bostader, farre langvaga transporter av mat och mycket annat.

Detta ar en inriktning som star i bjart kontrast till dagens trafikplanering. Inte desto mindre maste
Trafikverket- och regeringen i sin langtidsplanering verka for minskad vagtrafik, absolut inte 6kad!

Orimlig storsatsning pa biobréanslen

Trafikverket hanvisar till pagaende elektrifiering men det tar tid da fordonsflottan forandras
langsamt. | inriktningsunderlaget lutar sig darfor Trafikverket pa en 6vergangslosning med betydliga
mangder biobransle, 70 procent mer an idag! Detta ar helt orimligt. Det innebar att nastan alla
biobrdnslen som eventuellt kan produceras hallbart i Sverige skulle ga till bilarna.

Verket bortser fran att biobranslen ocksa efterfragas for arbetsmaskiner, sjofart och flyg samt att
biomassa ocksa har manga andra anvandningsomraden som till exempel material for ersattning av
plast och fibrer for tillverkning av klader.

Nyligen konstaterade den nationella samordnaren for regeringens initiativ Fossilfritt Sverige
tillsammans med vd:ar fér fem stora industrikoncerner att ”pusslet inte gar ihop” nar de 22
fardplaner som har tagits fram inom industrin ska genomféras — "till exempel racker inte skogen till
den biomassa som efterfragas”. (DN Debatt 20210121).

Dessutom kan vi inte rdkna med att produktionen av biobranslen och biomassa fran den svenska
skogen bara ska anvandas fér svenska behov. Andra lander har samma behov som vi och
produkterna kommer att saljas till den som betalar mest.

Sverige svarar redan idag for en stor del av varldens efterfragan av biodrivmedel. Om dessa skall 16sa
klimatkrisen innebar det enorma arealer regnskog som omvandlad till palmoljeplantager, och att



mark som behoévs for matproduktion omvandlas till monokulturer for energiproduktion. Om vi ska
Oka bioenergiuttaget i Sverige kraftigt 6kar det trycket pa avverkningar av den svenska skogen, vilket
riskerar att fa negativa klimateffekter da skogens mojligheter att lagra kol minskar.

Jordens Vanner anser att dven den lagre nivan for biobransleproduktion i diagrammet nedan ar
problematisk ur miljosynpunkt. Att enbart vagtrafiken skulle kréva hela den hogre nivan ar inte pa
nagot satt acceptabelt.

Biodrivmedelsanvandning

Biodrivmed
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Referens Biodrivmedel Transporteffektivt  Transportsndit

Minska vagtrafiken pa ett rattvist sitt

Trafikverket skriver att det finns fragetecken om hur mycket biodrivmedel som kan produceras pa ett
hallbart satt. Men konstaterar i ndsta andetag att alternativet vore en extremt kraftig 6kning av
branslepriset - kanske en fyrdubbling till 50 kr litern. Jordens Vdnner delar inte denna analys som vi
anser ar djupt vilseledande.

En sadan kraftig 6kning av branslepriset skulle leda till protester och stora problem for landsbygden
och manniskor med lagre inkomster. Men det finns andra satt att minska trafiken &n en sadan
prisokning.

Under flera ar hade sex myndigheter daribland Trafikverket ett regeringsuppdrag att ta fram en
Strategisk plan fér omstdllningen till en fossilfri transportsektor (SOFT). Slutsatsen ar att det inte
racker med ny teknik och férnybara branslen, utan atgarder for ett transporteffektivt samhélle
behovs ocksa. | inriktningsunderlaget bortser Trafikverket néstan helt fran dessa forslag, vilket
Jordens Vanner finner mycket allvarligt. Man havdar att dessa atgarder inte minskar klimatpaverkan
tillrackligt mycket. Vi havdar tvartemot att ett helt batteri av sddana atgarder ar det enda som kan
minska klimatpaverkan pa ett hallbart satt, och att de dven ar nédvandiga for att skapa acceptans for
minskad bil och flygtrafik. Det behdvs en kombination av manga atgarder, och fler styrmedel an
enbart ekonomiska.



Rattvis omstéllning— enbart reseavdrag till landsbygden

Det ar rimligt att priserna for bensin, diesel och andra fossila branslen 6kar i takt med att andra priser
ocksa okar. De hojda priser som aviserats inom ramen for reduktionsplikten ar rimliga de ar en
indexupprakning. De kommer dock att kunna vara betungande for vissa manniskor i glesbygd utan
bra kollektivtrafik, och aven for naringsidkare pa landsbygden. En satsning pa el-laddare i hela landet
behdvs men gynnar i forsta vandan framst manniskor med goda inkomster som har rad att kdpa
elbilar. Vanliga inkomsttagare pa landsbygden kommer att kora aldre bilar annu manga ar. Mojligen
med hogre andel biobransle.

En minskad bilism behéver fraimst ske i de stora och mellanstora staderna déar det ar rimligt att gora
manga resor med cykel eller kollektivtrafik.

Idag gar merparten av reseavdragen till valbetalda man i vara storstadsomraden som pendlar till och
fran jobbet, pa strackor dar det gar att cykla eller aka kollektivt. Nar vi staller om trafiksystemet
maste dessa personer byta fardmedel.

Jordens Vanner vill se en helt ny modell dar reseavdrag for jobbresor skall ske bara till fast boende i
postnummeromraden i glesbygden. Glesbygden maste kompenseras for kraftigt héjda branslepriser.

Omprova ohallbara vigprojekt

Klimatpolitiska radet foreslar att: “annu inte paborjade projekt inom nu géllande investeringsplaner
for transportsystemet omprévas med utgangspunkten att klimatmalet for transportsektorn ska nas”.
Aven Naturvardsverket har uppmanat till detta. Men Trafikverket tar inte alls upp méjligheten att
omproéva namngivna projekt i sitt inriktningsunderlag. Det finns sadana vagprojekt for runt
uppskattningsvis 30 miljarder under 2022 - 2033, det ar nastan tre ganger mer an stadsmiljéavtalens
12 miljarder for hallbara stadsmiljoer!

Jordens Vanner kraver att samtliga icke paborjade projekt omprévas och att planeringen for stora
projekt for okad vagtrafik omedelbart upphor. Har ar nagra exempel:

e Sodertornsleden i Stockholmsregionen
e E 22 fran Skane till Blekinge

e [E 20 fran Goteborg till Orebro

e E65iSkane

e E 6 fran Skane mot Goteborg

e Forbifart Alingsas

Omprova Forbifart Stockholm

Vi anser ocksa att hela projektet Forbifart Stockholm skall avbrytas och omprovas. Att idag satsa
manga miljarder pa bilpendling i en stad som kan férsorjas med kollektivtrafik och cykel ar inte
rimligt. Undersdk alternativ anvandning av redan sprangda tunnlar.

Sdkra stod till steg ett och tva

Jordens Véanner &r positiv till den sa kallade fyrstegsprincipen som innebér att innan man bygger om
vagar (steg 3) eller bygger nya vagar (steg 4) skall alltid mojligheterna att tdnka om (steg 1) och
optimera trafiken (steg 2) provas. Ett problem med fyrstegsprincipen ar att Trafikverket menar att de
enbart kan ge medel till steg 1 och 2 om det sker inom ramen for ett projekt som innebar ny- eller
ombyggnad av infrastruktur. De anser inte att de har mandat att fordela medel till ”sjalvstandiga”



steg 1 och 2-atgarder. Trafikverket havdar ocksa att medfinansiering endast far ske till fysiska
investeringar och att de statliga medlen i lanstransportplanerna inte far anvandas for
medfinansiering till kommunala steg 1 och 2-atgarder.

En f6ljd av detta blir att kommuner och kollektivtrafikmyndigheter i forsta hand efterfragar
satsningar dar det &r mojligt att fa statlig medfinansiering genom lanstransportplanen, trots att de
kanske skulle vilja medverka till satsningar pa 6kat utbud i kollektivtrafik, cykel- och ganginfrastruktur
och gréna transportplaner. Deras 6nskningar om statliga medel far ofta politiskt genomslag i de
regionala organ som forbereder lanstransportplanen. Vidare ar investeringar i vag i praktiken 100
procent finansierade medan de som kan ga till investeringar i kollektivtrafikanlaggningar som
resecentra och till cykelbanor kréaver medfinansiering pa upp till 50 procent fran kommunerna.

Detta maste andras. Jordens Vanner foreslar att regeringen ger tydliga besked till Trafikverket att
statliga medel dven kan anvandas for steg 1 och steg 2 atgarder som kan minska vagtrafiken.

Vidare behdver regeringen begéra av regionerna att de slutar att missgynna satsningar pa
cykelinfrastruktur. Fa regioner finansierar cykelbanor langs det regionala vagnatet fullt ut — de begar
ofta att kommunerna ska betala haften av kostnaden. Regionala vagar daremot finansierar
regionerna via lanstransportplanen till hundra procent.

Vi ser ocksa exempel pa dar Trafikverket kraftigt missbrukat fyrstegsprincipen. | fallet
Soédertornsleden valde Trafikverket att avfarda ett sparburet alternativ da man, istéllet for att pa
djupet utreda mojligheten att forstarka befintligt sparsystem till Nynashamn och pa sa satt kunna
kora gods pa spar, utgick ifran en fast planeringszon (dar det inte fanns nagon spartrafik) och valde
darfor att avfarda det betydligt mer miljéanpassade sparalternativet.

Ny samhadllsplanering for vara stader

Det &r i vara stader som de storsta mojligheterna finns att minska biltrafiken. 80 procent av resornai
staderna ar kortare an 4 kilometer. | staden gar det att ta sig enklare till skola och arbete, kultur och
service med cykel eller kollektivtrafik. Det finns en del bra idéer i inriktningsunderlaget, t. ex sdankt
hastighet i staderna med 30 - 40 km i timmen som norm, och sdkrare gangvagar for barn till skolan,
satsningar pa bilpooler mm. Men forslagen preciseras inte och ar otillrdckliga. Har foljer nagra viktiga
forslag fran Jordens Vanner, en del av dem kraver lagandringar, andra kan finansieras inom ramen for
ett utdkad stadsmiljoavtal.

Trafikverket har inte radighet i alla dessa fragor, men regeringen ge Trafikverket och Boverket i
uppdrag att verka for detta:

e Mer resurser till stadsmiljoavtal

Idén om stadsmiljoavtal kommer fran Norge, dar de far betydligt mer pengar. | den kontrollstation av
regeringsuppdraget SOFT som genomfordes 2020 star foljande: ”For att stadsmiljdavtalen ska kunna
bidra till att minska biltrafikarbetet sa att klimatpaverkan fran trafiken minskar fran dagens niva har
Trafikverket 1atit berdkna att infrastrukturinvesteringar i storstadsomraden och storre stader i cykel-
och kollektivtrafikinfrastruktur skulle behova uppga till 167 miljarder kronor fram till ar 2030.”

Jordens Véanner foreslar att minst detta belopp avsatts till Stadsmiljéavtalen i propositionen.

e Nya bostadsomraden for bilfrihet
Sverige upplever en snabb urbanisering med ett omfattande byggande av nya bostadsomraden. Det
ar inte rimligt att dessa skall byggas for biltrafik. Trafiken tar redan en tredjedel av den hardgjorda


http://www.energimyndigheten.se/klimat--miljo/transporter/samordiningsuppdrag-for-omstallning-av-transportsektorn/
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ytor i tatorterna, och mer bilar innebér intrang i parker naturomraden och kamp om markyta som
leder till hojda hyror. Dessutom mindre plats for cykel och gangtrafik.

Jordens Vanner anser att nya bostadsomraden skall planeras for bilfrihet. Det innebér att endast
parkeringsplatser for nagra hyrbilar och bilar for sarskilt behévande skall finnas i varje kvarter. Detta
bor lagstiftas. Detta ar en atgard som inte direkt ingar i Trafikverkets uppdrag men som bor inga i en
nationell transportplan.

e Ge plats till cyklar och fotgangare. Tag utrymme fran biltrafiken.

Det finns ett starkt 6kande intresse for cykling som accelererat under Covid-pandemin. Manga har
valt att cykla till arbetet och skolan nar de kdnt sig osakra i kollektivtrafiken. Stader som Paris har
storsatsat pa cykling och den nye borgmastaren har en plan pa att hela staden skall vara cykelvanlig
inom nagra ar.

Aven i Sverige vill m&nga cykla, en del snabbt, en del med ladcyklar och s& vidare. Fér att det skall
vara sdkert och snabbt kravs mer utrymme till cykeltrafiken. Det enda sattet att fa detta utrymme i
vara stader ar att ta det ifran biltrafiken. T. ex genom att ta bort vagbanor och/ eller
parkeringsplatser langs vagkanten. Det skulle ocksa vara en signal att staden prioriterar gdende och
cyklister - inte privatbilism.

Vidare behovs det satsningar pa sakra cykelparkeringar vid arbetsplatser och flerbostadshus.

Vi anser att Trafikverkets behandling av cykeltrafiken har varit under all kritik. Trots att verket vid
flera tillfallen har lyft fram cykeln som ett viktigt trafikslag fallerar man gang pa gang nar det géller
kompetens och viljan att planera for detta.

e Stopp for externa kdpcentra

Pa samma satt maste transportplanen satta ett definitivt stopp for de bilalstrande externa
kopcentrumen. Dessa har expanderar kraftigt under manga ars tid och lett till 6kade vagtransporter
men ocksa samre tillganglig till service for barn, studenter, aldringar, rérelsehindrade och de som
inte har bil av andra skal, t. ex ekonomiska. Dessa kdpcentra har ocksa utarmar narservicen i
bostadsomraden i hela Sverige.

Jordens Vanner anser att ett omedelbart moratorium skall inféras for nya externa képcentra. Alla
existerande skall ocksa tvingas att infora parkeringsavgifter. Det kan t. ex ske genom att
idrottsforeningar och andra ideella krafter far ratt att ta ut avgifter vid dessa kdpcentrum.

Sankta priser i kollektivtrafiken

En faktor som styr vart resande ar kostnaderna. Om vi skall fa fler att stalla bilen och aka kollektivt
maste det vara prisvart. For den som lagt pengar pa att kdpa en bil och bara raknar bensinpriset sa
kommer det dven med hojda branslepriser att I6na sig att ta bilen, atminstone om man ar tva och

valet skulle vara att aka tag.

Malsattningen i Transportplanen maste vara att det alltid skall vara billigare att dka kollektivt och
miljévanligt dn att ta bilen. Samtidigt som priset pa bransle hdjs maste priserna for tag och buss
sankas.

Jordens Vanner vill pa sikt se att kollektivtrafiken i vara stader blir kostnadsfri, sa kallad nolltaxa.



Aven elbilarna har negativa miljokonsekvenser

Det ar just nu nagot av en eufori for elektrifiering av bilparken i Sverige. Elbilar som drivs av el fran
sol och vind har stora fordelar, men det &r manga som vill ha denna hallbara el nu. Bara stalindustrin
i Sverige dnskar 55 TWH el vilket dr dubbelt sa mycket som all vindkraftsel som produceras. Om alla
bilar ska ga pa el kravs ytterligare produktion. Karnkraften ar en ohallbar energikalla som skall
avvecklas. Aven vindkraft och vattenkraft har negativa miljokonsekvenser, vi dnskar t. ex ingen
ytterligare exploatering av vara rinnande vatten. For miljons skull behover vi hushalla dven med el.

Batteritillverkningen ar en annan utmaning. Nar det géller litium kommer en storsatsning pa elbilar
globalt att krédva mycket stora produktionsokningar. Litium bryts i en del 6kenomraden, sarskilt i
Latinamerika med metoder som kraver stora mangder vatten, och orsakar stora miljéproblem. Vad
géller Kobolt kommer hélften av varldens produktion fran Demokratiska republiken Kongo, ett land
som ar okant for en mycket dalig hantering nar det galler miljo- och arbetsmiljo.

Elbilar tar ocksa lika mycket plats i staderna som fossilbilar och bidrar till olyckor, fysisk passivitet
med foljande véllevnadssjukdomar och halsoproblem fran partiklar i luft och vatten.

Jordens Vanner anser att elektrifiering inte pa nagot satt minskar behovet att reducera vagtrafiken.
Overge eller gor om de samhillsekonomiska kalkylerna fér klimat och rattvisa

| de analyser som Trafikverket anvander nu ar restiden mer avgérande an minskade utslapp av
koldioxid och vidare prioriteras nuvarande generation framfér kommande genom sa kallad
diskontering. | cost-benefit-analysen varderas nytta och kostnader fér framtida generationer lagre an
nytta och kostnader fér nuvarande. Ett sddan utgangspunkt stimmer inte 6verens med klimatlagens
skrivningar om rattvisa mellan generationer. Om regeringen gar pa Trafikverkets forslag till inriktning
kommer den att bryta mot i klimatlagen som lyder; 2 §

Regeringen ska bedriva ett klimatpolitiskt arbete som 1. syftar till att forhindra farlig storning i
klimatsystemet, och 2. bidrar till att skydda ekosystemen samt nutida och framtida generationer mot
skadliga effekter av klimatférandring,

Jordens Vanner vill att regeringen gor om de samhallsekonomiska kalkylerna som anvands i
infrastrukturplaneringen sa de bade har som syfte att na transportsektorns klimatmal och uppfyller
klimatlagens skrivningar om rattvisa mellan generationer.

Nej till Idngre lastbilar och elmotorvagar

Trafikverket fortsatter att uppmuntra langre och tyngre lastbilar. Det ar inte bra. 74 tons
"monsterbilar” minskar jarnvagens konkurrenskraft och innebar mer slitage pa vagarna. Trafikverket
doljer i sitt underlag att stora kostnader fér underhall och hojd barighet pa véagar beror pa dessa
fordon. De 24 meter langa lastbilarna innebar ocksa en trafiksdkerhetsfara vid omkorningar.

Jordens Véanner sager nej till alla investeringar for storre lastbilar. Vi motséatter oss ocksa stora
investeringar i elmotorvagar for lastbilar. Eldrivna lastbilar drar 2 - 3 gdnger mer el &n godstag for
samma transportarbete.

Avveckla inrikesflyget utom till 6vre Norrland och Gotland.



En flygresa sldapper ut minst tio ganger mer koldioxid &n en resa med bil, och till det kommer
klimateffekter fran flygets utslapp av vattenanga. For att klara klimatmalen maste flygtrafiken
minska. Trafikverket talar i svepande ordalag om framtida el-flyg, ndgot som ar helt oprévat. Verket
foreslar inga investeringar i flygplatser de kommande aren, men det finns planer pa en utbyggnad av
Arlanda. Flera kommuner subventionerar ocksa flygplatser med skattemedel.

Aven om Trafikverket inte sarskilt hanterar flyget, sa boér minskad flygtrafik ingd i regeringens
kommande transportplan. Det ar positivt att Sverige som enda land talar for bransleskatter for flyget
internationellt, och att vi har infort en skatt pa inrikes flygresor. Denna skatt behover hojas till minst
det dubbla.

Jordens Vanner vill att inrikesflyget avskaffas utom pa de langsta strackorna; till och fran évre
Norrland och Gotland. Vi anser att flygskatten minst skall dubbleras och att all planering for
utbyggnad av Arlanda stoppas. De nya jarnvdgarna skall inte byggas for att forsorja flygplatserna
Skavsta och Landvetter.

Investera i snabba tag fér 250 km i timmen i hela Sverige.

For att kunna minska pa flyget och vagtrafiken behovs en kraftigt 6kad kapacitet for
persontransporter pa tag. Dessutom maste vi fora dver mycket gods fran lastbil till tag vilket kraver
ytterligare sparkapacitet. Runt vara stader kan mycket bilpendling ocksa ersattas med tag. Darfor
behover dagens jarnvagsnat byggas ut.

Det &r positivt att inriktningsunderlaget lagger mer pengar pa spar dn pa vagar. Det ar ocksa bra att
Trafikverket prioriterar att underhalla och rusta det befintliga jarnvagsnatet. Underhallet far inte
eftersattas med konsekvenser som signalfel, langa moétestider och férsenade tag. For att kunna bygga
ut jarnvagstrafiken behovs dock betydligt storre kapacitet vilket Trafikverket ocksa klargor i
inriktningsunderlaget.

Jordens Vanner ar sedan lange positiva till utbyggnad av nya stambanor for att avlasta de nuvarande.
Nar vi bygger skall det sjalvklart ske med modern standard och hég hastighet. Jordens Vanner
foresprakar banor for upp till 250 kilometer i timmen som bade kan anvédndas for persontrafik och
gods. Vi &r daremot negativa till investeringar for hoghastighetstag med hogre hastigheter dn 250, till
exempel 350 — 500 kilometer i timmen pa sarskilda banor och som bara planeras stanna pa nagra fa
stationer. Vi ar glada att Trafikverket ar inne pa samma linje.

Verket betonar att bygget av de nya stambanorna inte ryms i Transportplanen utan maste ske med
sarskild finansiering.

Jordens Vanner foreslar att sddana har langsiktiga hallbara investeringar sker genom lan i
pensionsfonder eller statliga obligationer. Samtidigt far det inte bli sa att investeringarna skjuts upp
till en avlagsen framtid. Transportplanen maste klargora nar dessa banor skall byggas. Vi féreslar att
de byggs i ett sammanhang sa att de kan sta klara till 2035. Det &r bra om banorna kan byggas utan
energikravande tunnlar.

Kapacitetsbristerna for tag ar sarskilt stora runt storstdderna dar godstag och langvéga persontag
skall trangas med pendeltag. Strackan Malmo-Lund byggs nu men fyrsparet Uppsala- Stockholm
verkar ha prioriterats ner i planeringen. Detta ar inte bra. Fyra spar behovs mellan var storsta och
fjarde storsta stad.



| underlagen till Trafikverkets forslag finns en utredning om att rusta nuvarande stambanor fér 250
km i timmen Oslo-Géteborg-Malmd, Stockholm- Sundsvall- Skellefted samt Stockholm-Orebro. Detta
verkar vara en bra mojlighet som kan genomféras pa tio ar! | underlaget namns att denna satsning pa
12 miljarder skulle ge en valdigt hog samhallsekonomisk vinst dven med dagens berdkningsgrund.
Detta ar nagot som regeringen bor titta narmare pa.

Rusta lansbanorna och Inlandsbanan

Ett snabbt satt att minska behovet av bilpendling ar att rusta lansbanorna, t. ex banorna Linkdping-
Oskarshamn, Nissjo- Halmstad, Orebro-Mjélby och Alvesta-Kalmar. Hastigheten kan héjas fran
omkring 60 till 150 kilometer i timmen for |aga kostnader. Pa samma satt bor Inlandsbanan rustas for
hogre barighet och hastighet.

Bygg Norrbotniabanan till Lulea.

Norrbotniabanan &r en planerad jarnvag langs norrlandskusten. Den har stor betydelse bade for de
stora industrierna langs kusten och for regional utveckling. Banan ar annu sa lange bara finansierad
fran Umea till Skelleftea, medan Trafikverket uteldamnar strackan Skelleftea-Lulea helt i planen. Det ar
av yttersta vikt att banan far finansiering hela vagen till Luled under planperioden.

Nya nattag och 6vriga satsningar pa tag

Det récker inte med nya spar for att fa till stand en bra tagtrafik. En viktig sak ar attraktiva vagnar
med plats for cyklar och rullstolar, servering och utrymmen foér barn. Det ar ocksa rimligt med lasbara
utrymmen for resvaskor och annan packning. Sarskilt viktigt ar attraktiva nattag. De nuvarande
vagnarna ar fran 80-talet, dven om de rustats sedan dess. For att kunna minska flyget dven pa langre
strackor behovs en ny generation nattagsvagnar. De bor kopas in av staten och hyras ut till de
operatorer som far anbudet att kora trafiken. Det ar positivt att regeringen har beslutat att
upphandla nattagstrafik till Bryssel och att Snalltdget kér Stockholm-Berlin. Aven p& dessa strackor
behovs nya attraktiva nattagsvagnar.

Vi 6nskar ocksa mer service pa stationerna, med bl. a information och biljettférsaljning.

Aterta avregleringen

Avregleringen av tagtrafiken har splittrat upp underhallet sa att mycket pengar som borde ga till
arbete vid sparen gar till upphandlingar. Passagerare drabbas nar en biljett pa en stracka bara géller
for ett visst tagbolag, biljettbokningen forsvaras och byten mellan olika bolag kranglar till resandet.
Jordens Vanner vill att regeringen atertar avregleringen och ger Trafikverket ansvar for allt underhall.
Ett nationellt boknings- och biljettsystem skapas for att underlatta for resendrerna.

For Jordens Vanner

Mikael Sundstrom ordférande Mattias Nilsson Trafikutskottet

Bilaga: artikel om atgarder for radikalt minskad trafik.



Bilaga till Jordens Vanners remissvar pa Sveriges trafikplanering januari 2021
om styrmedel.

Greta Thunberg brukar sdga att politiken inte dr i narheten av det som behdvs for att klara
Parisavtalets 1,5-gradersmal. Hon brukar ocksa hanvisa till forskare, som framhaller att det ar mycket
mer brattom an de malsattningar Sverige och EU satt upp. Nollutsldpp borde uppnas till 2030 for att
klara klimatet och ge fattiga lander en chans att bygga upp det vi redan har sasom skola, sjukvard,
anordningar for el och rent vatten. Om alla levde som svenska i genomsnitt skulle det kravas 4,2
jordklot. Sverige ar darmed en av de stora klimatbusarna i varlden och maste ldgga om ordentligt.

Vilka styrmedel finns for att klara en rattvis klimatomstallning vad géller trafikens paverkan pa
klimatet, biologisk mangfald och andra miljokrav? Att omstaliningen ska vara rattvis betyder att det
maste ordnas sa det fungerar dven fér manniskor, som har ont om pengar. Det finns manga olika
tankbara styrmedel: skatter och avgifter, avdrag och stdd, regler for upphandlingar, ransoneringar,
forbud, statliga satsningar, avbrytande av statliga satsningar, alagganden, staten kan kdpa upp eller
forstatliga foretag. Jag ska nu for olika omraden pa trafikomradet peka pa lampliga eller tinkbara
styrmedel. Vi maste behandla klimatkrisen som en kris och da kan sadana styrmedel, som man i
vanliga fall inte anvander, beh6va anvandas.

Minska transportbehovet genom mer narproduktion

Staten bor besluta att inom hogst 10 ar stalla om hela jordbruket sa det inordnas i ett fungerande
ekologiskt kretslopp och sa att Sverige i princip blir 100 % sjalvférsorjande och narproducerande.
Staten maste ansla pengar till att forska fram de basta odlingsmetoderna. Efterhand olika
jordbrukskemikalier forbjuds for anvandning i Sverige maste import ocksa forbjudas av sadana
jordbruksprodukter, som ar framtagna med metoder som ar férbjudna i Sverige,. Om EU reagerar,
maste vi hdvda var ratt att for miljons skull infora sddana regler, i varsta fall trotsa EU, liksom vissa
EU-lander trotsar EU:s regler om asylmottagande. Man bor infora regler vid markforvary, sa
smabrukare inte ska kunna hindras av storbolag. Smabrukare kan fa hogt grundavdrag eller bidrag.
Alla bénder maste fa sadant stod att de klarar omstallningen, ekonomiskt stdd, avbytarhjalp, betald
omstéllningsutbildning m.m. Skatteskalor maste justeras, sa alla dven lagavionade har rad med
ekologisk mat. Regler for upphandling ska dndras, sa kommuner och regioner i huvudsak ska
upphandla narproducerad, ekologiskt framstalld mat och dven foredra andra narproducerade,
miljovanligt framstallda produkter. Lite annat finns i “Strategi for en fossilfri transportsektor” sid. 1-2
under rubriken ”“Narproduktion”. ”Strategi for en fossilfri transportsektor” ar huvuddelen av
huvudhandlingen i mailet ” Kompl. synpunkter till remiss ang. Klimat- o. energiplan fér Helsingborg,
dnr 2017-421".

Minska transportbehovet genom mer narservice

Vid bygge av ett nytt stort omrade ar det s3, att en affar bar sig inte om det endast finns fa bostader
och finns det ingen affar vanjer sig folk vid att man "maste” ta bil for att handla livsmedel. Ett satt att
klara detta dilemma, ar att en kommun kan ordna sa att en affér finns i ett helt nytt omrade fran
borjan och att kommunen handlar varor i den affaren till sina storkok i aldreboenden, skolor och
forskolor, till dess att kundunderlaget blivit sa stort att affaren klarar sig pa egna ben. Pa samma satt
kan kommuner stodja lanthandlare i glesbygd och smaorter. Lag bor stiftas om att kommuner ska
stodja affarer pa detta satt samt se till att det finns bibliotek, vardcentraler, forskola, skola och annan
samhallsservice i betydligt stérre omfattning an idag. De merkostnader kommuner far for sadant bor
bekostas av statsbidrag. Lite annat finns i "Strategi for en fossilfri transportsektor” sid. 2 under
rubriken ”Narservice”.



Minska transportbehovet genom mer arbete dar man bor

Slopa stravan efter regionforstoring. Ge Arbetsférmedlingen i uppdrag att underlatta for manniskor
att byta anstéllning, sa fler kan fa anstallning i ndrheten av dar man bor. Ett exempel: En larare, som
bodde 8 mil fran sitt arbete pendlade dagligen med bil eftersom kollektivtrafik skulle ha inneburit
minst tva byten och lang omvag och mycket langre restid. Han hade kunnat fa ett halvarsvikariat pa
bara 2 mils avstand fran bostaden och med battre kollektivtrafik. Han ténkte att om han far in en fot
pa den skolan, kanske att det senare leder till en fast tjanst. Han vagade inte lamna sin fasta tjanst,
utan sokte tjanstledigt. Kommunen vagrade tjanstledighet. Hade det varit vikariat pa en
studierektorstjanst, hade han fatt tjanstledigt, men for ett vikariat pa en likvardig tjanst fick han inte
tjanstledigt. Reglerna maste dndras, sa man kan fa tjanstledigt for att kunna ta ett vikariat ndarmare
dar man bor.

Minska transportbehovet genom mer hemester

For att fa fler att semestra narmare dar man bor, behévs dels offentlig opinionsbildning, och dels
stod till kommunala turistbyraer med mycket information om turistmal bade i kommunen, regionen,
i hela Sverige och adven i grannland.

Ovrigt for att minska transportbehovet

Datastugor beskrivs i "Vart forslag till strategi for en fossilfri transportsektor” sid. 2 under rubriken
"Distanskommunikation”. Under coronapendemin har distansarbete hemifran blivit vanligt. Det har
fordelar men ocksa nackdelar. Manga saknar kontakter med arbetskamrater t.ex. pa fikapauser. Nar
coronan ar over kan fikapauser pa datastugor da vara bra for den sociala kontakten, kanske inte med
manniskor pa samma foretag, men som ofta har arbetsplats pa samma datastuga. Vi beskrev ocksa
samordnade transporter under rubriken "Samordning”.

Kraftig 6vergang fran bilism och flyg till miljéanpassad trafik genom begransning av de
miljoskadliga

Att stoppa stora vagbyggen, stora centrala parkeringsanlaggningar och externa képcentrum skrev vi
om i ”Strategi for en fossilfri transportsektor” sid. 3 under rubriken ”skarpta atgarder att begrénsa
bilism och flyg”. Om det behdvs kan man lagstifta om forbud.

Dar beskriver vi ocksa hur trangselavgifter kan utformas praktiskt och sa att det paverkar lika
oberoende av inkomst. Dér, pa sid. 3-4, beskrivs ocksa styrmedlet inkomst- och behovsberoende
rabattkort vid kop av bensin och diesel. Eftersom den lilla gruppen allra rikaste kanske dnda har rad
att kora hur mycket de vill trots prishdjning pa flera hundra procent, kan det vara bra att komplettera
med ransonering. Den ranson var och en tilldelas maste bero pa vars och ens behov, sa som vi
beskrev det gallande inkomst- och behovsberoende rabattkort.

Betraffande flyget beskrev vi en del styrmedel (bade forbud och skatter) pa ovanstaende stélle, men
jag vill lagga till att man kan kombinera det eller ersatta det med ransonering, kanske en langre
flygresa vart 10:e ar. Betraffande ransoneringar ar det viktigt att ransonering blir personliga, sa de
inte kan saljas. Som alternativ till semester med flygresor kan man ordna tagcharterresor. Foér dem
som vill resa riktigt langt 6ver varldshav borde staten verka for att fraktfartyg i viss utstrackning kan
ta med passagerare. Genom att staten ordnar beredskapslager och foretag alaggs halla
reservdelslager minskar behovet av flygtransporter for att fa saker just in time. Betraffande viss
skadlig godstrafik har vi under rubriken ”skarpta atgarder att begransa bilism och flyg” i ”Strategi for
en fossilfri transportsektor” beskrivit vissa forbud mot viss lastbilstrafik som styrmedel.

For att hjdlpa personer med funktionsvariation, (funktionshinder eller handikapp som man sade
tidigare) borde staten aldgga kommuner, att dndra manga parkeringar i marklage till
handikapparkeringar. Dessutom borde de som ansvarar for fardtjanst alaggas att kraftigt utdka sin
kapacitet, sa de som behover fardtjanst far den hjalp de behéver. Om beslutsfattare struntar i att
folja denna eller andra aliggande, ska inte kommunen eller regionen utan beslutsfattaren personligen
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drabbas av mycket kdnnbara béter och vid upprepad forseelse dessutom drabbas av avsattning utan
avgangsvederlag.

Férbattra och gynna kollektivtrafik, cykling m.m.

| “Strategi for en fossilfri transportsektor” sid. 4-5 under rubriken ”Forbattra och gynna
kollektivtrafik, cykling m.m.” finns manga forslag pa atgarder. De forutsatter att staten helt @ndrar
styrmedel fér SJ och for andra som ansvarar for kollektivtrafik. Vinstkravet maste tas bort och
ersattas med aliggande att ordna sa bra kollektivtrafik som mojligt for att klara klimat och andra
miljomal. Jamfér med hur SJ fére 1963 ars trafikpolitiska beslut hade transportplikt, skyldighet att
transportera alla passagerare och allt gods som soker sig till jarnvdagen. Man kan ocksa uttrycka det
sa att staten helt maste ga ifran New Public Management och andra utslag av nyliberalism.

En tendens atminstone i Helsingborg, kanske i andra stader, ar att man tar bort hallplatser och
ordnar expressbussar, som gar snabbare genom att inte stanna lika ofta, och darfor troligen kan
locka till sig bilister att ga over till kollektivtrafik. Det verkar vallovligt, men det har en baksida.
Personer (sarskilt en del dldre), som inte orkar ga sa langt, ar fortvivlade. En del gar 6ver till bil och
aker kanske till externa kbpcentrum. Om man redan tagit bort hallplatser, bor man aterstélla
hallplatser och inféra ny busslinje, som stannar vid alla hallplatser. Om man inte infort sadana
expressbussar, vore det en bra metod, att inféra snabbussar som komplement till de vanliga
busslinjerna. Snabbussarna gar i rusningstid strax for ordinarie buss och stannar bara pa nagra storre
hallplatser. Snabbussarna maste vara tydligt makta och ordentlig information maste finnas, sa det
inte blir missforstand. Samma metod kan man ha med tagtrafik, bade tag som stannar pa fa stationer
och tag som stannar pa manga stationer.

Betraffande att forbattra for cykling finns manga forslag i ”Cykelmanifest for Helsingborg” december
2015, bilaga 6 till mailet med rubriken "Kompl. synpunkter till remiss ang. Klimat- o. energiplan for
Helsingborg, dnr 2017-421”. Pa sidorna 1-3 och 13-17 ar adr det manga forslag, som inte ar speciellt
knutna till Helsingborg. Dessutom finns férmodligen en del av de problem, som tas upp pa sidorna 4-
12 om Helsingborg av en typ, som troligen &r tillampbar i manga andra stader. Har ar ansvaret
framforallt kommunernas, men staten borde stifta lagar, som alagger kommunerna att ha en viss
standard pa sina cykelbanor. Staten borde da skjuta till pengar till kommunerna for att de ska klara
det.

Den mesta godstrafiken maste foras over till jarnvag. Lastbilar ska bara vara som komplement, dit det
inte finns jarnvag. For att klara det behdvs en del atgérder: Varje jarnvagsstation, dar det finns gods,
som behover transporteras till stallen dar det finns jarnvag, ska ha minst ett vaxlingslok med
personal. Nar ett godstag anlander ska vaxellokalet sta beredd med de vagnar, som ska med, pa ett
stickspar, sa det inte tar manga minuter att koppla in vagnarna i godstaget. (Tidigare gjorde man sa
att loket till det stora godstaget kopplade loss, lekte vaxellok och hdmtade upp de vagnar som skulle
med och stod pa olika stéllen. Det tog orimligt Iang tid. En tid 14t man ett lok fran en stor station aka
till den mindre stationen och hdamta vagnar till den stora stationen och sedan rangerade man
godstaget pa den stora stationen. Man har ocksa hamtat gods med lastbil eller koért godset hela
vagen med lastbil. Dessa satt som man har ordnat godstransporterna pa ar vansinniga och maste
dndras.) Det kravs att staten beslutar och ger direktiv till Green Cargo, som garna kunde slas ihop
med SJ. Detta behdver kombineras med forbud mot viss lastbilstrafik, som jag skrev i femte stycket
pa sidan 2 i denna bilaga. Det finns ingen anledning att elektrifiera vagar pa strackor, dar det finns
eller kommer att finnas jarnvag.

Betraffande fartygstrafik beskrev vi atgarder i ”Strategi fér en fossilfri transportsektor” sid. 7 under
rubriken ”Fartygstrafik”. Styrmedlen bor vara tvingande regler, men med viss rimlig 6vergangstid pa
nagra ar. Ett radioprogram har beskrivit olika satt att ordna vindkraftsdriven fartygstrafik. Pa vissa
strackor kan fartyg drivas med vatgas.



Anordna en mycket speciell informationskampanj och battre information

Detta beskrev vi pa sid 5-6 i "Strategi for en fossilfri transportsektor” under rubriken ”Anordna en
mycket speciell informationskampanj och battre information”. Har handlar det om en statlig
informationskampanj, minst lika omfattande som den infor hogertrafikomlaggningen 1967.

Nagra ytterligare papekanden
Bilismen behdver minska avsevart mycket mer an halften bort.

Personalens arbetsvillkor i kollektivtrafiken ar mycket viktig bade for personalens skull och for att
kollektivtrafiken ska fungera bra, sa att en rattvis klimatomstallning fungerar. Sa lange man har kvar
systemet med upphandlingar, maste staten genom Arbetsmiljoverket fa storre befogenheter, sa
bolagen verkligen féljer arbetsmiljolagen. Bolag som férsamrar arbetsmiljon, borde forbjudas verka i
Sverige.

Regeringen maste ge direktiv till generaldirektéren for Trafikverket, att lagga forslag som innebar, att
Sverige kan lyckas med 1,5-gradersmalet, och att en snabb rattvis klimatomstallning blir mojlig.
Véagrar hon, maste regeringen se till att omplacera henne till ndgon helt annan plats, dar hon inte gor
nagon skada, om man nu inte kan avskeda henne.

Helsingborg 2021-01-18.

Stig Broqvist, 042-282739,
stig.brogvist@telia.com
Godemansgatan 4, 256 56 Helsingborg
Aktiv i Jordens Vanner Helsingborg
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