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Kungliga Automobil Klubben (KAK) har fatt Trafikverkets inriktningsunderlag fér perioden
2022—2033 och 2022—2037 pa remiss och lamnar ett svar enligt detta yttrande. KAK ar en
rikstackande allmannyttig ideell férening med framsta syfte att framja en sund utveckling av
den svenska bilismen.

Huvudsakliga synpunkter

» Mojligheter till mobilitet och resande dr mal i sig som ska varnas. Ny teknik ska
anvandas for att utveckla mobiliteten.
» Pa det 6vergripande planet ar det viktigt att planeringen sker for 6kad trafik.

Y

Samverkan mellan olika aktorer som ar iblandade i infrastrukturplaneringen ar viktig

for att na basta mojliga resultat.

» Givet fordelningen av resandet mellan trafikslagen borde detta aterspeglas i
fordelningen av resurser till underhall och investeringar.

» Det ar viktigt att understryka att nuvarande resurser inte racker till ens att
vidmakthalla kvaliteten pa vagnatet i dagslaget. Mer medel behdvs.

> Aven ide fall dir kapaciteten p& vigarna dr godtagbar behdvs investeringar. Det &r
nddvandigt inte minst for att hoja sakerheten.

» Planerna pa att bygga nya stambanor riskerar att tranga ut andra nodvandiga
investeringar.

» Investeringar i vaginfrastrukturen ar bra for ekonomin i stort for att landet ska

fungera.

KAK svarar pa remissen under féljande stycken; Mal och utmaningar, En bredare
transportplanering, Trafikens framtida utveckling, Varda det vi har, Fordelningen av
planeringsramen for olika inriktningar samt Effekter, Samhallsekonomisk effektivitet och
Hallbarhet

Mal och utmaningar (2)

Resor och transporter dr nagot fundamentalt i ett modernt samhalle. Mobilitet ar ett mal i
sig som ska vdrnas. Det ar motsatsen till ofrihet och instangdhet.
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Vad som kan konstateras ar att det 6kande resandet och den allmanna valstandsdkningen
bade i Sverige och globalt gar hand i hand. Det ar egentligen inget markligt. Nar manniskor
upptacker nya platser och traffar andra frigors var inre skaparkraft och nya idéer som
uppstar i motet kan omsattas i ekonomiska varden.

| dagslaget ar vagtransporter och personbilen den grundlaggande forutsattningen for
mobilitet, bade i Sverige och globalt. Som Trafikverket konstaterar sker drygt 70 procent av
det totala resandet med bil i Sverige, matt i personkilometer. Att utveckla bilismen ar med
andra ord samma sak som att virna manniskans mobilitet och frihet. Aven om bilen &r
grunden for den individuella mobiliteten bor alla former av resande utvecklas. De fyller alla
viktiga funktioner.

Precis som Trafikverket beskriver sker en snabb teknikutveckling inom transportsektorn. En
av de tydligaste trenderna inom samhallet i stort och transportsektorn i synnerhet ar
digitaliseringen. Redan idag finns manga stodsystem som hjalper forarna att hantera
fordonen pa ett sakrare satt. | takt med att dessa system utvecklas, kommer de att kunna ta
over en allt storre del av forarens roll. Detta maste infrastrukturen anpassas till.

| ssmmanhanget bor ocksa en tydlig distinktion géras mellan person- och godstrafik. Syftet
med persontrafik ar just att forflytta manniskor, vilket gor att det alltid kommer att finnas
atminstone en person pa plats i fordonet. Godstrafiken skulle dock helt kunna klara sig utan
forare utan att dess syfte gar forlorat. Har finns saledes ocksa de storsta vinsterna med
autonom teknik pa den hogsta nivan som kan gora fordonen helt forarlosa.

Ingen kan med sakerhet veta vare sig hur teknik eller samhalle ser ut om tio ar. Vilka
branslen som kommer att anvdndas ar en 6ppen fraga, troligen kommer en palett av olika
drivmedel att finnas. Det finns alltsd manga osdkerhetsfaktorer i bemarkelsen att vi inte vet
exakt hur manga av de utmaningar som finns fér hur infrastruktursystemet kommer att
[6sas.

Men trenden ar tydlig i tva avseenden. Transporterna kommer att bli fler och alltmer
miljévanliga. Darfor kommer det att behévas en upprustning av den befintliga
infrastrukturen och investeringar i nya vagar i hela landet. Bilen kommer att ha en viktig roll
bade pa landsbygden och i storstadsregionerna. Precis som Trafikverket beskriver sa
kommer manga regioner att ha en stark befolkningstillvaxt, och efterfragan pa transporter
kommer att 6ka under lang tid framover.
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Tyvarr lamnar kvaliteten pa det svenska vagnatet mycket i 6vrigt att dnska. Det regionala
vagnatet har ett stort behov av modernisering och investeringar for okad trafiksakerhet, som
Trafikverket beskriver.

En bredare transportplanering (3)

Transportsystemet ar just ett system bestdende av olika sammanlankade delar. De fyller
olika funktioner och tacker olika behov i samhallet. Ingen av dem kan plockas bort, da faller
hela systemet samman. Som enskilda individer ror vi oss mellan flera olika trafikslag
dagligen. Vi kanske aker bil till tunnelbana for att sedan ga fran stationen till arbetsplatsen.

Planeringen av bade underhall och utbyggnad av infrastrukturen maste vara langsiktig och
utga ifran ett helhetsperspektiv. KAK valkomnar att Trafikverket efterstravar att samarbeta
med kommunerna i tidiga skeden. Det ar ocksa viktigt att kommuner samarbetar med
varandra for att utveckla invanarnas mobilitet. Annars finns en risk for att ingen ser till
helheten och att den sammantagna planeringen inte hanger ihop. Regionerna i Sverige bor
uppmuntras att inratta samverkansrad for regional trafikplanering. Sa skapas battre
forutsattningar for att helheten ska hanga samman.

Stadsplaneringen maste utga ifran att behoven av mobilitet tillgodoses. Enligt studier som
KAK gjort anser en stor majoritet i storstadsregionerna (70 procent) att det ar daligt att
fortata centrala delar av staderna om det férsvarar for dem som bor utanfor att ta sig dit. De
flesta (86 procent) anser att det ar mycket eller ganska viktigt att planera storstaderna sa att
det blir lattare att resa dit for dem som bor utanfoér. Nastan tre av fyra (70 procent) anser att
man vid nybyggnation skall planera sa att det finns tillrackligt manga parkeringsplatser bade
for boende och for besokare. Idag gor manga kommuner tvartemot och minskar
mojligheterna till parkering.

Infrastrukturen ska vara andamalsenlig i bemarkelsen att den ska utga ifran de behov som
finns, inte styra manniskors resmonster i ena eller andra riktningen. Det ar efterstravansvart
att skapa ett samhalle som ar transporteffektivt, men inte transportsnalt. Detta maste vara
utgangspunkter for planeringen.

Trafikens framtida utveckling (4)
Trafikverkets basprognoser visar att persontransporterna matt i personkilometer forvantas

O0ka med 28 procent mellan 2017 och 2040. Eftersom 70 procent av det totala resandet sker
med bil, innebar det att 6kningen matt i antal personkilometer ar storst for bilresor.
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Samtidigt blir ocksa fordonen allt fler. Sverige ar i forhallande till 6vriga Europa inget
speciellt biltatt land och antalet fordon per capita ligger under snittet for EU (se diagram).
Har finns en stor tillvaxtpotential att tillvara. Det ar hogst troligt att antalet fordon pa
vagarna kommer att 0ka i absoluta tal i takt med att befolkningen och ekonomin vaxer.
Bildelning och liknande tjanster kommer med storsta sannolikhet inte att ersatta den
privatdgda bilen, utan finnas som ett komplement for dem som inte har egen bil och ddrmed
rentav 6ka antalet fordon pa vagarna.

Trafikverkets basprognoser har dock inte beaktat eventuella effekter av covid-19-pandemin.
Faktum ar att under pandemin har bilismens andel av det totala resandet 6kat. Enligt en
studie som KAK |atit gora kommer detta troligen bli ett bestdaende monster dven efter
pandemin. Varannan svensk tror att man kommer att valja bilen i storre utstrackning dven
efter krisen. Detta maste tas i beaktande infor framtida prognoser for att de ska ge sa
rattvisande bild som mdijligt, aven om de exakta effekterna av de férandrade resmonstren ar
svara att beddma for tillfllet. Aven om distansarbete och digitalisering ger méjligheter till
att vissa resor inte blir n6dvandiga, ar det inte troligt att det totala resandet kommer att
minska pa sikt, da befolkningen och ekonomin alltjamt vaxer. Transporterna kommer att 6ka
och bilismen kommer att dominera personresorna.

Samtidigt blir fordonen alltmer miljdanpassade. Utslappen av vaxthusgaser fran personbilar
var 21 procent

lagre &r 2018 Antal bilar per 1000 invanare
jamfort med 1990 .
enligt volen
Naturvardsverket. Storbritannien
Den tekniska Frankrike
utvecklingen gar Europeiska unionen
med en rasande Sverige
fart. | takt med att Finland
fordonsflottan Killa: ACEA %7

foryngras kommer

ocksa denna positiva utveckling att paskyndas. Da maste det skapas goda forutsattningar for
att fler ska kunna kdpa nya fordon. Det kan inte ske genom styrmedel som gor det dyrare att
aga och kora bil, utan genom att skapa goda forutsattningar for effektiva transporter med
val underhallna och utbyggda vagar.
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Varda det vi har (5)

Trafikverket beskriver val hur behovet av underhall av den befintliga infrastrukturen vaxer.
63 procent av det statliga vagnatet ar byggt fore ar 1970, och det ar dimensionerat for den
trafik som var aktuell da. Nedbrytningen av vagarna gar allt snabbare, och bade det lag- och
hogtrafikerade vagnatet forsamras successivt.

Det ar av stor vikt att visa pa dessa behov for riksdag och regering. Analyserna bor ta sin
utgangspunkt i det faktiska behov som finns och inte i de ekonomiska ramarna initialt. Det
underlag som ska ligga till grund fér kommande infrastrukturproposition ska tydligt redovisa
de behov som finns bade vad géller vidmakthallande av infrastrukturen och full utbyggnad i
forhallande till det vaxande transportbehovet. Sverige har under lang till byggt upp en skuld i
form av uteblivna investeringar och underhall. Detta maste rattas till, vilket kommer att ta
tid, men ett steg i ratt riktning ar att skapa en medvetenhet om situationen genom en
adekvat beskrivning av verkligheten.

Trenden ar tydlig; vagnatet blir allt simre och uppfyller inte Trafikverkets
underhallsstandard. Spardjupet har de senaste aren 6kat med 30-50 procent, vilket innebar
motsvarande livslangdsférkortning och ett successivt 6kat behov av underhall, vilket ocksa
beskrivs fortjanstfullt i underlaget.

Strategin med att sdanka hastigheterna i syfte att forbattra sakerheten, som Trafikverket
tillampat pa 121 mil statlig vag under 2020, ar ingen langsiktigt hallbar strategi. Det
forsamrar effektiviteten i transportsystemet. Istdllet masta vagarna underhallas pa ett
sadant satt att hastigheten de ar byggda for kan hallas. Givet de stora summor som bilister
betalar i skatter och avgifter varje ar ar detta en standard man kan férvanta sig.

Utveckling med forsamrad vagkvalitet utgor ett hot mot maojligheterna att nad nollvisionen. |
detta sammanhang bor ocksa oskyddade trafikanter lyftas fram som en extra utsatt grupp.
Det kan handla om gang- och cykeltrafikanter, men det uppstar dven nya mobilitetslésningar
hela tiden som kraver nya atgarder. Exempelvis har sa kallade el-scootrar blivit vanliga inslag
i manga stader. Olyckorna med den typen av fordon inblandade har ocksa okat i takt med
detta. Ofta ar det unga personer utan trafikutbildning som ar offer. Har maste insatser goras
for att komma till ratta med utvecklingen.

Detta kan ske genom mer och battre infrastruktur, men i sammanhanget vill KAK lyfta fram
behovet av mer utbildning. En rapport som KAK tagit fram, som senare bekraftats av en
rapport fran Riksdagens utredningstjanst, visar att trafikutbildningen brister i skolorna. Detta
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ar en farlig utveckling dar de mest oskyddade trafikanterna ocksa riskerar att bli de

mest outbildade. Darfor borde obligatorisk trafikutbildning med tydliga mal ske i skolorna.
Har skulle med fordel civilsamhallet och kérskolor kunna involveras i den vanliga skolans
trafikundervisning for att fa kvalitet i undervisningen. Det vore ett konkret satt att ta vara pa
det viktigaste vi har, manskliga resurser.

Fordelning av planeringsramen for olika inriktningar (6)

Ekonomi handlar om att hushalla med begrdansade resurser. Darfér maste prioriteringar
goras. KAK kan konstatera att andelen av statens resurser som, gar till underhall och
investeringar i vagnatet i forhallande till annan infrastruktur, ar skevt fordelad i férhallande
till hur stor andel av resandet som respektive transportslag star for.

Utifran de prognoser om 0kade transporter och resor pa vagnatet som finns maste en
omfordelning ske sa att resursfordelningen speglar faktiska forhallanden och inte styrs
utifran ombytlig politisk vilja eller av andra motiv. Planeringen ska vara prognosstyrd, inte
viljestyrd. Det allra viktigaste ar naturligtvis att 6ka den totala ramen for bade ett
vidmakthallande av och investeringar i infrastrukturen, men resurserna maste ocksa
anvandas effektivt och pa ett satt som speglar faktiska resmonster.

Aven i de fall dir kapaciteten pa vigarna dr godtagbar behdvs investeringar. Det &r
nodvandigt, inte minst for att hoja sdkerheten ytterligare. Ska vi na nollvisionens mal
behover vagarna blir battre och sdkrare pa manga hall i landet.

Sedan ett antal ar pagar en diskussion om huruvida hoghastighetstag eller nya stambanor
ska byggas i Sverige. | underlaget visas ocksa hur detta skulle paverka infrastrukturen utifran
ett antal olika scenarier.

Trafikverket har sjdlva konstaterat att hoghastighetstag skulle vara en olonsam affar. For
varje investerad hundralapp skulle samhallet fa tillbaka 25 kronor. Det finns andra
infrastrukturprojekt i Sverige med hogre samhallsekonomisk Idnsamhet. Dessutom ar det
viktigt att ta i beaktande, vilket ocksa framgar av underlaget, att vagobjekten i gallande
nationell plan generellt sett ar mer samhallsekonomiskt l6nsamma &n jarnvagsobjekten.

Om riksdag och regering anda skulle komma fram till att projektet med hoghastighetstag ska
genomforas far det inte belasta resurstilldelningen inom ramen for nationell plan. Av de
beskrivna scenarier som finns med i underlaget ar ”Inriktning ramniva +20 procent utan nya
stambanor” det som skulle gagna det samlade infrastruktursystemet mest. Nya stambanor
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bor inte finnas med i nationell plan, utan hanteras i sarskild ordning utanfér planen. Annars
riskerar de att tranga ut andra nddvandiga investeringar. Men dven da riskerar planerna pa
att bygga nya stambanor att tranga ut andra nédvandiga investeringar da rantorna for lan till
en sadan investering skulle dta upp betydande delar av utrymmet.

| 6vrigt kan det konstateras att anslagen till forskning och utveckling pa transportomradet ar
Iaga och det vore onskvart med en resursforstarkning har i syfte att utveckla
transportsystemet och den samlade mobiliteten. Harvidlag vore det dnskvart att en
mangfald av finansiarer kunde bidra till forskningen och att mycket av den kunde ske utanfér
ramen for Trafikverket. Sa kan objektiviteten och den vetenskapliga kvaliteten sdkerstallas.

Effekter, samhallsekonomisk effektivitet och hallbarhet (7)

Det rader ingen tvekan om att mer resurser mast laggas pa infrastrukturen. | underlaget
konstateras ocksa att det finns atgarder som ar samhallsekonomiskt motiverade, men som
far svart att rymmas inom den befintliga ekonomiska ramen.

Att till exempel forbattra standarden pa redan befintliga vagar skulle resultera i
restidsvinster och totalt sett skulle detta innebara en samhallsekonomisk vinst som uppstar
till foljd av en battre standard. Vidmakthallande av vag skulle med hogsta sannolikhet ocksa
ha en positiv effekt for alla kommuntyper och darmed gynna hela landet. Utifran ett
jamstalldhetsperspektiv skulle ocksa kvinnor gynnas, inte minst i de yngre aldersgrupperna
dar korkortsinnehavet och bilanvdandandet ar jamnare fordelat én i dldre aldersgrupper. Men
dven totalt sett 6kar kvinnor bilanvdandande i alla aldrar.

Det skulle alltsa rentav vara ekonomiskt I6nsamt, gynna hela landet och starka
jamstalldheten att utdka resursramen for infrastrukturen under kommande planperiod.
Detta ar en tydlig signal som maste sandas till riksdag och regering.

Satsa pa vaginfrastrukturen.
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