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i.remissvar@regeringskansliet.se
i.nationellplan @regeringskansliet.se

REMISSYTTRANDE - INRIKTNINGSUNDERLAG INFOR
TRANSPORTINFRASTRUKTURPLANERING FOR PERIODEN 2022 - 2033
OCH 2022 - 2037.

INLEDNING
Linsstyrelsen i Kronobergs lin har av Trafikverket/Infrastrukturdepartementet
beretts tillfille att limna yttrande 6ver ovanstiende remiss.

Linsstyrelsen yttrar sig som regional statlig myndighet utifran uppdraget att
frimja linets utveckling, att verka utifran ett statligt helhetsperspektiv och med
rollen att samordna statliga myndigheter i samhaillsbyggnadsprocessen. Lanssty-
relsen har uppdraget att verka for att nationella mal, bland annat nationella
klimat- och miljomal samt Agenda 2030, far genomslag i linet.

LANSSTYRELSENS SAMMANFATTANDE SYNPUNKTER
e Omstillning till hallbart samhille angeliget

e Nya stambanor behover finansieras pa annat sitt
e Virda det vi har ir viktigt

e Mer pengar till linstransportplaner

e Stadsmilj6avtalen behover ses 6ver

e [Forenklade processer f6r mindre atgirder

e Tolviarig plan ger storre flexibilitet

e Utokad ram ger férutsittningar f6r vidmakthéllande och atgirder f6r

forindring
Postadress Gatuadress Telefon Telefax E-post Webbplats
351 86 VAXJO Kungsgatan 8 010-223 70 00 010-223 72 20 kronoberg@lansstyrelsen.se  www.lansstyrelsen.se/kronoberg

Kontakt i detta drende

Gunnel Henriksson 010-2237449
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KORT OM INNEHALL | REMISSEN

Den 25 juni 2020 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att ta fram ett inrikt-
ningsunderlag infér den lingsiktiga infrastrukturplaneringen. Inriktningsplane-
ringen utgor det forsta steget mot en ny nationell plan samt linsplaner och syftar
till att ge ett underlag till regeringens infrastrukturproposition. Uppdragets syfte
ar att ge regeringen ett underlag for bedomning av ekonomiska ramar f6r méjliga
atgirder i transportinfrastrukturen for perioden 2022 - 2033 respektive 2022 -
2037.

Det betonas att den fysiska infrastrukturen bara dr en del av transportsystemet.
Den nationella planen omfattar byggande och drift av statliga vagar och jarnvigar
och dtgirder for sj6farten men inte atgirder i flygplatser och luftrummet. En
central fraga dr hur klimatmalen ska uppnas. En annan ar att Trafikverket anser
att varda det vi har ska ha mycket hog prioritet, vilket genomsyrar férslagen till
fordelning av planeringsramen. Klimatmalet ska nds genom en bredare ansats dan
vad man kan utldsa av tidigare planer, genom en omfattande elektrifiering, 6kad
andel biodrivmedel samt hogre branslepriser.

Underhall och vidaremakthallande av befintlig infrastruktur ska prioriteras, det ar
mest effektivt att varda det vi redan har. Regeringen har hinvisat till i uppdraget
att gillande nationell plan ska fullféljas och att nya stambanor ska fardigstillas i
den takt som ekonomin tilliter. Ramférslagen ska uppga till 622,5 mdr f6r 12 ar
och 830 mdr f6r 16 ar med forindring +/- 20 %. Trafikverket konstaterar att nya
namngivna investeringar inte ryms i befintligt ramférslag da arliga anslag for att
vidmakthalla anldggningarna dverstiger planeringsramsnivan i den gillande planen
och att kostnaderna har 6kat. Trafikverket har valt att redovisa att nya stambanor
1 sin helhet finansieras pa annat sitt for att frigbra utrymme for effektivare fram-
drift och angeligna atgirder De tre inledande etapperna skulle belasta plan-
perioden pa 12 ar med 71 mdr och pd 16 ar med 95 mdr.

LANSSTYRELSENS SYNPUNKTER

OMSTALLNING TILL HALLBART SAMHALLE

Linsstyrelsen delar uppfattningen om att na klimatmalen 4r en viktig utgangs-
punkt. Det handlar om att stélla om och arbeta strategiskt mot en mer hallbar
transportinfrastruktur. For att kunna stilla om ar det viktigt att inte bara kunna
vidmakthalla befintlig infrastruktur utan att ocksa ekonomiska férutsittningar
finns till forindringar.

Linsstyrelsen anser att betydelsen av atgirder for ett transporteffektivt samhalle
behover utvecklas. Nagra exempel pa 6verflyttning av transporter till energi- och
klimateffektiva transportsitt ges i underlaget, och bedéms utifran var och en av
dessa ge sma effekter for att nd klimatmalen. Lansstyrelsen menar att atgiardernas
effekt istillet bor berdknas utifran ett helhetsperspektiv, det vill sidga att olika
atgirder samverkar och bidrar till flera olika mal.
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Underlaget ligger inte i linje med regeringens klimatpolitiska handlingsplan som
lyfter vikten av transporteffektivitet: " Trafikarbetets utveckling ir en av de
faktorer som har storst betydelse f6r hur utslippen av vixthusgaser fran trans-
portsektorn utvecklas. For att etappmalet f6r inrikes transporter och det 6vergri-
pande klimatmalet ska kunna nas behéver Sverige bli ett mer transporteffektivt
samhille, dar trafikarbetet kan minska utan att géra avkall pa tillgingligheten.”

Atgirder i planeringen av ett transporteffektivt samhille bidrar till att ett antal
andra positiva mal sasom god folkhilsa, ren luft, mindre buller, 6kad tillganglig-
het f6r olika grupper mm. Lansstyrelsen menar dven att samverkan och samord-
ning med annan sambhillsplanering behover belysas bittre. En god gestaltad livs-
milj6 behéver genomsyra den gemensamma planeringen. Inriktningsunderlaget
saknar langsiktiga perspektiv om 6kad transporteffektivitet, sisom planering av
bostider, bebyggelse och infrastruktur. Aven ett trafikslagsévergripande forhall-
ningssatt med fyrstegsprincipen behover lyftas 1 Trafikverkets underlag f6r kost-
nadseffektiva dtgirder.

NYA STAMBANOR

Linsstyrelsen anser att nya stambanor i sin helhet maste lyftas ut fran planen och
den ordinarie anslagsfinansieringen for att ge utrymme for sival medel f6r vid-
makthallande som for att genomféra atgirder som redan har kommit sa lingt att
de ligger 1 byggstartsplaneringen. Storre projekt som nya stambanor skulle vinna
pa en mer sammanhallen process och investering som ocksa skulle kunna genom-
foras 1 snabbare takt. Stambaneprojekten behover dven samordnas och samverka
med 6vrig samhallsplanering, regional utveckling och regionala transportinfra-
struktursatsningar. I ett sidant projekt krivs en storskalig landskapsanpassning
och teknikutveckling f6r att minska barridreffekter och miljopaverkan.

Da storre infrastrukturprojekt innebir behov av samordning 6ver linsgrinser vill
Linsstyrelsen dven betona behovet av framférhallning och resurstilldelning till
linsstyrelserna. Detta fOr att linsstyrelserna ska klara av en effektiv handliggning
och samordning av olika sakfragor for att kunna mota upp i Trafikverkets plane-
ringsprocess.

VARDA DET VI HAR

Trafikverket anger att vidmakthalla befintlig infrastruktur ska ha mycket hég prio-
ritet, vilket genomsyrar forslagen i samtliga redovisade inriktningar. Inriktningen
ar att ”Varda det vi har” dels for att bibehélla dagens funktionalitet dels for att
minska underhallsskulden. Linsstyrelsen ser det som bra och viktigt att Trafikver-
ket ligger ett stort fokus pa att varda vara gemensamma vig- och jirnvigsanlige-
ningar, da det framgar att eftersatt underhall dr ett problem i manga anliggningar.

Kronobergs lin ar ett landsbygdslin med ett omfattande vagnit. Ett fungerande
vignit dr av betydelse f6r en levande landsbygd, utveckling av niringsliv och
turism samt bibehéllande av virdefulla kulturmiljéer. Kollektivtrafiken sker ocksa
mycket via buss. Kronoberg har en viktig skogsniring som dr beroende av ett bra
vagnat och jarnvagar for godstransporter. Jairnvigsanliggningarna ar livsnerver
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genom linet och i stort behov av kontinuerligt underhall men dven ombyggnader
for att bidra till en hallbar regional utveckling.

MER PENGAR TILL LANSTRANSPORTPLANER

Opver tid har tilldelningen till de regionala planerna minskat i férhallande till den
nationella planen. For att klara behoven och malsittningarna med den lingsiktiga
infrastrukturplaneringen behovs en betydande hojning av anslaget till den region-
ala infrastrukturen. Det dr viktigt for att en acceptabel standard ska kunna héllas
pa det regionala och enskilda vignitet och fOr att satsningar pa cykelvigar,
hallplatser och samakningsparkeringar for kollektivtrafik med mera ska kunna
genomforas. Fler ombyggnader till motesseparerade vagar pa det regionala vig-
nitet skulle kunna genomféras via linstransportplanerna. Detta bidrar till att 6ka
savil trafiksakerhet som framkomlighet.

STADSMILJOAVTALEN

Trafikverket foreslar att 1 miljard per ar ska avsittas till Stadsmiljéavtal. Lanssty-
relsen anser att Stadsmiljéavtalen leder till positiva atgirder, men bidraget riktar
sig frimst till stora eller medelstora kommuner eftersom motprestation kravs.
Manga kommuner som har behov av atgirder dr dock for sma for att ens komma
pa tal for att s6ka bidrag.

Lansstyrelsen anser dirfor att antingen ses stadsmiljéavtalen 6ver eller ocksa fors
mer medel 6ver till de regionala planerna f6r att kunna fortsitta arbetet med att
utveckla kollektivtrafiken och cykelatgirder bade i stad och pa landsbygd.

FORENKLADE PROCESSER

Linsstyrelsen delar uppfattningen att utredningsomfanget for cykelbanor utmed
befintliga vig kan minskas. Lansstyrelsen stoder ett férenklat arbetssitt som
ocksa skulle minska Lansstyrelsens arbete. Detta skulle kunna bidra till att minska
kostnader och ledtider f6r projekten.

TOLVARIG PLANPERIOD GER STORRE FLEXIBILITET

Linsstyrelsen férordar en 12 — arig planperiod och anser likt Trafikverket att en
forlingning av planperioden till 16 ar innebér nackdelar. En férlingning innebar
en 6kning av bundna medel motsvarande fyra nya ar vilket under senaste plan-
perioder hanterats vart fjirde ar som en 6versyn av behov och medel. En f6r-
lingd planperiod pa 16 ar medfor att medel 1 realiteten blir uppbundna i nira 20
ar. Den kortare planperioden ger storre 6ppenhet for att mota framtida forand-
ringar 1 regionen.

OKAD MEDELSTILLDELNING

Inriktningsforslaget med minskat anslag innebar att behovet av kostnader f6r vid-
makthallande inte tickas och medfor svarigheter att uppritthalla funktion 1 trans-
portsystemet och férsimring av kapital. Den genomgiende satsningen pa jirnvig
kan uppfattas som nya klimatatgirder men ir ju frimst det stora behovet av efter-
satt underhall. I Kronobergs lin finns ett behov av satsning pa jarnvig och att
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Oka kapaciteten pa Kust till kustbanan i 6st - vistlig strackning genom linet med
bland annat dubbelspir Vixjo- Alvesta, nya tigstopp och métesspar. Detta har
betydelse for en hallbar regional utveckling, arbetspendling, bostadsutveckling
och nybyggnation av ett nytt regionsjukhus.

Det dr endast den 6kade medelstilldelningen som ger forutsittningar for savil
underhill som atgirder for forandringar. Lansstyrelsen vill betona att det ar
viktigt att klimat- och miljéatgarder kan genomféras exempelvis skydd av vatten-
tikter.

DE SOM HAR MEDVERKAT | YTTRANDET

I yttrandet har landshévding Maria Arnholm beslutat efter féredragning av
linsarkitekt Gunnel Henriksson. I beredning av drendet har linsrad Malin
Almqvist, avdelningschef f6r samhillsutveckling Carin Lamme och miljomals-
handlaggare Ida Andreasson deltagit.

Maria Arnholm Gunnel Henriksson

SA HAR HANTERAR LANSSTYRELSEN PERSONUPPGIFTER
Information om hur vi hanterar dessa finns pa www.lansstyrelsen.se/dataskydd.
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