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Bakgrund

Lénsstyrelsen har fatt Trafikverkets inriktningsunderlag for kommande
transportinfrastrukturplanering for perioden 2022-2033 alternativt 2022-2037 for
synpunkter. Lansstyrelsen vill inledningsvis papeka att Trafikverket missat att skicka
remissen till Lansstyrelsen 1 Norrbottens 1dn samt Visternorrlands 1an, vilket vi
uppmérksammade forst en méinad efter att remissen skickats ut.

Inriktningsunderlaget dr framtaget av Trafikverket utifrdn direktiv frén regeringen.
Utgéngspunkten i direktiven dr att den statliga transportinfrastrukturen i hela landet ska
utvecklas och forvaltas sa att det 6vergripande transportpolitiska malet och de
jambordiga funktions- och hinsynsmélen med tillhdrande etappmal nés. Att
klimatméilen ska nds ar en central utgdngspunkt for planeringen. Inriktningsunderlaget
kommer att ligga till grund for den infrastrukturproposition som regeringen avser lagga
fram till riksdagen under varen 2021. Efter att riksdagen har beslutat om propositionen
kommer regeringen ge direktiv om att uppritta forslag till en ny nationell transportplan
samt lanstransportplaner for perioden 2022-2033 alternativt 2022-2037.

Sammanfattning

De mycket omfattande investeringar som péagar och planeras i norra Sverige innebar att
aven kraftfulla transportinfrastrukturinvesteringar maste till for att klara av
kompetensforsorjningen, godstransporterna och klimatomstillningen. I norra Sverige
saknas den transportinfrastruktur som skulle kunna sikra tillgdngligheten genom endast
underhdll utan att det samtidigt starkt minskar framforallt basindustrins forméga till
fossilfri omstéllning och dérigenom &ventyrar Sveriges mél om att bli det forsta
fossilfria véilfardssamhéllet. Enligt Lansstyrelsens mening s dr Norrbotten och norra
Sverige en mycket viktig del i denna omstéllning som belyser vikten av investeringar i
framforallt Norrbotniabanan som en del av den Botniska korridoren, Malmbanan och
Malmporten.

Norra Sveriges utveckling och Trafikverkets 6vergripande forslag

Norra Sverige upplever for ndrvarande en mycket omfattande industrialisering med
stora pagdende och aviserade investeringar som till stora delar handlar om en
viarldsledande gron omstéllning. Exempelvis Northvolts batterifabrik 1 Skellefted och
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Hybrit-projektet for fossilfri stalframstéillning i Norrbotten. I Norrbottens och
Visterbottens ldn uppskattas investeringar pd omkring 700 miljarder kr komma att
genomforas den kommande 20 &rs perioden.

Samtidigt som denna utveckling sker i norra Sverige sa grundar Trafikverket sitt
inriktningsunderlag pa prognoser till 2040 som visar pa en minskad befolkning i norra
och mellersta Sverige medans den kar med 16% i landet som helhet, godstransporterna
okar med 50% och persontransporterna med 28%. I underlaget konstateras ocksé att det
finns ett omfattande behov av underhéllsatgérder pa bade vag- och jarnvégsnitet for att
kunna vidmakthalla funktionaliteten och sikra tillgdngligheten. Det 6vergripande
forslaget fran Trafikverket dr darfor en kraftig utdkning av medlen till vidmakthallande
av transportsystemet och som en konsekvens dirav skjuta pa de investeringar som finns
i géllande plan vilket innebér att inga nya investeringsatgérder kan bli aktuella under
planperioden.

Lansstyrelsen ser med oro pa det skenande underhallsbehovet som saklart maste
hanteras. Men Trafikverkets forslag med forskjutna och uteblivna investeringar ér enligt
Lansstyrelsen mening en analys som inte gér ithop for norra Sverige med ett redan
Overbelastat jdrnvagsnit i kombination med de pagdende och kommande
investeringarna i regionen som kommer genera savél nya godstransporter som ett stort
behov av persontransporter for att sikra kompetensforsorjningen. Att i ett sddant ldge ha
en transportinfrastrukturplanering som tar sin utgangspunkt i prognoser med
trendframskrivningar riskerar att géra hela planeringen sjélvuppfyllande och cementera
redan befintliga strukturer istdllet for att styra mot ett 6nskat scenario om framtiden for
att klara samhéllsutmaningarna, inte minst klimatet. Med inriktningsunderlagets
utgangspunkt anser Lansstyrelsen att vi dventyrar de framtidssatsningar som pagér och
aviserats 1 norra Sverige. Bristen pa kapacitet i det befintliga jirnvédgsnétet i norra
Sverige riskerar dessutom att driva pa den kraftiga kostnadsutvecklingen for underhall
och minska mgjligheterna att underhalla det vi har. Vi behover mer kapacitet 4ven for
att klara vidmakthéllandet av dagens jarnvag.

Hallbar utveckling och klimatutmaningen

Linsstyrelsen anser inte att inriktningsunderlaget tar ndgra avgorande steg for en
omstdllning till ett hallbart transportsystem och ddrmed inte har tagit tillracklig hdnsyn
till géllande klimatmal. Trafikverket menar i sin analys att klimatmélen nds mest
kostnadseffektivt genom en kombination av omfattande elektrifiering, hogre andel
fornybara drivmedel och hdgre brinslepriser. Atgirder som till dverviigande del ligger
utanfor den nationella dtgérdsplaneringen som darmed enligt Trafikverket endast i
begransad utstrickning kan bidra till omstillningen till ett fossilfritt samhalle.
Lansstyrelsen delar inte den uppfattningen. Den nationella planeringen av statlig
infrastruktur dr enligt oss ett viktigt och kraftfullt instrument {for vart gemensamma
samhillsbygge dar Trafikverket snarare bor ta en ledande roll for att stdlla om till det
transporteffektiva samhélle som kravs for ett ldngsiktigt klimatneutralt samhalle.
Tydliga atgiarder for hur transporteffektivitet ska framjas i den kommande
planeringsperioden maste darfor finnas med, vilket ocksa ér ett tydligt direktiv i
uppdraget samt i den klimatpolitiska handlingsplanen.

For att langsiktigt sdkerstilla en héllbar utveckling &dr det enligt var mening viktigt att
transportsystemet utvecklas sa att trafikslagen effektivt bdde konkurrerar och
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kompletterar varandra sa att det &r mojligt att utifran varje enskild transport vilja det
mest kostnadseffektiva och miljovanligaste transportsdttet for savil gods- som
persontrafik. Utdver infrastrukturella satsningar kriavs dven styrmedel for att
astadkomma ett sa héllbart transportsystem som mdjligt, men det dr da av yttersta vikt
att dessa dr kdnda, langsiktiga och dven koordinerade med planerade satsningar i
infrastrukturen. I annat fall riskerar dessa att inte ge full effekt eller till och med
motverka varandra samt skapa osékerheter for brukarna. Det innebér att en utveckling
av infrastrukturen i norra Sverige ar helt avgérande for omstédllningen och malséittningen
att Sverige ska vara det forsta fossilfria vélfardssamhéllet. En utebliven utveckling av
transportsystemet riskerar dessutom att utgora ett hinder for andra delar av samhéllet att
utvecklas och bidra till den grona omstéllningen som exempelvis basindustrins
omstdllning till fossilfrihet.

En viktigt del for att né transportsektorns klimatmal ar enligt Trafikverket en kraftig
Okning av biodrivmedel, framforallt under den tid det tar att bygga upp en omfattande
elektrifiering. Aven om Trafikverket patalar problemen med en 6kad produktion av
biodrivmedel sé vill Lansstyrelsen podngtera det orimliga i en sddan stor
produktionsokning for att klara klimatmalet. En kraftigt 6kad inhemsk produktion av
biobrinsle riskerar att avsevért forsdmra forutsittningarna att na flertalet andra
miljokvalitetsmal samt generationsmalet. Situationen for naturmiljéer och arter i
Sverige ér redan i dagslidget bekymmersam och utvecklingen gér inte &t ritt hall. Ett
ytterligare intensifierat skogsbruk skulle paverka den biologiska méngfalden klart
negativt. Vi delar dérfor Trafikverkets syn att Regeringen bor uppritta en strategi for
anvindning och produktion av biodrivmedel for att savél belysa effekten av en 6kad
produktion samt hur biodrivimedel effektivast ska anvédndas.

Kompetensforsorjning och jimstilldhet

I och med de mycket stora pdgaende och aviserade investeringarna i norra Sverige som
innebdr ett omfattande arbetskraftsbehov sa anser Lansstyrelsen att en kommande
nationell plan med forskjutna och uteblivna nya infrastruktursatsningar i norr dventyrar
dels delar av de av néringslivet aviserade investeringarna, dels den samhéllseffekt som
dessa kan skapa. Norra Sverige har idag inte ett jarnvigssystem déar underhall kan sékra
tillgidngligheten som Trafikverket uttrycker det i underlaget. I norra Sverige saknas helt
enkelt den grundldggande forutséttningen for att integrera arbetsmarknaderna pa ett
effektivt sitt och skapa regionforstoring — en jarnvig som knyter samman de storsta
arbetsmarknaderna.

Trafikverket menar vidare i sin analys att investeringar 1 till exempel
jarnvégsinfrastruktur som leder till regionforstoring kan ha en ’nagot negativ effekt pa
jamstilldheten”, ndgot som Lénsstyrelsen inte stiller sig bakom. Enligt var mening
leder regionforstoring genom ett utbyggt jarnvéigsnét i forlingningen till ett mindre
konsuppdelat ndringsliv med hog differentieringsgrad som pa sa sétt blir mindre sérbart.
De historiska samhéllsstrukturer, som till viss del rader dn idag, innebédrande att kvinnor
inte kunnat eller av olika anledningar valt att inte nyttja en dkad tillgdnglighet tenderar
idag att minska. Detta &r en f6ljd av kvinnors generellt hogre utbildningsnivéa samt
forandrade vérderingar i samhéllet. Da kvinnor nyttjar kollektivtrafik i hdgre grad én
mén sa dr ddrmed Léansstyrelsen stdndpunkt att en utvecklad och mer tillgénglig
kollektivtrafik med regionforstoringseffekter ocksa ar positivt for jamstilldheten. Likasa
innebér de 6kade mojligheterna att finna ett arbete genom en breddad arbetsmarknad att
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de socioekonomiska skillnaderna tenderar att utjamnas. For att norra Sverige ska lyckas
med den arbetskraftsutmaning som den kraftiga niringslivsexpansionen for med sig &r
det nodvéndigt att kunna erbjuda attraktiva samhéllen for bade kvinnor och min med
tillgang till utvecklande arbeten, méngsidigt arbetsliv, utbildning, service och fritid.

Langsiktig jarnvigsstrategi for 250 km/h for hela Sverige

Det saknas en langsiktig sammanhallande strategi for det svenska jarnvégsnétet och dir
ar Trafikverkets forslag om ett jarnvégsnéat pa 250 km/h for hela landet med blandad
trafik ett bra forslag enligt Lansstyrelsen (Trafikverkets underlagsrapport 2020:090).
Rapporten visar pa att Sverige med forhallandevis sma insatser och stor
samhéllsekonomisk Ionsamhet kan skapa ett sammanhidngande nét for snabba persontag
1 upp till 250 km/h, dir bland annat hela kustjarnvédgen Stockholm-Luleé foreslas fa 250
km/tim-standard. Realiserandet av en sddan malbild i kombination med blandad
persontrafik skulle starkt bidra till uppfyllandet av klimatmélen samt till malsynergier
mellan samtliga héllbarhetsomraden. En sddan utbyggnad skulle med fordel kunna borja
inom Botniska korridoren dér ett ssmmanhingande nit skulle kunna sta klart inom en
forhallandevis kort tid till en betydligt lagre kostnad, jimfort med de nya stambanorna i
sodra Sverige. Det innebir snabbare realiserade nyttor for savél samhéllet som
trafikoperatorer for inkdp av fordon for 250 km/h. Andra viktiga strdk med mdjlighet till
tidiga nyttor skulle vara Oslo-Stockholm och Vistkustbanan. Ett perspektiv som
Trafikverket missar in sina analyser dr den stora potential med 6ver tvd miljoner
overflyttade flygresor till tag som finns inom Botniska korridoren.

Norrbotniabanan, Malmbanan och Haparandabanan viktiga delar i EU:s
stomniitskorridor - Scandinavian-Mediterranean corridor (ScanMed).

EU:s forldngning av stomnétskorridoren ScanMed korridoren frdn Stockholm norrut via
Lulea till Narvik och Uledborg via Haparanda innebér att sdvil Norrbotniabanan,
Malmbanan som Haparandabanan blir viktiga delar i stomnétskorridoren och de
internationella kopplingarna. De tre jdrnvigsstréken har tillsammans en avgdrande
betydelse for att mota de utmaningar som beskrivits ovan.

Botniska korridoren behover diarfor byggas klart 1 sin helhet vilket innebér en fortsatt
utbyggnad av jarnvigen i norra Sverige och planeringen for att bygga Norrbotniabanan i
sin helhet méste intensifieras, inte tvdartom. Vi kan konstatera att bygget av
Norrbotniabanan enligt Trafikverkets forslag i inriktningsunderlaget kommer att
forsenas kraftigt for strickan Déava-Skelleftea och att ett fardigstillande till Luled &r
mycket osdkert och 1dngt borta. Trafikverkets resonemang med slutsatsen att det 4r mer
samhéllsekonomiskt forsvarbart att 1ata Norrbotniabanan stanna i Skelleftea och istillet
satsa pa den befintliga infrastrukturen rimmar mycket déligt med de behov och
utmaningar som norra Sverige star infor. Att inte fullfolja bygget av Norrbotniabanan i
sin helhet och inom kort komma igdng med jarnvigsplaner for hela strickan innebar
ocksa att kommunerna ldngs med strickan far mycket svara planeringsméssiga
forutsattningar for sin bebyggelseutveckling pa grund av de beslutade
jarnvégskorridorerna fran jarnvéagsutredningen.

Atgirder inom planperioden pd Malmbanan och Haparandabanan #r ocksa viktiga
pusselbitar i systemet fOr att de stora investeringarna i norra Sverige ska kunna
mojliggdras med en hallbar utveckling med stirkt jamstilldhet och uppfyllande av
klimatmélen. Malmbanans kapacitet maste starkas med dubbelsparsstrackor och hogre
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hastigheter och Haparandabana maste slutligen erhélla en rationell och elektrifierad
gransovergdng till Finland for sdvil gods- som persontrafik.

Vig

I ett 1&n som Norrbotten med ldnga avstand, ett glest vagnit och ett 1angt ifran
heltackande jarnvégssystem s utgor ett framkomligt och sdkert vdgnétet grunden for
landsbygdsutveckling och det regionala samspelet dir orterna kan dra nytta av
varandras styrkor och minska svagheterna savil inom ldnet som mot angrinsade
regioner och ldnder. Vigarna kommer dérfor fortsatt att vara viktiga och atgarder for att
bidra till klimat- och miljoméalen men dven en okad trafiksidkerhet och tillgdnglighet
kommer att vara avgorande for stora delar av lanets utveckling samt av betydelse for
civilforsvarets funktion. Det dr darfor viktigt med fortsatta satsningar pa
motesseparering for att motverka den forsdmrade tillgdngligheten som foljer av
Trafikverkets stindigt pagaende hastighetsoversyn. Trafiksdkerhetsatgarder langs de
statliga vdgarna ar 6verlag ocksé av stor betydelse for landsbygdsutvecklingen da den
statliga vigen ofta ar bade lokalgata och genomfartsled genom savél
kommunhuvudorter som mindre samhéllen. Dér fyller ldnstransportplanerna en mycket
viktig uppgift. Lanstransportplanernas mojlighet att bidra till att utveckla
transportsystemet och landsbygden har ddremot stora begrénsningar utifran de
ekonomiska ramar som &r givna. Lanstransportplanen for Norrbottens lén dr ndrmast att
likna vid anorektisk med tanke pa de uppgifter den ska fylla pa ett mycket omfattande
statligt vagnét. Lansstyrelsen anser darfor att det generellt behovs utokade ekonomiska
ramar for lanstransportplanerna och specifikt en 6kad andel av ramen till Norrbottens
lanstransportplan.

Trafikverket lyfter i sitt underlag fram att hogre bréanslepriser dr en viktig del 1 att na
klimatmélen men konstaterar ocksa att vasentligt hogre branslepriser drabbar
geografiska omraden och inkomstgrupper pa olika sétt. Detta kommer ha en tydlig
negativ paverkan pa Norrbotten med langa avstand och bristande infrastruktur for
fornybara drivmedel och laddinfrastruktur. Tillgéng till laddinfrastruktur ar enligt
underlaget den enskilt viktigaste framgéngsfaktorn for snabb elektrifiering.
Lansstyrelserna hade till och med 2020 uppdraget att ta fram och genomfora regionala
planer for infrastruktur for fornybara drivmedel och elfordon. Ett sérskilt viktigt
uppdrag for Norrbotten dér marknaden inte lyckas etablera en heltickande infrastruktur.
Lansstyrelsen instimmer i Trafikverkets slutsats att laddinfrastrukturen bor vara ett
offentligt ansvar och att det &r viktigt att det finns resurser for att fa tillstdnd en hallbar
omstillning. Atgirder och investeringar for effektivare transporter och éverflyttning av
transporter fran vig dr ocksa en viktig del for att minska kostnaderna for enskilda och
néringslivet.

En viktigt del i att effektivisera transporterna pd véig ér utbyggnaden av bérighetsklass 4
(BK4) for lastbilar upp till 74 ton samt ett inférande av ldngre lastbilar upp till 34,5
meter som innebdr lagre klimatpaverkan och transportkostnad per transportvolym.
Lansstyrelsen dr darfor positiv till den fortsatta utbyggnaden av BK4 vignitet, i enlighet
med Trafikverkets forslag. Dessa atgarder ar sédrskilt viktiga 1 norra Sverige dér
skogsindustrin och gruvnéringen ar beroende av transporter i omraden dér det saknas
jarnvdg samt genom var nationsgréns till Finland dér sdvil tyngre som langre fordon
redan &r tilldtna. Framforallt de grona ndringarna med skogsindustrin och
besoksnéringen behdver ocksa barighet och framkomlighet pa det mer finmaskiga och
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lagtrafikerade vignétet. Framkomlighet dret runt i alla vader ar viktigt och extra
utmanande i ett arktiskt klimat. Genom de extra tydliga klimatféridndringarna i Arktis
blir utmaningen 4n storre pa grund av ldngre och flera tjdllossningsperioder, 6kade
snomingder, hoga floden och dversvimningar samt paverkan pé viltets rorelsemonster.
Med utgingspunkt i hur norra Sverige paverkas av ett fordndrat klimat bor fordelningen
av barighets- och trimningsatgarder analyseras ytterligare enligt lansstyrelsen.

Sjofart och kopplingen andra trafikslag

Sjofarten spelar en mycket stor roll for Sveriges export och import genom att néstan allt
gods gér sjovégen, cirka 90%. Men {0r att sjofarten ska fungera och utvecklas maste
samspelet med Ovriga delar av transportsystemet stirkas eftersom nistan allt gods
kommer till eller ska vidare fran hamn med andra transportslag. Det innebar att
anslutningar, terminaler och hamnar behover utvecklas parallellt med den 6vriga
transportinfrastrukturen. Detta ansvar ligger idag 1 hog grad pa kommunerna. Det kan
dérfor finnas ett behov av ett 6kat statlig ansvar for att sikerstilla anslutningar och drift
av omlastningsnoder for att andra statliga investeringar ska fa avsedd effekt och bidrag
till omstdllningen av transportsystemet. Ett tydligt exempel ar Luled Hamn med projekt
Malmporten som ar en mycket omfattande och angeldgen investering for att stérka
sjofartens langsiktiga konkurrenskraft med tydliga nyttor for hela landet. Dér tar staten
ansvar for den statliga farledsforbattringen, men investeringen innebar samtidigt krav pa
omfattande och nddvindiga atgirder i hamnomradet som kajer, terminaler samt
kostnadseffektiva lastnings- och lossningslosningar. Den berdknade kostnaden for dessa
atgarder overstiger kostnaden for farledsforbattringen. Den finansiella utmaningen blir
didrmed betydande for hamnégarna och andra berérda aktorer. Enligt var mening maste
darfor staten ta ett utokat ekonomiskt helhetsansvar vid genomforande av prioriterade
och mycket samhéllsekonomisk 16nsamma sjéfartsinvesteringar.

Flyget

Linsstyrelsen kan konstatera att de regionala flygplatsernas roll i transportsystemet
inklusive forutsittningar for finansiering saknas i inriktningsunderlaget. Norrbottens
geografiska 14ge med stora avstand till de internationella marknader stiller hoga krav pa
goda flygforbindelser pé savél statliga som regionala flygplatser. Stora delar av
Norrbotten saknar alternativa transportmdjligheter med rimliga restider och dir ar flyget
direkt avgorande for naringslivets behov av specialistkompetens och samverkan med
ovriga landet och virlden, det giller inte minst for gruvnéringen, besdksnéringen och
biltestniringen. Utdver att alternativa transportmdjligheter saknas sa finns inte heller
forutsattningarna for kommersiell flygtrafik vilket innebér att de icke statliga
flygplatserna i Norrbotten &r helt beroende av upphandlad flygtrafik for att sékerstélla
tillgidngligheten och ddrmed trygga néringslivets konkurrenskraft. De regionala
flygplatserna har dessutom en viktig samhéllsfunktion att uppratthalla vid
samhéllskriser, olyckor samt beredskap. Detta har blivit extra tydligt under pandemin
ndr tillgangen till snabba transporter for bade sjukvardsmaterial, utrustning och inte
minst sjukvardspersonal varit avgérande. Kommunerna tar ddrmed idag ett stort ansvar
genom att uppratthilla dessa flygplatser och déarfor behdver statens roll i sammanhanget
tydliggoras och stirkas.

Norrbotten och Visterbotten tillhor Barentsregionen med sammantaget cirka 5 miljoner
invanare. Inom savél Barentsregionen som inom hela den Arktiska regionen pagar en
kraftig expansion av sévél naturtillgdngar som besdksnaring. Omradet blir dirmed allt
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viktigare i ett globalt perspektiv, dédr nya transportmdjligheter bdde inom omradet och
kopplingar till och frdn méste f& hdgre prioritet. Den snabba utvecklingen av elflyg med
laga driftskostnader och initialt forhallandevis smé flygplan kan héar bli en mycket
intressant 16sning for Ost-vistliga forbindelser med sma passagerarvolymer pa for elflyg
lampliga avstind.

De internationella perspektivet

Sverige har tillsammans med ovriga EU-lander kommit 6verens om ett gemensamt
transportnét som alla ldnder ska arbeta for att utveckla. I Regeringens direktiv ingér att
inriktningsunderlaget ska beakta utvecklingen av internationella transportstrak och
system samt EU:s regelverk. Trafikverket har pé ett positivt sétt redan grundat for detta
genom exempelvis kunskapsunderlaget Gransoverskridande planering” (Trafikverket
2020:048). Rapporten betonar betydelsen av grinsoverskridande infrastrukturplanering,
1 synnerhet med vara grannlénder. Vidare lyfter rapporten att TEN-T-forordningen
definierar tydliga krav for infrastrukturen med skarpa malar i form av 2030 for
stomnétet och stomnétskorridorerna och 2050 for hela TEN-T-nétet. Sverige har darmed
atagit sig att utveckla ndtet med ambitionen att det ska uppfylla forordningens riktlinjer.
Det betyder bland annat att Norrbotniabanan, Nya Ostkustbanan och Godsstraket genom
Bergslagen som alla ligger inom Botniska korridoren ska vara atgardade till 2030.
Enligt Lénsstyrelsens mening maste nista nationella plan innehalla en tydlig planering
for ndr Sverige avser att uppfylla sin del av det europeiska transportsystemet for bade
stomnét och det dvergripande nétet.

Léansstyrelsen vill 1 ssmmanhanget ocksé patala att den inom Barentssamarbetet
framtagna "’Joint Barent Transport Plan”, dir gemensamma strdk och dtgirder pekas ut,
ar ett bra exempel pa gransoverskridande planering. Planen éar ett viktigt forsta steg till
béttre samordning av gransdverskridande planering inom Barentsregionen.

Liansstyrelsernas resurser vid stora transportinfrastrukturprojekt

Lansstyrelsen 1 Norrbottens 1dn har under en f6ljd av ar haft att hantera stora projekt
som till exempel stadsflyttar inklusive flytt av transportinfrastruktur och 6ppnandet av
nya gruvor med omfattande transportbehov och vet att detta kriaver stora insatser av oss.
Periodvis blir det en arbetsméngd som é&r svér att hantera inom de 6nskade tidsramar
som stdlls pa oss. Vi kan dock konstatera att dessa trots sin komplexitet inte kan méta
sig med den visentligt 6kad arbetsmingd som ett stort jarnvigsprojekt som
Norrbotniabanan for med sig. Vi har dessutom kunna f6lja Lansstyrelsen 1 Vésterbottens
lans 6kade arbetsméngd i samband med framtagandet av jdrnvagsplanerna for
Norrbotniabanan mellan Umea och Skelleftea dér inga extra resurser erhallits och
lansstyrelsen ddrmed blivit en bromskloss i systemet. Denna typ av storskaliga
infrastrukturprojekt intréffar bara vart hundrade till hundrafemtionde ar i Norrland, och
det ar darfor inte vare sig rimligt eller mdjligt att en lansstyrelse ska ha en
dimensionering och bemanning for sadana tillfallen. Det &r darfor vasentligt att det
langsiktigt tydliggors att extra resurser ska tillforas lansstyrelserna vid mycket
omfattande transportinfrastrukturprojekt, sa att man framledes undviker den uppkomna
situationen i vért grannlén.
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2021-01-28 341-15574-2020

Samrad

I beredningen av drendet har samrad skett med Region Norrbotten, Norrbottens
Kommuner, Norrbottens Handelskammare, Lansstyrelsen Visterbotten samt projekten
Botniska korridoren och Norrbotniabanegruppen.

De som medverkat i yttrandet

I beredningen av detta drende har enheterna for samhallsplanering och kulturmiljo,
landsbygd, miljoanalys, samhéllsskydd, internationalisering och tillvixt och social
hallbarhet samt samordnare for Agenda 2030 deltagit.

Beslut i detta drende har fattats av t.f. landshdvding Johan Antti med handlaggare
Jimmy Bystedt som foredragande. Lansstyrelsens hantering av drendet sker digitalt och
saknar déarfor underskrifter.
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