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Bakgrund

Trafikverket har pa uppdrag av Infrastrukturdepartementet remitterat
Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2022-2033 och
2022-2037, rapport 2020:186. Inriktningsunderlaget ar upprattat av Trafikverket i
enlighet med regeringens direktiv daterat 2020-06-25, Uppdrag om att ta fram
inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen for en ny planperiod
(12020/01827/TP). Remissvaren ska ha kommit in till Infrastrukturdepartementet
senast den 29 januari 2021.

Syftet med inriktningsunderlaget ar att ge regeringen ett underlag fér bedomning av
ckonomiska ramar for mojliga atgarder i transportinfrastrukturen for perioden
2022-2033 respektive 2022-2037. Regeringen avser sedan att i en proposition till
riksdagen ge forslag till ekonomiska ramar for atgarder i transportinfrastrukturen
som foljer av regeringens inriktning for transportsystemets utveckling. Nar
riksdagen har slagit fast planperiod och ekonomiska ramar foljer dtgardsplanering i

syfte att ta fram en ny nationell plan och linsplaner for transportinfrastrukturen.

Sammanfattning av Lansstyrelsens synpunkter

Lansstyrelsen delar Trafikverkets forslag till inriktning nar det galler att det mest
avgérande for transportsystemets funktion ar att utnyttja och férvalta den befintliga
infrastrukturen pa ett effektivt sitt, att satsa pa en okad kapacitet pa jarnvag och
okad trafiksakerhet pa vig. Lansstyrelsen saknar dock maélsattningen att stalla om till
ett hallbart transportsystem vilket ar en brist i en tid da vi gatt fran klimatférandring

till klimatkris och hotet mot den biologiska méingfalden ar akut.
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Lénsstyrelsen vill betona att klimatmalen inte kan nds med enbart biobransle och
elektrifiering. For att vi ska kunna nd malen kravs aven en hallbar samhéillsplanering

som stodjer transporteffektiv mobilitet.

Svenska studier visar att Viigtrafiken orsakar luftvégs— och hjartkarlsjukdomar och
medfér cirka 3000 fortida dédsfall per ar i Sverige. Orsaken ér utslappen av
kvaveoxider fran avgaserna och de partikelutslapp som uppstar vid slitage av dack

och Véigbana. For att minska dessa problem kravs ett transporteffektivt samhille.

En Véisentligt storre andel av planeringsramen an vad som foreslas i inriktnings—
underlaget behover fordelas till lansplanerna och stadsmiljéavtal for att uppna ett

hillbart transportsystem.

Ett transporteffektivt samhalle har dven betydelse for folkhélsan och innebér aven att
mobiliteten for de grupper i samhallet som inte har tillging till bil 6kar, exempelvis

barn och ungdomar.

Avsaknaden av sociala konsekvensanalyser riskerar att leda till att transportsystemet
istallet bidrar till segregation och 6kande skillnader mellan olika grupper, bland

annat mellan kvinnor och man och olika socioekonomiska grupper.

Ett aktivt stallningstagande for fyrstegsprincipens forsta och andra steg behévs for att
na uppsatta klimat- och energimal. Om detta ligger utanfér Trafikverkets radighet,
sa som beskrivet i inriktningsunderlaget, behover Trafikverkets uppdrag andras eller

kompletteras.

Lagstiftningen (vaglagen) behéver andras sa att staten kan bygga cykelvagar som inte

ligger i direkt anslutning till en allman vag.

Lansstyrelsen menar att alla namngivna Végobjekt som inte ar péigﬁiende behover

omprovas.

Lénsstyrelsen anser att Regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att som
komplement till dagens basprognoser utveckla malorienterade prognoser, med
utgangspunkten att styra transportplaneringen mot ett mer transporteffektivt

samhalle.

Lansstyrelsen menar att Trafikverket bor ta fram mal for Pa'rdmedelsférdelningen for
hela landet och anvinda detta som ett analysverktyg som komplement till

basprognoserna .

Transportinfrastruktur ar prioriterade omraden inom krisberedskapen savil som i
planeringen for civilt forsvar. Lansstyrelsen delar Trafikverkets bedomning att
samhallet behover ett robust transportsystem som ar motstandskraftigt, flexibelt och
anpassningsbart, samt att planering for detta maste vara en integrerad del i

transportinfrastrukturplaneringen .
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Den befintliga nationella infrastrukturen beh6ver medel for att klimatanpassas. Aven

den regionala och kommunala infrastrukturen beh6ver anpassas till ett férandrat
klimat och lanstransportplanerna beh6ver darfér medge medfinansiering till

kommunal infrastruktur.

Ett av problemen inom samhallsplaneringen ar glappet mellan den kommunala
samhallsplaneringen och den statliga och regionala planeringen f6r infrastruktur.
Problematiken ligger i att den ekonomiska infrastrukturplaneringen drivs genom
atgardsvalsstudier, som inte ar formellt reglerade och skiljer sig markant fran

traditionell fysisk planering.

Viktig infrastruktur f6r Skane i nationella planen

Lansstyrelsen menar att utbyggnad av fler jarnvagsspar mellan Lund och Hassleholm

ar véisentligt oberoende finansieringsform av ny stambana.

Lénsstyrelsen vill till den nationella transportinfrastrukturplanen aven betona
betydelsen av utbyggnaden av vastkustbanan mellan Maria och Helsingborg C.Da
strackan Angelholm-Maria fardigstallts aterstar endast denna enkelspariga stracka

som blir dimensionerande for stora delar av trafiken léngs Vastkustbanan.

Skanebanan ar ett av Sveriges mest trafikerade enkelspar. For att kunna méta den
efterfragan som finns pa utokad tagtrafik Malmé — Kristianstad kravs att Skanebanan

mellan Hassleholm och Kristianstad byggs ut till dubbelspar.

Lansstyrelsen vill dven lyfta att nya Oresundsforbindelser behdvs for att stirka
robustheten, minska sarbarheten och pa sikt 6ka kapaciteten samt 6ka integrationen i

Oresundsregionen .

Lansstyrelsens synpunkter

Trafikverket har genom inriktningsunderlaget med underlagsrapporter tagit fram ett
omfattande kunskapsunderlag och Lansstyrelsen limnar hér sina Véisentligaste

synpunkter pa underlaget.

Vidmakthallande ar viktigt

Trafikverket foreslar i sitt inriktningsunderlag att kommande transport-
infrastrukturplan ska prioritera underhall av befintlig infrastruktur bland annat med
hénvisning till att manga vagar och jarnvigar har ett eftersatt underhall.
Lansstyrelsen menar att denna prioritering ar angelagen och viktig. Bristande
underhall kan f3 stora konsekvenser for inte minst kollektivtrafiken, vilket blev
patagligt da Vastkustbanan mellan Lund och Helsingborg akut fick staingas av i flera

veckor i slutet av ar 2020.
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Namngivna vagobjekt

Enligt en rapport framtagen av IVL Svenska Miljoinstitutet, Lunds Universitet och
Trivector Traffic 2020! far Sveriges ambitiosa milj6- och klimatpolitik inte
tillrackligt genomslag i infrastrukturplaneringen. I rapporten framhalls att detta
bland annat beror pa att miljémalen anses otydliga eller star i konflikt med andra
mal, som till exempel regional utveckling eller kommunal bostadsf6rsorjning. 1
transportplaneringen ses miljomal som ett bland manga andra intressen som ska
vagas samman, och far dirmed en mer begrinsad betydelse. En annan anledning till
miljomalens begransade inverkan pa transportplaneringen ar att gamla objekt som
beslutats i tidigare planer tillts ligga kvar dven om de forsvarar mojligheterna att na
miljomalen.

Lansstyrelsen menar att alla namngivna vagobjekt som inte ar pagaende behéver
omprovas. Om uppsatta klimatmal ska kunna nas till 2030 behéver beslut som redan
ar tagna ifragasattas. Aven om varje vagobjekt kan sigas bidra marginellt till 6kad
trafik maste objekten ses i perspektivet hur trafikutvecklingen ser ut totalt. For att
beakta klimatmal och andra miljémal ar det viktigt med systemsyn och hur

transportplaneringen som helhet leder mot uppstallda transportpolitiska mal.

De vagobjekt som finns i planen behéver inkludera atgarder for alla transportslag,

det vill siga aven gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Basprognoserna och det hallbara samhallet

Trafikverket har regeringens uppdrag att regelbundet ta fram och tillhandahalla
trafikprognoser for alla trafikslag. Syftet med basprognoserna ar bland annat att
utgéra underlag for samhillsekonomiska analyser av atgarder som paverkar
transportsystemet. De utgér aven grunden for de nationella och regionala
infrastrukturplanerna. Nar klimatmalet enligt inriktningsunderlaget ska klaras enbart
med satsningar pa biobransle och elektrifiering finns inget behov av att planera for
ett minskat trafikarbete och da finns enligt Lansstyrelsen risk att Trafikverkets
basprognoser kommer att styra den ekonomiska planeringen bort fran ett transport-
effektivt samhalle.

Lansstyrelsen vill betona att klimatmalen inte kan nas med enbart biobréinsle och
elektrifiering. For att vi ska kunna nd malen kravs dven en hallbar samhallsplanering
som stodjer transporteffektiv mobilitet. Med de férhallandevis stora resurser som
ligger i transportsektorn, bér den nationella transportplanen kunna ta ett stort
ansvar och en ledande roll i den kursandring som kravs for att stalla om till ett

hallbart transportsystem.

I Miljémal i transportplaneringen - Hur miljomal hanteras pa nationell, regional och lokal niva vid
planering av infrastruktur, Naturvardsverket, rapport 6937, oktober 2020
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Basprognoserna styr dessutom den kommunala samhallsplaneringen genom att
Trafikverket stiller krav pa medfinansiering av investeringar pa statlig infrastruktur
for att kunna anta och genomféra detaljplaner oavsett hur kommunen arbetar och
planerar for ett transporteffektivt samhille. Lansstyrelsen erfar att dessa
medfinansieringsavtal i manga fall handlar om kapacitetshéjande vigatgarder som

riskerar att leda till inducerad trafik.

Lénsstyrelsen anser med hénvisning till ovanstiende att Regeringen bor ge
Trafikverket i uppdrag att som komplement till dagens basprognoser utveckla
malorienterade prognoser, med utgangspunkten att styra transportplaneringen mot

ett mer transporteffektivt samhalle.

Region Skane har tagit fram mal for férdmedelsférdelningen som ar anpassat efter de
olika staidernas och landsbygdens férutsittningar. Lansstyrelsen menar att dven
Trafikverket bor ta fram liknande maél for féirdmedelsférdelningen for hela landet

och anvanda detta som ett analysverktyg som komplement till basprognoserna.

Transporteffektivt och hallbart samhalle

Lansstyrelsen delar Trafikverkets forslag till inriktning nér det galler att det mest
avgérande for transportsystemets funktion ar att utnyttja och forvalta den befintliga
infrastrukturen pa ett effektivt sitt och att satsa pa en 6kad kapacitet pa jarnvag och
okad trafiksikerhet pa vig. Lansstyrelsen saknar dock malsattningen att stélla om till
ett hallbart transportsystem, vilket &r en brist i en tid da vi gatt fran klimat-
forandring till klimatkris och hotet mot den biologiska mangfalden ar akut.
Lansstyrelsen vill understryka att infrastrukturen har en betydelsefull roll i arbetet
med att stilla om samhillet till att ge en minskad klimatpaverkan samt uppna andra
miljémal och ett socialt héllbart samhille. Infrastrukturen ger férutsattningarna for
miénniskors transportval och har en betydande paverkan pa samhillets strukturer och

utveckling.

For att klimatmalen ska nas kravs ett transporteffektivt samhalle

Enligt inriktningsunderlaget kan de nationella klimat- och energimaélen nas till ar
2030 genom en omfattande elektrifiering av fordonsflottan, ett 6kat inslag av
biodrivmedel och betydligt hégre branslepriser. Saval mangden biodrivmedel som
branslepriserna som skulle kravas ar dock inte realistiska och flera utredningar visar
att det utéver detta kravs ett minskat behov av vagtransporter genom en andrad
fardmedelsférdelning, effektivare vagtransporter och en ékad tillginglighet som
minskar behovet av resor. Ett exempel pa killa ar SOFT-utredningen?, som

Trafikverket ocksa star bakom, och Klimatpolitiska radets rapport 2020.

2 Strategisk plan fér omstallning av transportsektorn till fossilfrihet ER 2017:07
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Utover klimatomstallningen ar utarmningen av biologisk mangfald var storsta
miljoutmaning. Lansstyrelsen saknar framfor allt en diskussion om den biologiska
mangfalden nar Trafikverket i underlaget raknar med en kraftig 6kning av
anvandningen av biodrivmedel. Den hallbara mangden bioravara ar begransad inom
landet och behover ricka till fler sektorer dn vigtransporter. Lansstyrelsen delar
Trafikverkets syn att regeringen bor uppritta en strategi for anvandning och
produktion av biodrivmedel. I vintan pa en sidan anser Lansstyrelsen att
transportinfrastrukturplaneringen inte kan utga ifran att vigtrafikens ansprak pa
héllbara biodrivmedel gar fére andra samhillssektorers behov, sisom sjofart, flyg

och industri.

Trafikverket framfor i inriktningsunderlaget att Forbattrade alternativ kan dock bara i
blygsam utstrdckning bidra till att minska transportsektorns klimatutsldpp. Det beror framfor
allt pa att vdgtrafiken dr sa mycket storre dn de andra trafikslagen. Det innebdr att dven en
stor relativ okning av ett annat trafikslag motsvarar en liten relativ minskning av vagtrafiken.
Dessutom dr overflyttningseffekter oftast relativt smd. Atgérderna som undersokts ar en
kraftig expansion av landets kollektivtrafik, ambitiosa jarnvagssatsningar samt
ambitis cykelsatsning och det visar sig att var och en av dessa ger sma effekter. Det
faktum att atgarder behover kombineras for att ge resultat framgar inte i underlaget.
Men Lansstyrelsen konstaterar att det finns manga studier som visar pa vikten av en
kombination av atgarder som ackumulerat far stor paverkan pa koldioxidutslippen

och inte bidrar till ett okat resande.

Oka planeringsramen fér gang-, cykel- och kollektivtrafik

Inriktningsunderlaget anger att resandet per person 6kar med cirka 10 procent,
vilket tillsammans med befolknings6kningen ger en 6kning av persontransport-
arbetet med 25-30 procent. Trafikokningen beraknas bli storst i landets befolknings-
tataste regioner, men klart storre utanfor sjilva tatorterna an inom dem. Det
regionala resandet (resor under tio mil enkel vdg) utgér drygt 70 procent av allt
resande. Dessa resor har storst potential att ersattas med kollektivtrafik, cykel eller
gang. Inriktningsunderlaget innehéller ingen regional analys och Lansstyrelsen menar
att Skdnes tita struktur med regionala kirnor har mycket goda férutsattningar for en
omstallning till ett transporteffektivt samhille genom investeringar i infrastruktur
som starker gang-, cykel- och kollektivtrafik. For att uppna regeringens ambition att
flytta Gver transporter fran vig till gang, cykel- och kollektivtrafik behéver darfor en
vasentligt stérre andel av planeringsramen an vad som féreslas i inriktningsunder-

laget fordelas till lansplanerna och stadsmiljoavtal.

Luftkvalitén forbattras med ett transporteffektivt samhalle

Lénsstyrelsen menar att utover att uppfylla klimatmalen ar det angeléget att inte

forsamra luftkvaliteten i stader och tatorter. Svenska studier visar att véigtrafiken
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orsakar luftvéigs— och hjartkarlsjukdomar och medfor cirka 3000 fortida dodsfall per

ar i Sverige’. Orsaken ar utslippen av kvaveoxider fran avgaserna och de
partikelutslapp som uppstar vid slitage av dack och vigbana. En 6vergang till
flytande biodrivmedel minskar inte dessa utslapp. Aven om biogasdrivna fordons
avgaser ger lagre kviveoxidutslipp och elfordon inte har nagra kvaveoxidutslapp
sliter de fortfarande upp partiklar fran dick och vagbana. Att inte aktivt planera for
transporteffektivitet och ett minskat trafikarbete skulle sannolikt férsamra
luftkvaliteten ytterligare. Halsoeffekter fran férhéjda halter av NO2 och PM2.5
uppskattas orsaka samhillsekonomiska kostnader pa ca 56 miljarder svenska kronor
ar 2015*,

Regeringen beslutade den 28 mars 2019 om ett svenskt luftvardsprogram.
Luftvardsprogrammet rapporterades in till EU den 1 april 2019 och omfattar de
atgarder som behover genomforas for att Sverige ska na utslappstaken for ar 2020
och 2030. Sverige kommer att ha svart att nd malet om kvaveoxider till 2030 och
darfor innehaller Luftvardsprogrammet ett atgardspaket for sektorn transporter.
Har anges att utslappen av kvaveoxider fran vagtrafiken ska minska samtidigt som
Sverige nar klimatmalen. En viktig del av atgérdspaketet ar en férandrad
samhallsplanering med inriktning mot ett transporteffektivt samhille och en
transportinfrastrukturplanering inriktad mot 6kad andel kollektivtrafik, cykel och
gang som darigenom minskar trafikarbetet med bil. Ansvariga for atgardspaket ar

Trafikverket, Transportstyrelsen och Energimyndigheten.

Fyrstegsprincipen och Trafikverkets uppdrag

Ett aktivt stallningstagande for fyrstegsprincipens forsta och andra steg behovs for att
na uppsatta klimat- och energimal. Om detta ligger utanfér Trafikverkets radighet,
sa som beskrivet i inriktningsunderlaget, behéver Trafikverkets uppdrag dndras eller

kompletteras.

Lagstiftningen behover dndras for att mojliggora fler cykelvagar

Lansstyrelsen vill aven lyfta svagheten i lagstiftningen (vaglagen) nar det géller
méjlighet att planlagga for cykelvidgar med vagplan. Det ar olyckligt att staten endast
kan bygga cykelvigar om de ligger i direkt anslutning till en allmén vag. Denna fraga
kraver fortsatt utredning for att underlatta byggnation av cykelvagar mellan orter

som en del i omstéllningen till ett transporteffektivt samhalle.

3 https://www.ivl.se/download/18.34244ba71728fcb3{3fa61/1591705761943/C317.pdf
4 Referens som ovan
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Ett transporteffektivt samhalle ar viktig for folkhdlsan

Genom att underlatta for forflyttningar till fots och med cykel fraimjas 6kad halsa hos
befolkningen och dven kollektivtrafikresor har positiva hilsoeffekter, eftersom
forflyttningar till fots eller med cykel ofta ingar som delresor. Det transporteffektiva
samhillet innebar aven att mobiliteten for de grupper i samhallet som inte har
tillgdng till bil 6kar, exempelvis barn och ungdomar. Fysisk aktivitet ar fundamental
for barnets tillvixt och motoriska utveckling. Det finns riklig evidens for den fysiska

aktivitetens halsoframjande effekter pa savil fysisk som psykisk hilsa.

Vara levnadsvanor, inkluderat grad av fysisk aktivitet, styrs av hur samhallet ar
organiserat och strukturerat. Méanniskor ar mer fysiskt aktiva i omraden som har en
hégre grad av gangvinlighet. Kollektivtrafikens tillganglighet och attraktivitet har
ocksa stor betydelse for vardagsrorlighet da den som aker kollektivt gar fyra ganger
sa langt per dag jamfort med den som dker bil. Cykling 6kar ocksa chansen att
tillgodose det dagliga behovet av fysisk aktivitet om minst 30 minuter. Forskning
visar att atgarder i den byggda miljon har storre potential att forbattra levnadsvanor
och na stillasittande och socioekonomiskt svaga grupper an information till

individen. (Boverket, Planera for rorelse)

Infrastrukturen har en betydelsefull roll for ett socialt hallbart samhélle

Utformningen av transportsystemet ska bidra till ett mer inkluderande samhille och
motverka 6kande skillnader mellan olika grupper i landet. Infrastrukturen ger
forutsattningarna for samhallets strukturer och utveckling, inte minst tillgangen till
en arbetsmarknadsregion, vilket i férlangningen kan bidra till att minska den
konssegregerade arbetsmarknaden om arbetsmarknaden kan vidgas om det finns god
tillgang till kollektivtrafik for savil kvinnor som méan. Léansstyrelsen konstaterar att
avsaknaden av sociala konsekvensanalyser i regionala bedémningar av utmaningar
och forutsattningar riskerar att leda till att transportsystemet istallet bidrar till

segregation och okande skillnader mellan olika grupper.

Lansstyrelsen ser ett behov av att det tydligare framgar att kvinnors och mans
transportbehov baseras pa regionala och nationella resvaneundersékningar. Det bor
dven tydligare framga av inriktningsunderlaget hur férslaget paverkar jamstalld-
heten. Statistik som presenteras i underlaget bor vidare genomgaende vara
konsuppdelad enligt statistikforordningen. Lansstyrelsen foreslar att ett liknande
forslag som Trafikverket foreslar att regeringen ger Arbetsmiljoverket pa sid 51, ezt
sdrskilt uppdrag att se over hur jamstdlldhet- och mangfaldsintegreringen inom
infrastrukturbranschen kan forbdttras bor ges till Trafikverket.
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Starkt krisberedskap och civilt forsvar

Transportsektorn ar av avgérande betydelse for att uppritthalla samhallets
funktionalitet och transporter och transportinfrastruktur ar prioriterade omraden
inom krisberedskapen saval som i planeringen for civilt forsvar. Lansstyrelsen delar
Trafikverkets bedomning att samhillet beh6ver ett robust transportsystem som ar
motstandskraftigt, flexibelt och anpassningsbart, samt att planering for detta maste

vara en integrerad del i transportinfrastrukturplaneringen.

Pa regional niva ar Trafikverket en central akt6r inom krisberedskapen och infor
héjd beredskap. Lansstyrelsen vill darfor sarskilt framhalla vikten av att
Trafikverkets regionala organisation ges resurser och mandat till att delta i den

aktérsgemensamma planeringen pa ett fullgott satt.

Klimatanpassning av befintlig infrastruktur

Lansstyrelsen vill lyfta fram vikten av att den befintliga nationella infrastrukturen
behéver medel for att klimatanpassas och menar att Trafikverket beh6ver utreda hur
stort detta behov dr. Lansstyrelsen arbetar med att ta fram riskhanteringsplaner och
kan konstatera att bara i Skane ser behovet ut att vara mycket stort. Aven den
regionala och kommunala infrastrukturen behéver anpassas till ett férandrat klimat
och lanstransportplanerna behéver darfor medge medfinansiering till kommunal

infrastruktur.

Statlig och kommunal infrastrukturplanering

Infrastruktur och i synnerhet den statliga infrastrukturen har en avgérande
strukturerande inverkan pa statlig, regional och kommunal samhallsplanering. Ett av
problemen inom samhillsplaneringen i Sverige idag ar glappet mellan den
kommunala samhallsplaneringen och den statliga och regionala planeringen for
infrastruktur. Processen kopplad till den ekonomiska infrastrukturplaneringen drivs
genom en av Trafikverket utvecklad arbetsmetodik med atgardsvalsstudier, vilket ar
process som inte ar styrd av varken foérordning eller lag och skiljer sig markant fran
traditionell fysisk planering. Lansstyrelserna har i sitt regeringsuppdrag Gemensamma
arbetsmetoder vid omfattande transportinfrastrukturinvesteringar, Fi2019/03570/ SFO lyft

en del av denna problematik.

[ inriktningsunderlaget lyfter Trafikverket kommunernas trafikstrategier som viktiga
for infrastrukturatgarders maluppfyllelse och att en dialog mellan stat och kommun
kring nationella och lokala malbilder kan leda till att mer effektiva atgarder vidtas.
Lansstyrelsen instimmer med Trafikverket om att ett problem i dagens planering ar
att det finns en stor variation i kvaliteten och omfattningen av redovisningen av
oversiktsplanernas konsekvenser for transporter. En orsak kan vara att de

kommunala trafikstrategierna, likt atgirdssvalstudierna, inte har nagon formell
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status. Oaktat detta menar Léinsstyrelsen att val genomténkta oversiktsplaner och
héllbara kommunala trafikstrategier bor ligga till grund for bade regional och

nationell samhéillsplanering.

Viktig infrastruktur for Skane i nationella planen

Lansstyrelsen menar att utbyggnad av fler jarnvagsspar mellan Lund och Héssleholm
ar vasentligt oberoende finansieringsform av ny stambana. S6dra stambanan mellan
Hissleholm och Malmé har ett kapacitetsutnyttjande 6ver 80 procent och denna
brist gor att jarnvagssystemet i Skdne ar mycket sarbart. Utvecklingen av
kollektivtrafiken forvintas i Skane till stor del ske genom jarnvagstrafik och for att
kunna utveckla den ar det darfor viktigt att S6dra stambanan avlastas. Avlastningen
kravs dven for att ge mer tid for forebyggande underhall och frigérande av kapacitet

for godstrafik.

Lansstyrelsen vill till den nationella transportinfrastrukturplanen dven betona
betydelsen av utbyggnaden av vastkustbanan mellan Maria och Helsingborg C. Da
strackan Angelholm- Maria fardigstallts till dubbelspar 2022-2023 aterstar endast
strickan Maria-Helsingborg C som enkelsparig lings hela Vastkustbanan Goteborg-
Malmé. Denna enkelspériga stricka blir dd dimensionerande for stora delar av

trafiken langs Vastkustbanan.

Skanebanan ar ett av Sveriges mest trafikerade enkelspar. For att kunna méta den
efterfrégan som finns pa utokad tégtrafik Malmo — Kristianstad kravs att Skanebanan

mellan Hassleholm och Kristianstad byggs ut till dubbelspar.

Lansstyrelsen vill dven lyfta att nya Oresundsforbindelser behovs for att stirka
robustheten, minska sarbarheten och pa sikt 6ka kapaciteten samt 6ka integrationen i

Oresundsregionen .

Beslutande

Detta yttrande har beslutats av lanséverdirektér Ola Melin och infrastrukturstrateg
Lisa Callréus har varit féredragande. [ den slutliga handléggningen har avdelnings—

chef for samhéillsbyggnadsavdelningen Peter Cavala medverkat.

Sa har hanterar Lansstyrelsen personuppgifter

Information om hur vi hanterar dessa finns pd www.lansstyrelsen.se/dataskydd.
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